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PRÉFACE. . ^^^^ 



Depuis le commencement du xvii' siècle, qui vit naître les premières voilures à 
Tusagc du public, la question des moyens de transport dans Paris a éié continuelle- 
ment agilée; elle est encore actuellement l'une des plus constantes préoccupations 
des représentants de la grande cité française. 

Un grand nombre d'auteurs ont déjà traité, sous diverses formes, cette intéressante 
question ; mais , tandis que les uns n*ont visé qu'une époque déterminée, les autres, 
remontant dans le passé, ont souvent ifégligé des indications précieuses à plus d*un 
titre. 

V Etude historique et staiisiiqae sur les moyens de transport dans Paris n'a pas ia pré- 
tention de combler toutes les lacunes qui existent dans les ouvrages publiés précé- 
demment sur cette matière; elle a simplement pour objet de grouper, en une sorte 
d'encyclopédie facile à consulter, les transformations successives qui se sont opé- 
rées dans les différentes catégories de transport depuis leur origine jusqu'à nos 
jours. 

Sous ces réserves, on trouvera ci-après les grandes L'gnes qui ont été suivies pour 
rétablissement de re travail. Un index et une table analytique, placés à la fin do 
Touvrage , en feront ressortir les points les plus saillants. 

Les moyens de transport parisiens comprennent deux grandes catégories : la pre- 
mière, qui occupe dans les pages qui suivent une place prépondérante, a trait au 
transport des personnes ; la seconde concerne le transport des marchandises ou, plus 
largement, celui des choses. 

La première catégorie se subdivise elle-même en deux parties : les transports parti- 
culiers et les transports publics. 

Les transports particuliers ne présentent qu'un intérêt restreint en ce sens qu'ils 
ne s'adressent qu'à un nombre limité de personnes. 

Il en est de même pour le transport des marchandises , qui ne devra guère figurer , 
comme les précédents, que pour le nombre des voitures mises en circulation, celles- 
ci n'ayant en réalité qu'une histoire fort peu intéressante. 

On a donc divisé cette étude en trois grandes sections, en tenant compte des caté- 
gories qui viennent d'être indiquées. 

lo Résumé historiqne et atatlatiqne des moyens de transport. — La 
première section comprend l'historique de chacun des modes de transport ayant été 
ou étant encore en usage à Paris, depuis la chaise à porteurs jusqu'au bateau-express « 
c'est-à-dire la description des faits qui ont marqué successivement leur exploitation; 
Tépoque de leur apparition et celle de leur disparition, suivant le cas; les conditions 
dans lesqudles se sont formées les différentes compagnies de transport; la descrip- 
tion du matériel employé; l'effectif de ce matériel; les tarifs appliqués; enfin, un 
résumé statistique des résultats obtenus pendant toute la durée de l'exploitation, 
soit comme nombre de voyageurs, soit comme recettes, autant, du moins, qu'il a 
été possible d*en retrouver les éléments. 
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On a ajouté à cette série de recueils spéciaux un résumé général retraçant à grands 
pas la situation, à diverses époques, des moyens de transport à la disposition de la 
population parisienne, en s*étendant tout particulièrement sur celle au i*' janvier 
1891, la plus actuelle (*). 

20 Tableaux atatistiqnes. — Dans cette seconde partie, on s*est efforcé de 
mettre en relief, par année et pour chaque compagnie ayant existé depuis 18Ô4 jus- 
qu'au 3i décembre 1890 (*) inclusivement, toutes les données numériques touchant 
Texploitation sous ses différents aspects. Les renseignements mis en oeuvre ont été 
groupés dans la même forme pour toutes les compagnies de manière à permettre des 
rapprochements dont Tintérèt est indiscutable, d'abord en données absolues, ensuite 
en données ramenées à certaines unités, comme le kilomètre, la journée de service, 
le voyageur, etc. 

Mais il convient de faire remarquer que si (es différents éléments de Texploitation 
ont été largement représentés dans cette seconde partie, on en a éliminé avec in- 
tention les données ayant trait aux bénéfices réalisés par les compagnies. 

30 Plans, cartograxmnes et diagrammea. — Pour compléter cet ensemble 
et faire appandtre d'une manière plus saisissante les faits qui se dégagent des chiffres, 
on a dressé une série de cartogrammes et de diagrammes traduisant les principales 
données de Texploitation pour chaque compagnie, ainsi que trois plans de Paris 
permettant de suivre, dans toutes leurs sinuosités, les lignes de carrosses, d'omnibus 
et autres modes de transport en usage aux xvii' et xviii* siècles, en i836 et en 1898. 



[*] Voir, pour les résultats dp l'exploitation en 1891 et 1892, Y Appendice place h la Hn 
deTouvrage (p. 4i5-45o]. 
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PREMIÈRE PARTIE. 



BÉSOMË HISTORIQUE ET STAnsnOOE DES MOTEMS 

DE TRANSPORT DANS PARIS. 



CHAPITRE ï. 



YOITDRES BOURGEOISES DITES "A USAGE PERSONNEL». 

L'histoire a laissé peu de traces de l'existence des voitures dails Paris pendant les 
premiers siècles de notre ère. Toutefois, ies chroniques rapportent qu'autrefois les rois 
ne se servaient que de-voitures attelées de bœufs et appelées btisternes, aoit pour finire 
leur entrée solennelle dans les villes, soit pour paraître dans les grandes cérémonies : 
mais on est peu renseigné sur la construclion de ces voitures, qui étaient de lourds 
chariots ou simplement de grossières charrettes. 

Par la suite, tes monarques, les princes et les grands vassaux ne montaient que des 
chevaux ; les hauts fonotionnaires de l'État et les dignitaires de la cour, des mules ; 
enfin, les femmes de haut rang allaient indistinctement à cheval ou en litière^'). 
Une femme noble, sans se trouver aucunement ridicule, montait en croupe derrière 
un écuyer, et la haquenée était alors conduite par un valet 

Jusqu'au viii* siècle inclusivement, les routes et les chemins avaient été sii£Bsam- 
ment entretenus pour permettre le passage des voitures) mais, par suite des luttes 
incessantes qui survinrent à cette époque, il ne fut plus possible de voyager qu'à l'aide 
de chevaux, de mules et de litières comme il vient d'être dit 

L'asage des voitures , disparu du ix* au xii* siècle , reparut à la un du xiii*. Lu 
nombre s'en accrut tellement que Philippe le Bel rendit, en ia94« une ordonnance 
contre les superfluités par laquelle l'usage des chars était interdit aux «botlrgeoisesB. 
Le roi seul s'en réserva Tusage. Cette dernière prescription est confirmée par une 
ordonnance de Philippe le Long, rendue vers i3ao et citée par dom Martène, por- 
tant qu'il y aura > en la chambre du roy, un chariot à cinq chevaux qui serviront le 
roy et seront dans son escurie; et aura.ie chartier douze deniers de ',g9ig^ par jom* 
et soixante sois pour robe. » 



(0 Ce dernier mode de transport u'etait autre chose qunne voiture ou chaise fermée, 
chacune des quatre faces ayant la forme d'un trapèze renversé. Sur les c6tés et au-dessous 
des fenêtres étaient fixés deux bâtons, qui venaient s'adapter et reposer sur le harnache- 
ment des mules qui supportaient le véhicule, l'une à l'avant, l'autre à l'arrière. La litière res- 
semblait donc à une chaise à porteurs ayant double fond , mais dont les porteurs auraient 
été remplacés par des animaux. Telle est , du moins , la description de celle qui appartenait à 
Vauban, et dont le Journal La Nature^ dans son numéro du 37 juillet 1889, ^ donné une 
reproduction d'après une gravure existant à la Bibliothèque nationale (cabinet des estampes). 
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Dans le Livre des métiei^s de Paris au xiii* siècle, d*Étienne Boileau, on trouve de 
curieux détails sur Tétat des voitures circulant dans Paris en lagS et le droit qu'elles 
payaient pour Tentretien des tchauciés». Le tarif appliqué aux «chars» était de quatre 
deniers; pour les «charrettes», deux deniers; enfin, pour les «menues voitures qui 
suient les marchiés de Paris », un denier. 

n résulte de ce document que le droit sur Tentretien des chaussées existait déjà 
depuis longtemps, mais il ne vise aucun moyen de transport à lusage exclusif des 
personnes. On sait, en revanche, que sous le règne de Chaiies V (i364-i38o), il cir- 
culait un nombre considérable de charrettes dans Paris. Christine de Pisan rapporte 
qu'à cette époque le comte de Tancarville étant resté longtemps sans venir auprès 
du roi, parce que, disait-il, Tair de Paris Tavait rendu malade et qu'il préférait rester 
chasser à Fontainebleau, le roi répondit au messager : «Assurément, il y a une 
meilleure raison ; le comte ne voit pas très clair et Ton rencontre à Paris beaucoup 
de charrettes; il est bon de s'en garder. » Christine de Pisan continue en ces termes : 
«A propoz de quoy vint le commun mot : Gardez- vous des charrettes». 

Pendant les xiv* et xv* siècles les chroniques ne mentionnent que l'emploi des 
chars et des litières, encore faut-il ajouter qu'à la suite de l'ordonnance rendue par 
Philippe le Bel le nombre en était des plus restreints et pour ainsi dire exclusivement 
réservé aux souverains et à leur entourage. 

Quelques anecdotes intéressantes, relevées dans les chroniques de l'époque, laissent 
entrevoir l'origine du luxe et du raffinement de commodités qui ont pris une si 
grande extension un peu plus tard. C'est ainsi que le char que le roi Charles V en- 
voya, en 1377, au-devant de l'empereur Charles IV, était «richement orné et attelé 
de -quatre belles mules blanches. > Huit ans après, en i385, les duchesses de Hainaut, 
de Brabant et de Bourgogne amenèrent en chars couverts la reine Isabeau de Bavièse. 
Lorsque cette reine fit son entrée à Paris, en 1389, elle était en litière à moitié cou- 
verte pour éviter les rayons du soleil; les princesses de sa suite occupaient des chars 
peints, 

La suspension des chars semble remonter à cette époque ; ce fait fut constaté en 
i4o5, lors d'une nouvelle entrée à Paris de la reine Isabeau. 

L'usage des chars pour les dames de distinction , et du cheval pour les hommes , se 
maintint jusqu'au règne de Louis XIIL 

Vers la fin du xv* siècle, les rois et leur suite commencèrent à se servir de voitures 
couvertes pour leurs voyages et dans les cérémonies publiques. Cependant, en i534, 
la reine Éiéonore d* Autriche, femme de François I*', ainsi que les princesses du sang, 
parurent encore dans une procession sur des haquenées blanches. 

Tit>rigine des carrosses remonte au règne de François P', et. d*après certains au- 
teurs, l'invention en est due aux Français; d'autres, au contraire, l'attribuent aux 
Italiens ('). 

^Bien que les mémoires du temps ne l'affirment pas positivement non plus, la vul- 
garisation en France de ce nouveau mode de transport serait due à la reine Catherine 
de Médicis. 

En i55o, on ne comptait que trois carrosses à Paris. Le premier appartenait à la 
reine Catherine de Médicis; le second à Diane, fille h'*gitiaiée de Henri II et femme 



^*î La première voiture à l'usage des personnes qui parut à Paris fut, d'après l'auteur des 
Tablettes chronologiques de thistoire ancienne (p. 333-334 ), le char que Ladisias, roi de Hon- 
grie et de Bohême, euvoya à la reine de France. Vienne vit son premier carrosse en i5o5, 
et Londres en i58o. 
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de François de Montmorency, qui 8*en servit pour la première fois le 6 avril ]54o; 
le troisième à Jean de Laval, seigneur de Bois-Daupbin , que son embonpoint empê- 
chait de monter à cheval, et qui fut autorisé à posséder ce carrosse. 

Le premier président du Parlement de Paris, Christophe de Thou, eut aussi la 
permission de se servir d'ua carrosse ; mais, malgré Tautorisation qu*il eu avait reçue , 
— grâce à ses attaques de goutte, — il n*en faisait usage que pour ses excursions à 
la campagne. 

Dans ses Mémoires, de Thou dit que sa mère est ia première femme qui, sans être 
princesse, ait été autorisée à monter en carrosse. 

Le privilège d/ avoir carrosse » suscita évidemment la jalousie des autres personnes, 
qui ne tardèrent pas à avoir leur équipage. De Thou ajoute qu'en effet le nombre 
s en multiplia tellement vite, qu'on pouvait dire qu'il était «aussi grand que celui des 
gondoles à Venise, et cela sans distinction ni de qualité , ni de rang : les personnes du 
plus bas étage s'en servirent indifférenmient comme les plus relevées. » 

Cette mode ne dura pas. Le roi Charles IX y mit un ternie en i563 par les lettres 
patentes qu*il lança pour la réformation du luxe. Lors de l'enregistrement de ces 
lettres patentes au Parlement, la Cour décida que cle roi serait supplié de défendre 
les coches par la ville». Les conseillers eux-mêmes donnèrent l'exemple; ils délais- 
sèrent la voiture et reprirent le cheval pour se rendre au Palais. 

La description de ces premiers carrosses n'est pas parfaitement connue. On sait 
cependant quils étaient de forme ronde et que la caisse reposait sur les essieux ; les 
premiers construits ne pouvaient contenir que deux personnes, ce nombre fut doublé 
par la suite. Ces voitures rappelaient de beaucoup les anciens chars et chariots, avec 
cette différence toutefois qu'ils 'étaient recouverts d'un baldaquin; en outre, ils 
n'étaient fermés que jusqu'à la hauteur des accoudoirs, le reste de la hauteur étant 
occupé par des rideaux d'étoffe ou de cuir. 

Le coche, qui venait d'apparaître, n'était autre chose qu'un carrosse suspendu. Le 
roi et la reine 8*en servaient fréquemment pour leurs promenades en ville et dans 
les environs (i575-i58o). 

On trouve pour la première fois, en i584, la trace d'une voiture désignée sous le 
nom de carroche. La reine, femme de Henri III, parut cette même annqe «séant 
seule en un carroche couvert de tanné, et elle aussi vestue de tanné, après laquelle 
suivaient huict coches pleins de dames vestues en noir à leur ordinaire». 

Henri III, lorsqu'il habitait le château de Vincennes, avait l'habitude de venir h 
Paris dans un carrosse. 

Les voitures qui, de nos jours, semblent le dernier mot de l'élégance et du con- 
fortable, ne sont rien en comparaison des carrosses et des coches du xvi* siècle, 
véritables boudoirs roulants. La voiture proprement dite était un petit chef-d'œuvre 
d'architecture; les couleurs tes plus brillantes et les vernis les plus précieux étaient 
employés à en parer l'extérieur, sans compter les dorures qui, souvent, étaient appli- 
quées à l'excès. L'intérieur répondait à ce luxe extérieur par des étoffes des plus belles, 
des plus souples et des plus chatoyantes; mais, contraste singulier, l'usage des glaces 
aux portières n'était pas encore connu et ne fut importé qu'en 1699 par le marét-hal 
de Bassompierre à son retour d'Italie. 

Voici un exemple saisissant de la manière de voyager dans les dernières années 
du XVI* siècle. Gilles Le Maître, premier président du Parlement de Paris, à ia suite 
d'un contrat passé avec ses fermiers, exigeait de ceux-ci qu'ils fussent tenus, la veille 
des quatre bonnes fêtes de l'année ou au temps des vendanges, de lui amener une 
charrette couverte, avec de bonne paille fraîche dedans, pour y asseoir commodément 
Marie Sapin, sa femme, et sa fille Geneviève; comme aussi de lui amener unànon ou 
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une ânesse ponr faire monter dessas sa chambrière, pendant que lui marcherait 
devant, monté sur sa mule, accompagné de son derc, qui serait à pied à ses côtés. 

Ën6n, pour finir avec ce siècle et comme preuve de la rareté des voitures, le 
Parlement fit faire au Palais marchand (mai 1699) un montoir en pierre de taille au 
pied du grand escalier, du côté de la buvette , pour que les anciens présidents pussent 
monter plus aisément sur leurs chevaux ou sur leurs mules en sortant de faudience. 

Le nombre des carrosses qui, jusqu^à la fin du xvi* siècle, avait, été limité aux 
personnes de marque, commença à s*accroitre, malgré le mauvais état dans lequel se 
trouvaient les chaussées de Paris. 

L'abbé Gedoyn, dans un de ses ouvrages, déplore amèrement cette multiplicité des 
carrosses qu'il considère comme une des principales causes de la décadence des 
lettres, par la fiicilité qu'elle apporte à la dissipation ^^K 

Henri IV n'avait d'abord qu*une seule voiture, comme le prouve une lettre de ce 
roi à un de ses favoris dans laquelle il dit : • Jene sçaurais aller vous voir aujourd'hui, 
parce que ma femme se sert de ma coche». 

Ce souverain ne permit d'abord l'usage des carrosses qu*aux femmes ; il retendit 
ensuite aux hommes mariés, puis après aux vieillards et à ceux que quelque infir- 
mité empêchait de monter à cheval. 

Le duc d'Epernon , sous prétexte de maladie , entra le premier en carrosse dans la 
cour du Louvre en 1607. Ce droit fut ensuite accordé comme une distinction pnr 
Henri IV au duc de Sully qui , jusque-là , se rendait au palais sur un cheval de selle 
garni d'une housse. Le marquis de Cœuvres et le marquis de Rambouillet furent aussi 
les premiers des jeunes gens qui en eurent; encore se cachaient-ils lorsqu'ils se trou- 
vaient sur le passage du roi. 

En résumé, malgré tous ses efforts, Henri lY ne put circonscrire l'extension des 
carrosses. Peu après sa mort, on appliqua à ces voitures les fermetures en glaces 
selon le modèle importé d'Italie parle maréchal de Bassoropierre« fermeture qui rem- 
plaça avantageusement les rideaux de cuir ou d'étoffe qui avaient été employés 
jusque-là. 

Sous la régence de Marie de Médicis, les seigneurs de la Cour se firent faire des 
carrosses; puis, de la Cour cet usage passaà la noblesse etata clei^é« puis à la magis- 
trature , enfin à la riche bourgeoisie. 

Pendant la plus grande partie du règne de Henri IV, les carrosses n'étaient point 
encore suspendus ; les deux essieux étaient fixes et tenaient à la caisse; le train de 
devant ne tournait pas; le ciel était supporté par des montants sculptés, et le pour- 
tour de la partie à jour et supérieure de la caisse se fermait au moyen de rideaux en 
peau ou en étoffe qu'on pouvait élever ou tirer <*). Les banquettes étaient, en outre, 
disposées en long et pouvaient recevoir quatre ou cinq personnes de chaque côté. 

Le type qui vient d*ètre décrit était celui qui se répandit le plus. L'Estoile, racon- 
tant l'arrivée à Paris de M. de Verdun, premier président au Pariement de Toulouse , 
le ai août 1610, dit : ill arriva en grande compagnie et plus grande, ce sembloit. 



Hl« ' l 



(') Dans ses Annales poliiiqnes, publiées à Loadres eu 1768 (t. I, p. 71-73! M. Castel, 
abbé de Saint-Pierre et membre de l'Académie française, partage les idées de falbbé Gedoyn 
et dit que les voitures cent servi à augmenter le hixe et la mollesse; or, ces commodités 
nouvelles ont contribué à diminuer la force et la santé par la diminution de rexercice do 

(') Ce fut dans un carrosse de ce genre quç Henri IV fut assassiné par RavaîHac, rue de .la 
Ferronnerie, \e là mai 1610. 
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que sa qualité ne portoit , car il estoit accompagné de bien cent chevaux , et avoit h 
suite dix ou onze carrosses. Il est vrai que la plupart de ce train n*estoit sien , mais de 
ceux qui lui estoient allés au-devant comme amis. « 

Le luxe qui, jusque-là, n^avait été qu*effleuré, prit une toute autre allure sous le 
règne de Louis XIII. G*est à qui aurait eu la voiture la plus belle. A part les peintures 
qui y trouvaient aussi souvent leur place, Tor, Targent, la soie^ le velours, les passe- 
menteries de tonte sorte se disputaient Thonneur d'y Ggurer. Les armoiries vinrent à 
leur tour, et, comme le dit fort judicieusement M. d*Auriac, dans son intéressante 
Histoire anecdotique de Vindastrie française, «les parvenus à la noblesse furent les plus 
empressés à faire appliquer leurs couronnes et leurs blasons sur les portières de leurs 
carrosses. « 

C^ luxe prit naissance à la Cour qui , sous la minorité de Louis XIII , était plus 
brillante et plus nombreuse que jamais. Afin d'en conjurer Textension au delà de la 
Cour, le jeune souverain, aidiè des conseils que lui suggéra la reine régente, sa mère, 
signa, en mars i6l3, un édit qui «fait défenses à tous ouvriers de dorer à l'avenir ou 
faire dorer aucuns carrosses à peine de 1,000 livres d'amende. ■ 

Enrayé pour un moment, ce luxe recommença de plus belle. Il fut même porté si- 
loin que les riches s'en trouvèrent incommodés dans leurs affaires, et furent con- 
traints d'avoir recours à des moyens quelquefois irréguliers pour le soutenir. Le roi 
s'en émut et prit une Déclaration du 16 avril i634f dans laquelle se trouve le passage 
suivant sur les voitures : cU fait aussi défense à tous carrossiers de faire, vendre ni 
débiter, du jour de la publication de cette ordonnance, aucuns carrosses ou litières, 
brodes d'or, d'ai^gent ou soye, ni chamarrez de passemens d'or ou d'argent, passe- 
mens de Milan, satins brodez ou passemens veloutez, ni de faire doubler d'aucune 
étoffe de soye les bottes, mantelets, custodes, bouts et gouttières des carrosses; 
leur défend pareillement de faire dorer les bois des carrosses et litières; à peine 
contre les carrossiers et autres ouvriers contrevenans de 5oo livres d'amende, de 
confiscation, d'être déclarez infâmes et bannis pour cinq ans du ressort du Parle- 
ment, sans pouvoir jamais exercer aucuu métier. . . ■ 

Une nouvelle ordonnance, datée du 3i mai i644 et rappelant une partie des pres- 
criptions qui précèdent, défend à tous les sujets, «de quelque qualité et de quelque 
condition qu'ils soient, de faire porter à leurs pages, laquais et cochers aucuns habits 
de soye, ou bandes de velours, satin ou autre étoffe de soye. Voulons, dit cette 
ordonnance, qu'ils soient vêtus d'étoffe de laine avec deux galions sur les coutures 
et extrémitez des habits seulement!. (Art. VI). 

Le carrosse des gens de Cour était traîné par six chevaux; ce nombre était réduit à 
quatre pour les bourgeois riches; cependant, quelques favorisés avaient six chevaux 
à leur équipage. Les coches de voyage étaient aussi attelés de six chevaux et menés 
par deux postillons. 

A cette époque apparut la calèche. Pendant son séjour à Rueil, en 1644 1 dit ma- 
dame de Motteville, la reine se servit pour la première fois d'une voiture de ce 
genre pour fidre ses promenades daqs les allées du parc qu'elle possédait dans cette 
localité. 

Contrastant par sa légèreté avec les lourds carrosses, la calèche fîit adoptée de pré- 
férence par la jennesse masculine, enchantée de faire au grand jour étalage de sa 
fortune et de sa toilette en même temps. 

• 
En i658, on comptait trois cent-dix carrosses dans Paris, mais on ne sait pas si, 
à ce moment où les carrosses de louage existaient déjà, ce nombre se rapportait 
exclusivement aux carrosses particuliers on aux deux catégories à la fois. 
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Sous le règne de Louis XIV, Jcs voitures devinrent plus splendides encore qu*eUes 
ne Tavaient été sous celui de Louis XIU. Le carrosse ne ressemblait plus à ce qu'il 
était : les montants, autrefois verticaux, étaient penchés et supportaient un plafond 
qui faisait saillie sur la caisse de la voiture, rappelant ainsi Tasscniblage de deux 
fouteuils à dos renversé se regardant et reliés par le sommet des dossiers ; les côtés 
ne laissaient plus d*espace vide entre leur sommet et celui du plafond; enfîn, les 
portières garnies de glaces, au lieu de se boucler extérieurement, tournaient sur des 
charnières et se fermaient à Taide de poignées de nouvelle invention : c*était le con- 
fort par excellence. Aussi donna-t-on à ces voitures perfectionnées le nom de i car- 
rosses modernes •. 

La chaise de poste fit son apparition en 1664 ; mais, comme l'indique son nom, 
c'était plutôt une voiture de voyage. 

A partir de 1667, on vit surgir une multitude de voitures nouvelles, dont voici 
un aperçu : 

D*abord, le cabriolet à deux chevaux sur Tun desquels se tenait le cocher. L*usage 
de cette voiture ne dura pas longtemps, et il ne fut repris que vers la fin du 
xviii* siècle, où il fit fureur; 

La brouette, déjà connue depuis le règne de Louis XIII, et qui se répandit seule- 
ment en 1669; cette voiture était suspendue et contenait deux personnes; 

La berline, du nom de la ville de Berlin où elle avait été inventée par Philippe 
Chièze, originaire d*Orange, premier architecte de Frédéric-Guillaume, électeur de 
Brandebourg. La berline différait du carrosse en ce qu'elle avait deux brancards à son 
train, au-dessus desquels la caisse était suspendue; lorsqu'elle contenait quatre per- 
sonnes, elle prenait le nom de berline à deux fonds et celui de vis-à-vis lorsqu'elle ne 
contenait que deux personnes , parce que celles-ci étaient placées de façon à se re- 
garder; 

Le carrosse-coupé ou berlingot, ou plus ordinairement diligence, qui ne contenait 
que deux personnes sur le derrière et quelquefois une sur le devant, par le moyen d'un 
strapontin ou siège mobile. Certaines diligences n'étaient construites que pour une 
seule personne; alors elles prenaient le nom de désobligeantes; le devant, faisant face 
à la personne , était formé d'une glace. 

Indépendamment de la chaise de poste que l'on rencontrait dans Paris, il existait 
aussi des chaises de toutes espèces. Parmi ces dernières, celte qui servait le plus 
fréquemment était la chaise à porteurs qui fit l'objet d'une assez vaste exploitation, 
conune on le verra au chapitre II (Voitures de louage). La reine Marguerite s*en ser- 
vit la première et en introduisit l'usage. Gomme l'indique son nom, ce véhicule était 
porté par des hommes, et la portière se trouvait devant. Quelquefois la boite de ces 
chaises descendait plus bas que les brancards, alors on y entrait par derrière; les 
portières de côté étaient dormantes , c'est-à-dire ne pouvaient s*ouvrir. 

Il faut encore ajouter à cette nomenclature les ^es suivants , qui dérivent pour 
ainsi dire des précédents : la berline à quatre portières , la gondole, la dormeuse, la ca- 
lèche à plusieurs bancs avec impériale soutenue par des montants de fer; le diable, 
espèce de diligence; le phaéton, espèce de calèche ou de char découvert; les chaises 
ou soufflets dont l'origine vient d'Italie, et une foule d'autres voilures. 

Paris, on le voit, était sillonné par de belles et élégantes voitures. 

Durant son règne, Louis XIV tenta à nouvelles reprises de restreindre le luxe, mais 
sans y parvenir. A ce propos, il y a lieu d'indiquer encore les ordonnances, déclarations 
et cdits que ce roi signa à la date des 26 octobre i656, 37 novembre 1660, i3 avril 
et 9 juillet 1669, mars 1700 qui défendaient, comme celles des 3i mai et la décembre 
1644 déjà citées, non seulement l'emploi de l'or, de Fargent et des étofifes précieuses 



— 13 — 

dans l*ornementation des carrosses, mais aussi dans le harnachement des chevaux, 
et, enfin, réglementaient la tenue des cochers et laquais. 

Dans la relation qu*il fit de son voyage à Paris en 1698 {A Journey to Paris in the 
year 1698), le docteur anglais Martin Lister dépeint ainsi quil suit les moyens de 
transport de la capitale française par rapport à ceux de Londres : « Il y a ici un grand 
nombre de carrosses, fort ornés de dorures . mais il y en à très peu , — et encore appar- 
tiennent-ils tous à la haute noblesse, — qui soient grands et à deux fonds. Ce qui leur 
manque en grandeur et en élégance , si nous les comparons aux nôtres de Londres , 
est amplement compensé par leurs commodités et leur facilité à tourner dans les rues 
les plus étroites. Dans ce but, ils sont tous à col de cygne, avec les roues de devant 
très basses : elles n*ont pas plus de deux pieds et demi de diamètre. Il est bien plus 
aisé d*y monter, et le siège du cocher, étant plus bas en conséquence, vous permet 
de voir quelque chose par la glace de devant, tandis que chez nous le cocher est, 
sur son siège élevé, le seul point de vue que nous ayons. Tous, jusqu aux fiacres, 
ont aux quatre coins de doubles ressorts qui dissimulent tous les cahots. Jamais je 
ne m*en suis mieux aperçu qu un jour où, après m'ètre servi durant quatre mois de 
voitures de Paris, il nf arriva de monter dans la meilleure voiture de Londres, de 
Mylord. Pas un cahot qu*on ne ressentit en plein ; aussi une heure de cette voiture 
me fatigua plus que dix de celles de Paris. > 

Sous Louis XV, on inventa le grand carrosse à flèche recourbée pour laisser libres 
les roues de devant. 

Pendant le règne de ce monarque, le luxe resta effréné comme il Tétait depuis de 
longues années; mais, si les voitures ne purent s*embellir davantage, leur nombre 
se multiplia d*une manière prodigieuse , incontestablement. 

£n reproduisant les quelques données statistiques que fournissent les auteurs de 
répoquc, il est indispensable de faire (quelques réserves sur la valeur même de ces 
chiffres , dont quelques-uns paraissent très exagérés. 

On trouve d*abord dans les différentes éditions de la Desciiption nouvelle de Paris, 
par Germain Brice, que le nopibre des carrosses circulant dans Paris s^élevait à 
plus de ao,ooo en 1698, puis successivement à 16,000 en 1716, ia,ooo en 1717, 
ao,ooo en 1725, enfin, 22,000 en 175a. Si ces écarts, aussi considérables pour une 
période aussi courte, ne sont pas dus à une erreur typographique dans la composition 
de cet ouvrage , on a quelque peine à les expliquer. 

fje Joarnal du Citoyen, publié en 1754 ^ mentionne Texistence de i5,ooo carrosses 
dans Paris seulement. Piganiol de la Force, dans sa Description Historique de Paris 
[1765), en élève aussi le nombre à 20,000. Enfin, V Indicateur parisien de 1767, plus 
raisonnable que les auteurs cités précédemment, évalue à i3,ooo, y compris les 
remises et les fiacres mais sans les cabriolets, le nombre des voitures qui circulaient 
habituellement dans les rues de Paris. 

L*auteur des Curiosités de Paris (édition de 1716), parlant de tla richesse inexpri- 
mable des habitants de Paris», dit que plus de ia,ooo de ceux-ci roulent carrosse. 
Dans l'édition publiée sous le même titre en 1778, on trouve le chiffe de ia,5oo ha- 
bitants roulant encore carrosse. 

Pour dégager la vérité de ces chiffres , il faut admettre qu'à cette époque , où il 
n'existait plus de moyens de transport en commun depuis la disparition des carrosses^ à 
cinq sois, vers 1680, le besoin «d'avoir une voiture h soi» devait se faire rigoureuse- 
ment sentir, et il semble, en définitive, raisonnable d*accepter le chiffre minimum de 
12,000 carrosses. 

La principale raison qui doit faire adopter ce chilTre minimum, c'est le nombre 
des hôteb à porte enchère qui, d'après Germain Brice, dtjà cité, ne dépassait 
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pas 4iOOO en 17171 soit une moyenne de 3 carrosses par hôtel; ensuite, le passage 
suivant extrait de Y Antiquité de la ville de Paris, par P. P« (Notice sur le plan de 
Gomboust] : cLes carrosses y sont si communs que plusieurs maisons en ont 2 et 3; 
quantité d^advocats, de marchands et de simples bourgeon 8*ea seirvent ordinaire- 
ment, et fon a mesme quelque podetir d*aller à cbeval ou à pied par les rues dans 
lesquelles le menu peuple est fort insolent et peu respectueux aux gens de 
qualité! (». 

L'emploi des Toitures de luxe sous les règnes de Louis XIII et de Louis XIV obligea 
la municipalité à donner aux mes une {dus grande largeur an fur et à mesure de leur 
réfection, et les propritoires à modifier profondément les hôtels qu'ils élevèrent an 
XVII* nèele. Au lieu d'une petite porte d'entrée pour les chevaux, on établit des portes 
plus larges, assez spacieuses pour laisser passer les carrosses. Dans l'intérieur de 
l'hôtel, la cour dut également recevoir des dimensions plus larges afin que les voi- 
tures pussent arriver au perron d'honneur et tonrner ensuite, soit pour sortir ou re- 
gagner facilement les remises établies dans ce but 

La dispo^tion des maisons et rarcfaitectore de ienr façade reçurent tnossi , par ce 
fait, des modifications inusitées jusque-là. 

Il convient de signaler en passant, comme se rapportant à la circulation des car- 
rosses au xviii* siècle, deux ouvrages fort Intéressants que possède, parmi beaucoup 
d'autres, la Bibliothèque nationale. Ces ouvrages, intitulés l'un: L'Indicateur parisien, 
publié en 1767, Tautre : Le Géographe parisien, publié en 1769, donnent la nomen- 
clature de toutes les voies de Paris à cette époque.* 

La longueur des rues, quais , places , etc. , y est indiquée en pas conununs <*), et leur 
largeur par le nombre des carrosses qui y pouvaient passer de front. Le nombre de 
ces derniers, 1 chacun leurs essieux de six pieds», y est représenté par autant de C 
dans les rues où ils pouvaient passer aisément; par un D"^ dans celles où ils ne pou- 
vaient passer que difficilement; enfin, par ** dans celles où Hs ne pouvaient point 
passer. 

Exemples : rue Notre-Dame : i5o CGC; rue Saint-Pierre-aux-Bœuis, 90 D'*'; rue des 
Deux-Hermites **; cul-de-sac Sainte-Marine (aucun signe). 

Le dépouillement, par catégories de largeur, des 875 rues et 107 culs -de -sac exis- 
tant dans Paris en 1767 n'offrirait qu'un intérêt très secondaire dans ce travaiL 

La fin du règne de Louis XV entrama avec elle le luxe extravagant des voitures; 
celles-c% devinrent alors moins éclatantes, tout en ayant éonservé la lourdeur et les 
dimension» un peu exagérées de leurs devancières. 

Après le premier Empire, les voitures prirent le cachet anglais : effes furent plus 
légères, plus commodes, en un mot, plus pratiques. 
Depuis quelque temps déjà, le cabriolet, délaissé pendant une assez longue période, 



(^) La même amstatation figure déjà dans 1 La guide nniveneUe de tous les PaJa-Bas, du 
R. P. Boussingault (Paris, 1673). On fit, en effet, dans la description de Paris, insérée 
dans cet ouvrage, p. 36a : «Les carrosses y soat si communs, que plusieurs maisons en ont 
deox et trois, quantité d'avocats, de marchands et da bons bourgeois s'en servent ordinaire- 
ment, et encore plus à présent, depuis que les carrosses à six sols marquez roulent dans Paris. 
La commodité des chaises est aussi fort grande et fort commune pour être portes où l'on 
souhaite, en qudqu'endroit de la ville ou des faux-bourgs; les chaises roulantes y sont en 
vogue aussi. » 

(') Le pas géométrique était de 5 pieds de Roi, et le pied de Roi , de la pouces; le pas 
commun, de 3 pieds et demi. Il fsdiait ^«ooodeces derniers pour faire une lieue parisienne 
et s,ooo du pas géométrique. 
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«ivait été repris avec fureur, vers la ûa du r^gne de Louis XV, en raison de sa iëgëreié 
et de ses faibles dimensioDS» On attribue à ce roi la réflexion suivante: c Si j* étais pré* 
fet de police, je supprimerais les cabriolets.» 

Tout habitant de Paris, voulant y circuler par ce moyen de transport, devait en 
(aire la déclaration à la Préfecture de police où il lui était délivré un numéro qu*il 
devait £aire peindre à Thuile sur les deux panneaux des côtés. En même temps, U était 
astreint à garnir le cou de son cheval d'un fort grelot mobile et d* allumer, dès l'en- 
trée de la nuit, deux lanternes aux côtés de la caisse de sa voiture; enfin, de ne 
mener son cheval qu*au petit trot dans les rues, et seulement au pas dans les halles 
et marchés. 

Lea renieignaments itatîitiyias sur le immhfo de» v e t tw p — be n f ga oïa ai m'^tà 
jamais pu être parfaitement établis. 

D'après les Recherches statistiques sur la ville de Paris et le département de la Seine, 
publiées pour la première fois p^ TAdministration municipale , sous la direction de 
M. de Chabrol , le nombre des cabriolets particuliers inscrits dans le ressort de la 
Préfecture de police au i** janvier 1819, d'après Tordonnance du 38 septembre i8i6« 
sTélevait à 4^804; mais, d'après une observation inscrite au tableau n** 63 de cette 
publication, il est probable que ce chiffre était trop élevé, au moins de 1,200, par 
sinite de la non>dédaration des propriétaires qui pouvaient avoir cessé de faire usage 
ées cabriolets déclarés. Ce chiffre doit donc être ramené à cekd de 3,6oo environ. 

Quant «ox voitures particulières à deux chevaux, non sujettes à prendre un numéro, 
f Administration n'avait sur leur nombre aucune connaissance exacte. 

En consultant Tédition du même ouvrage publiée en 1834* on trouve que le 
•ombre des cabriolets bourgeois circulant dans Paris pendant cette année s'élève à 
Ci>ooo. Il y a, dans ce dernier chiffre, qui parait tout d'abord fort approximatif, une 
exagération qui fait absolument oublier le nombre de 4«8o4 indiqué pour 1819, et sur 
lequel il y avait une large réduction â faire, comme on l'a va plus haut. 

Les ouvrages, guides et autres, publiés après les deux années qui viennent d'être 
mentionnées, reproduisent absolument ces données. 

Oulaiire» dans son Histtoire civile, physique et morale de Paris (3* édition, i8aô, 
t. IX ^ cite leis nombres suivant» de cabriolets bourgeois numérotés existant dans 
Paris : fin i8i3, 5,i3o; mars 1818, 4*349; et 1" janvier 18*9,. atMlesneat i,8o4« 

Une situation plus récente, insérée dans les Consommations de Paris, fournit les 
nombres suivants pour i853, mais ne mentionne aucunement les cabriolets bour- 
geois : 

dAsiovatiok DBa TorrviiKt. Tonaus ■xistait 

Voitures | à a roues 912 374 1,280 

bourgeoises ( à 4 roues 3,311 260 3,571 



Ensemble 4,223 634 4,857 



Enfin, Gourlier, dans son ouvrage sur les Voies publiques, fait, au contraire, exister 
en i8ôa environ 4*610 cabriolets bourgeois. 

En raison de toutes ces divergences, on ne peut que constater avec regret combien 
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il est difficile dVxtraire la vérité, et il faut se résoudre à n'accepter ces chiffres que 
pour la valeur que Ton croit devoir leur attribuer. 

Tout cela prouve, encore une fois, combien il était indispensable pour notre 
époque d'établir un travail consciencieux et pétri de renseignements authentiques. 

Au 1*' janvier 1888, le nombre des voitures bourgeoises inscrites à la Préfecture 
de police s*élevait à i6,85o. 

D autre part, le nombre des voitures bourgeoises suspendues et destinées au trans- 
port des personnes (*) existant dans les 20 arrondissements de Paris au 1" janvier des 
années 1889, 1890 et 1891 était respectivement de i3,o38, i3,ooo et 12,893. En 
voici la répartition par arrondissement : 



ARRON- 
DISSEMENTS. 



l" 

a* {miïdmwn), 

3*. 

4* 

5* 

6' 

?• ;■•• 

8* [maximum). 

9* 

lO* 

Il* 

A reporter. 



NOMBRE DE VOITORES | 


Al 


1 1*' JANTIBM 1 


1S89. 


1S9O. 


1891. 


466 


463 


486 


181 


172 


164 


235 


206 


194 


250 


261 


249 


221 


212 


196 


249 


232 


254 


1.171 


1,146 


1,135 


3,982 


4,028 


3,813 


1,022 


1,026 


1.037 


499 


492 


473 


574 


573 


563 


8,859 


8,811 


8,564 



ARRON- 
DISSEMENTS. 



Report 

12' 

i3- 

iV 

i5' 

i6%..î 

n* 

i8* 

^9' 

io\ 

Totaux . . . . 



NOMBRE DE VOfîURES 



AD 1*' JAXVISB 



8.859 

328 
249 
198 
337 
1.470 
701 
267 
449 
180 



13,038 



1890. 



8.811 

320 
296 
205 
326 
1,451 
685 
272 
457 
177 

13.000 



1891 



8,564 

327 
287 
222 
325 
1.561 
711 
282 
438 
176 



12.893 



Les nombres qui précèdent comprennent des voitures de tous les types , depuis le 
coupé à a places jusqu'à Tomnibus de famille, dont la contenance et la forme varient 
suivant le désir de chaque propriétaire. 



t') Voitures imposées à la con tribu lion spéciale établie par les lois des a juillet l'^ôi 
?3 juillet 1873 et 3 a décembreiSyg. 



— 17 — . 



CHAPITRE IL 



HOIENS DE TRANSPORT PUBLICS. 



S l«r. — VOITURES DE LOUAGE DITES «À VOLONTÉ» 

OU tÀ rnNÊRAHiE facultatif». 

Dans le chapitre précédent on a va que , jusqu^au règne de Louis XIII , Tusage des 
carrosses et des chaises h porteurs avait été réservé aux personnes de la Cour et aux 
grands dignitaires. Ce privilège ne dura pas longtemps. 

Paris commençait à reculer ses limites ; les courses devenaient longues et diffi- 
ciles, par suite, aux personnes peu préparées à la marche ou incapables de la sup« 
porter. C*est alors que surgit une idée à laquelle chacun applaudit aujourd'hui : celte 
d*étaUir des moyens de transport à Tusage du public. 

Chaises à portaurs. — La chaise à porteurs découverte dite • chaise à bras», 
dont se servit pour la première fois la reine Marguerite de Valois, fut, à cause de 
sa commodité, le premier mode de transport public adopté dans la capitale. 

Le privilège de cette exploitation fut accordé , par lettres patentes du aa octobre 
1617, à une association composée de P. Petit, capitaine aux gardes du roi, et des 
sieurs Regnault-Descuviiie et Douet, sur le placet que ces personnes adressèrent au 
roi le 4 août de la même année. 

Voici le passage principfti de l'autorisation donnée aux entrepreneurs par 
Louis XIII : 

I Louis, etc. , accordons et permettons le pouvoir de mettre en usage et establir les 
dites chaises à bras pour porter des rues à autres les personnes qui désireront le 
faire, et se servir de cet usage tant en notre bonne ville de Paris que fauxbourgs 
d*icelle et autres lieux de ce dit royaume, sans toutefois 6ter la liberté à ceux qui en 
voudront avoir en leurs maisons aussi pour leur usage et de leur famille seulement, 
laquelle grâce , pouvoir et permission nous leur avons accordée et octroyée pour 
le temps et terme de dix ans, faisant très expresses inhibitions et défenses a tous 
autres, durant ledit temps, d*avoir et tenir semblables pour les louer et en tirer 
profit, à peine de confiscation desdites chaises et d*amende arbitraire, si ce n'est 
par le congé et permission desdits Petit, Regnault-Descuville et Douet. » 

Les propriétaires de ce privilège lancèrent des avis, ainsi qu ils y étaient autorisés, 
pour faire connaître la mise en pratique de leur entreprise, avec promesse de traiter 
avec toutes personnes qui voudraient faire usage des mêmes moyens de transport, 
non seulement dans Paris, mais encore dans les principales villes de France. tCeux 
qui désireroient, disaient-ils, avoir permission de se servir du privilège pour porter 
des chaises devront s*adresser au bureau estabii en la rue du Grand-Huleu, en la mai- 
son de Charles Chaignet, maître menuisier, où Ton voit le modèle desdites chaises.» 

Les chaises que cette maison fournissait en grande quanh'lc étaient découvertes; 
mais on les couvrit par la suite, suivant le type importé d'Angleterre par le marquis 
de Montbrun, fils légiliiue du di.c de Iteliegardc. 
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Le privilège des chaises portatives passa ensuite aa sieur de Gavoy, capitaine des 
mousquetaires du cardinal de Richelieu, et au marquis de Montbrun. Le brevet, en 
date du i3 mars iGSg, confirme par lettres patentes du 3i du même mois, autorisa 
ces messieurs pour une période de 4o années à établir, comme leurs devanciers, 
des chaises à porteurs dans les rues et places de Paris et autres villes du royaume, 
ainsi que Tautorisation de prélever une certaine part dans les bénéfices de lexploi- 
tation. A la suite d'un contrat passé, le ai mars i044« entre la veuve du sieur de 
Gavoy et le sieur de Monthrun, ce dernier devint propriétaire des deux tiers du 
privilège, qui fut ensuite, par brevet et lettres patentes du 3i janvier i654, cédé à son 
fils naturel et, après le décès de ce dernier, retourna au père, qui mourut à son tour 
en 1670 après avoir fait, cinq ans auparavant, donation des deux tiers de son droit à 
Thôpital et de l'autre tiers au sieur Puget, à la charge de l'usufruit pendant toute sa 
vie. 

Origine des Toitares de louage. — Appréciée comme elle le méritait pour 
répoque , et surtout dans les temps pluvieux , la chaise à porteurs obtint auprès du 
public une faveur qui devait suggérer Fidée de lui faire concurrence. G*est ce que 
fit un nommé Nicolas Sauvage , le premier loueur de carrosses. 

Dans son ouvrage intitulé : Histoire et recherche des antiquités de la ville de Paris 
(t I, p. 193), Sauvai décrit comme il suit le nouvel établissement inauguré par Sau- 
vage : 

cil y a quelque quarante ans qu'un nommé Nicolas Sauvage, facteur du maître des 
coches d'Amiens, loua à la rue Saint-Martin, vis-à-vis celle de Montmorency, une 
grande maison appelée, dans quelques anciens papiers terriers, V hôtel Saint-Fiacre, 
parce qu'à son enseigne étoit représenté un saint Fiacre qui y est encore. Or, cet 
homme, fort entendu en fait de chevaux et de carrosses de louage, pour les bien 
ménager et les faire durer longtemps , s'avisa d'un nouveau trafic , qui fut d'entre- 
tenir à Paris des chevaux et des carrosses pour les louer au premier venu. D'abord il 
eut bonne pratique quoiqu'il les louât bien cher, et même incontinent après, il eut 
des camarades qui s'établirent en divers quartiers et s'enrichirent. Mais parce qu*il n'y 
en avoit point qui allât de son air, comme ayant quelquefois vingt carrosses et qua- 
rante à cinquante chevaux à l'écurie; de plus, parce que d'une maison appdée l'hôtel 
de Saint -Fiacre, à cause de son enseigne, étoit venue l'invention de ces sortes de 
carrosses, non seulement le nom de fiacre fut donné aux carrosses de louage et à 
leurs maîtres, mais aussi aux cochers qui les conduisoient, et même je pense que 
cette manière de gens a pris saint Fiacre pour patron. En tout cas, je suis assuré 
que c*est aux cochers et aux canx>sses de louage que Sarrasin a voulu faire allusion 
dans la Pompe funèbre de Voiture, quand il dit que Lyonnelle suivit la reine de Sar* 
matie dans le char de l'enchanteur Fiacron ^^K • 

La citation qui précède ne fixe pas la date exactç de l'Apparition des carrosses de 
louage, et, avant d'aller plus loin, il est nécessaire de faire remarquer ici le doute qui 
règne sur l'origine de ces voitures. 

Sauvai 1 mort en 1670, disait remonter au moins à i63o (en supposant que ses 
œuvres aient été écrites peu avant sa mort) Texistence des carrossas de louage. Or, 
si Ton consulte à la Bibliothèque nationale certains documents du xviii* siècle, on 
trouve, d'après le Mémoire instructif pour les loueurs de carrosses et chevaux de la 
ville etfauxbourgs de Paris, publié en 1760, que c'est en 161a que Sauvage imagina 

(*) Œuvres de Sarrasin, Paris, i656 (p. 296). Sous le nom de Lyonnelle, l'auteur indique 
mademoisdle Paulet, à cause de son courage et de ses cheveux dorés. La reine de Sarmatie 
désigne la reine de Pologne (Louise-Marie de Gonzague], que Voiture accompagna jusqu'à 
Péronne, en qualité de maître d'hôtel du roi. 
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son éUldissemeat L'ouvrage intuié ; Description des Arts et Métiers (Menuisier, 
m* partie), édité en 1761, reporte cette innovation à 16Ô0; mais il y a à coup sûr 
dans cette date, une confusion évidente avec 1 autorisation accordée à^cette même 
époque au sieur Villerme, et qui va être mentionnée plus loin. 

n est certain qu*en i6a3 il existait déjà des carrosses de louage pour la ville et la 
banlieue, indépendamment de ceux qui servaient au transport des voyageurs à desti- 
nation éloignée. Ce fait est révélé par un arrêt de la Cour de Parlement du a5 février 
1623 (') dont voici la teneur : 

I . . . Seront en outre les fermiers des coches de traverses tenus de fournir de 
bons coches et carrosses attelez de bons chevaux, et ne pourront prendre chacun 
jour d'un carrosse à deux chevaux plus de sept livres, dedans lequel il n*y aura que 
huit personnes au plus, pour aller tant par la vUle qa'ès environs jusques à trois lieàes, 
sans qu'ils puissent contraindre ceux qui en voudront louer de prendre un carrosse 
à quatre chevaux pour tels petits voyages. Et pour un carrosse tiré par quatre che- 
vaux, ne pourront prendre pour chacun Jour que douze livres, dedans lequel ils ne 
mettront que dix personnes en tous tems et ne feront que treize à quatorze lieues 
par jour, et pour un carrosse sans chevaux quarante sols , et pour chacun cheval qu*ils 
loueront sans carrosse cinquante sols par jour, desquels droits et règlements sera 
mis un tableau en chacun bureau. • 

Si ce document très curieux n'apprend rien sur rétablissement des carrosses de 
Sauvage, il prouve du moins qu*au commencement du zvii* siècle les gens de Paris 
pouvaient déjà se faire transporter, moyennant un prix fixé, soit dans la ville, soit 
dans ses environs; dans tous les cas, les prix qui viennent d'être mentionnés senties 
plus anciens que Ton connaisse, et, à ce titre, il était intéressant de les noter. 

Malheureusement pour lui, Sauvage n'avait pas obtenu un privilège exclusif et le 
succès qu'il avait eu, grâce aux bonnes conditions de ses attelages toujours prêts et 
bien soignés, si^cita des imitateurs parmi lesquels figure en première ligne le sieur 
Charles Villerme , dont il a été parlé plus haut. , 

En effet, Charles Villerme, bourgeois de Airis, obtint par lettres patentes du 5 mars 
i65o, moyennant une somme de quinze mille livres versée au trésor royal, le privi- 
lège I de fournir luy seul dans la ville et fauxbourgs et vicomte de Paris de grandes 
et petites carrioles de louage et de traverses attelez d'un, deux ou trois chevaux, selon 
le besoin qu'on en aura, à l'instar des carrosses de louage et de traverse qui y sont 
établis, comme aussi de fournir des litières et brancars de louage, le tout pour la 
commodité publique et soulagement des Bourgeois, Marchands, Habitants d'icelle 
et autres, même des personnes anciennes, inûrmes et malades, aûn de pouvoir vac' 
quer et aller commodément k leurs affaires de commerce , même en leurs Maisons 
des champs et ailleurs.» 

Sept ans plus tard, le roi Louis XIV, par lettres patentes du mois de mai 1657, 
accorda au sieur de Givry, l'un de ses écuyers, le privilège de faire établir dans les 
carrefours, lieux publics et commodes de la ville et faubourgs de Paris c tel nombre 
de carrosses, calèches et chariots attelez de deux chevaux chacun, qu'il jugera à 
propos, pour être exposez depuis les sept heures du matin jusqu'à sept heures du 
soir dans lesdits Carrefours, Lieux publics et commodes, et être louez à ceux qui en 
auront besoin soit par heure, demie-heure , journée , demie-journée ou autrement, 
à la volonté de ceux qui s'en voudront servir, pour être menez d'un lieu à autre où 



(*) Arrest de la Cour de Parlement du aS février 1628, entre la rlame des Fontaine» se 
disant propriétaire des carrosses publics de Fraoce , elc. ( Recueil d'édits et d'ordonnances 
royaux. MDCCXX, t. U, p. 585.) 

a. 



— 20 — 

leurs affaires les appelleront, tant dans la ville et fauxboargs de Paris qu a quatre et 
cinq lieues des environs d*icelie, soit pour les promenades des Particuliers, ou pour 
aller à leurs Maisons.de la campagne.» 

L'importance de l'entreprise nécessita-t-elle des fonds en trop grande quantité ou 
se dressa-t-il quelque autre difficulté, le fait est que le sieur de Givry négligea de 
mettre à exécution Tautorisation qui lui fut d'abord accordée. De nouvelles lettres pa- 
tentes, datées du mois de décembre i664i vinrent confirmer les précédentes et lui 
accordèrent Tautorisation d*exposer • tel nombre de carrosses et calèches à deux et 
quaire roues, attelez d*un ou de plusieurs chevaux (comme ci-dessus). . ., pour jouir 
dudit Privilège par ledit sieur de Givry, ses successeurs et ayans cause, pleinement, 
paisiblement et perpétuellement, luy permettant aussi d^associer avec luy qui bon luy 
semblera.» . . 

Le sieur de Givry^ profitant de la liberté que lui laissaient ces nouvelles lettres pa- 
tentes, céda son privilège, moyennant quatre mille livres de pension, aux sieurs 
François et Pierre de Francini, par contrat passé le aa février i665. 

Voitures pour la suite de la Cour. — Mais, avant le renouvellement de ces 
lettres patentes, le roi — qui ne semble pas s'être montré chiche de privilèges — 
accorda le 5 mai 1661 à Catherine-Henriette de Beau vais, première femme de 
chambre de Itf reine mère du roi , l'autorisation d'établir des voitures de louage pour 
la suite de la Cour dans les environs de Paris. Ce brevet, confirmé plus tard par un 
arrêté du Conseil du 19 septembre 1667, fut très profitable à cette personne qui en 
tira , paralt-il , des revenus assez considérables et sollicita de nouveau du roi , le 18 mars 
1669, un nouveau brevet l'autorisant à établir des coches , carrosses, carrioles et char- 
rettes allant régulièrement de Paris à Versailles et de Versailles à Saint-Germain. 

Un nouveau don royal fut fait aussi, par lettres patentes du 10 septembre 1664 ^ 
à Nicolas Picquet, sieur deSautour, mousquetaire de la compagnie de la garde royale 
et à sa sœur, Anne Picquet, l'une des filles d'honneur de la reine Aère, portant au- 
torisation d'établir dans la ville de Pariée telle quantité de calèches qu'ils jugeront 
nécessaires pour la commodité et utilité publiques, lesquelles ne seront tirées que 
par un cheval pour voiture jusqu'à nombre de quatre personnes partout, tant dans 
ladite ville qu'aux fauxbourgs et es environs d'icelle à deux lieues à la ronde, où elles 
porteront et iront prendre ceux qui le désireront en leurs Maisons des champs et 
autres endroits où leurs affaires les appelleront, moyennant dix sols par personne 
pour chacune place par voyage de campagne pour aller, et pareille somme aussi pour 
chacune personne qui voudra revenir, et quarante sols pour ceux qui voudront dis- 
poser seuls entièrement desdites calèches. > 

C'est à ce moment aussi qu'apparut un nouveau type de voitures très légères, traî- 
nées par un seul cheval, et dont le privilège fut accordé au marquis de Crenan. Ces 
petites voitures, véritables chaises roulantes où deux personnes pouvaient tenir à 
L'aise, se composaient d'un large fauteuil que soutenait vers le milieu un châssis 
porté par derrière sur deux roues. Leur succès fut grand , surtout auprès de la jeu- 
nesse qui y trouva un moyen de transport plus rapide et délaissa momentanément 
les carrosses. L'invention de ces voilures appartenait au sieur Dubois La Grugère qui, 
n'ayant pu profiter de sa découverte, l'avait cédée en partie au marquis de Crenan, 
dont elles prirent le nom. Elles devinrent par la suite affectées aux voyages en pro- 
vince. 

Certains entrepreneurs essayèrent d'enlever à ces chaises la vogue qu'elles avaient 
acquise; mais elles furent quand même préférées et ne disparurent qu'au xviii* siècle 
pour faire place aux chaises de poste à quatre roues et â ressorts , qui n'étaient du 
reste qu'une reproduction exacte des premières. 
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Avec un pareil nombre d^enlreprises et en tenant compte d*une population limitée, 
il naquit — ce qui est inévitable en pareille circonstance — une rivalité et une con- 
currence qui ne pouvaient qu'être funestes aux maîtres de ces entr^rises. 

De nombreuses contestations s*élevèrent sur la juste appréciation des privilèges ; 
chacun étalait ses droits, qui ne tondaient rien moins qu*à Texclusion de ceux de ses 
concurrents, et des procès ruineux devaient être le résultat de ce défaut d*entente. 
Mai» chacun le comprit, et un arrangement fut conclu entre les associés de Givry et 
de Francini frères, d*u ne part, et les associés Nicolas Plcquet, damoiselle Picquet, sa 
sœur, et Nicolas de Rambouillet, conseiller et maître d*hôlel ordinaire du roi, de 
Tautre. 

Des lettres patentes du mois de décembre 1666 sanctionnèrent cette fusion dans 
les termes suivants : 

«Louis. . . etc., permettons, accordons et octroyons par ces présentes d'établir des 
calèches, tant en notre dite ville d? Paris et aux lieux où nous serons qu'en telles de 
notre royaume que bon leur semblera, pi)ur y porter et rapporter toutes personnes 
tant de notre Cour et suite que de toutes autres qui voudront se servir desdites ca- 
lèches, avec deffenses à toutes personnes, de quelque qualité et condition qu'elles 
soient, de troubler, inquiéter ni empêcher lesdits exposons audit établissement, ni ceux 
ayant droit et cause d'eux, pour quelque cause et sous quelque prétexte que ce puisse 
être, même d*invention nouvelle, à peine de quinze cents livres d'amende applicables 
à l'Hôpital général de notre boAne ville de Paris et de tous les dépens , etc. . . » 

On trouve dans un arrêt du Parlement du 3 septembre 1666, relatif aux privilèges 
des associés, Tindication des prix des places à cette époque : «La Cour ordonne, etc., 
que la liberté demeurera entière aux .particuliers qui ont accoutumé de louer 
des carrosses pour aller par la ville et aux environs de Paris, ainsi que par le passé; 
et que lesdits de Sautour et de Givry ne pourront prendre pour chacune calèche, 
pour la première heure que vingt sols et quinze sols pour les autres, et pour une 
demi-journée trois livres dix sols, et où on seroit obligé d'y mettre deux chevaux pour 
aller en campagne , quatre livres dix sols, > 

Le sieur de Givry et consorts, ayant le droit plus formel que jamais d'établir seuls 
des voitures de louage dans Paris, cherchèrent à tirer parti de leurs privilèges. Ils 
dotèrent la ville d'un certain nombre de carrosses et de calèches, mais ils rencontrè- 
rent journellement une concurrence tenace de la part des autres loueurs qui , réfu- 
sant de reconnaître leurs droits, prétendirent conserver la faculté de louer leurs voi- 
tures à l'heure comme par le passé. 

Cette obstination obligea les propriétaires du privilège d'avoir recours à l'autorité 
du Parlement qui leur accorda l'arrêt du 5 décembre 1668, par lequel «la Cour or- 
donne que les lettres patentes du mois de décembre 1666 et l'arrêt de vérification 
d'août 1667 seront exécutés selon leur forme et teneur; fait défenses aux loueurs de 
carrosses de la ville et fauxbourgs de Paris de faire mettre à leurs enseignes ni au- 
dessus de leurs portes : Carrosses à louer par heure, ni de les exposer dans les carre- 
fours , places publiques et dans les rues , à peine de quinze cents livres d'amende , etc . . . ■ 

Les loueurs formèrent opposition à cette mesure quelque peu radicale; mais ce 
qu'il y eut de singulier, c'est que quelques-uns d'entre eux s'y montrèrent favorables. 

Les propriétaires profitèrent de leur côté de la perplexité où demeurèrent les 
loueurs de carrosses après cet arrêt et firent signer des baux à ceux qui en acceptè- 
rent les conditions. Par ces baux, ces derniers s'engagèrent à payer cinq sols par jour 
pir chaque carrosse qu'ils devaient exposer sur les places. 

Les privilégiés voulurent ensuite appliquer cette mesure à tous les loueurs de car 
rosses, et les premiers qui s'y refusèrent furent mis en prison d'où ils ne sortirent 
que sous la promesse de signer le bail tel qui leur fui présenté, et sans examen. 
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On ne doutera pas, dit le Mémoire auquel ces détails sont empruntés (*>, que ce 
fut par force et py ruse (pie les premiers baux furent souscrits par les loueurs de 
carrosses, lorsque Ton saura que les propriétaires ne se firent aucun scrupule d*y 
insérer faussement que les voitures et les chevaux des loueurs de carrosses leur ap- 
partenaient — h eux privilégiés, — et qu^ils les donnaient à ferme auxdits loueurs 
moyennant la rétribution de cinq sols par chaque jour et par chaque carrosse. 

Le règlement du ô décembre 1668, que sont venus confirmer ou compléter d'au- 
tres règlements des 12 décembre 1668, la décembre 1670, aa août et 3o décembre 
1678, 1*' juin 1677, ^ ^^^^ 1698, 3i août 1696, etc., détermina bien la plupart des 
loueurs de carrosses à prendre à ferme les voitures des propriétaires pour les mener 
à Theure dans Paris; mais ce n*était là qu^un moyen de tromper leurs maîtres : ne 
pouvant plus louer leurs carrosses qu*à la journée ou à la demi-journée, les loueurs 
exposaient ceux de la ferme sur les voies publiques et, aussitôt qu'ib avaient « chargé », 
ils conduisaient dans leurs maisons les personnes qui les employaient, les faisaient 
monter dans leurs carrosses de réserve, renvoyaient tout de suite ceux des proprié- 
taires sur la place, et accaparaient de cette façon des clients qui n'étaient en réalité 
pas les leurs. 

Cette manœuvre frauduleuse fut découverte et réprimée par un arrêt du Parle- 
ment du aa août 1678 qui ordonna l'exécution à la lettre des lettres patentes, de 
Farrét de vérification et autres règlements intervenu» jusque-là. Ledit arrêt « défend 
à toutes personnes d'y contrevenir, et à tous loueurs de carrosses d'exposer aucuns 
carrosses dans les places et dans les rues , les louer ni même se transporter, eux et 
leurs cochers, sur lesdites places où sont exposées les calèches des suppliants pour y 
prendre et emmener aucunes personnes en leurs maisons pour les faire monter dans 
leurs carrosses, a peine de quinze cents livres d'amende.» 

Origine des ▼oitnres de remise. — Telle fut l'origine des voitures de remise, 
qui ne purent désormais être louées que dans les conditions qui viennent d'être in- 
diquées et que le Parlement a maintenues dans celte liberté par deux arrêts, l'un 
du 27 août 1667, qui a vérifié les lettres patentes du privilège de rétablissement 
des carrosses à l'heure, et l'autre du 80 décembre 1678, contradictoires ent>*e eux et 
les propriétaires du privilège : il ordonne «nommément» que les loueurs de carrosses 
pourront en louer conformément à Tarrêt de vérification. 

Chaises roulantes. — En poursuivant la nomenclature des moyens de transport 
parisiens qui se sont succédé pendant le cours du xvii* siècle, il convient encore de 
mentionner, en dehors des carrosses à cinq sols qui font Tobjet d'un chapitre spécial 
dans cette étude ('), les chaises roulantes (appelées aussi broaettes, roulettes et vinai- 
grettes) ^ qui furent mises en service public ati commencement de Tannée 1671. 

Ces chaises, composées d*une boite portée sur deux roues et supportées par des 
ressorts, étaient traînées par un ou plusieurs hommes auxquels on donnait le nom de 
«tireurs de chaises»; elles étaient connues depuis la fin du règne de Louis Xlil; mais^ 
en 1689, alors qu'on essaya de les mettre en usage, le sieur de Gavoy et le marquis 
de Montbrun, propriétaires du privilège des chaises portatives, s*y opposèrent. Pour 
plus de sécurité dans leur entreprise, ces messieurs sollicitèrent et obtinrent du roi, 
pour une période de quarante années, un brevet daté du a4 mai 1689, par lequel 
«Sa Bfajesté entendait qu'ils ne fussent aucunement troublés dans la jouissance de 



(^) Mémoire instractif pour les loueurs de carrosses et de voitares de la ville etfanxhonrgs de 
Paris, demandeurs, afin a être érigés en corps et communauté. Paris, juillet 1760. 



(t) 



Voir ci-après, chap. II, S a. Transports en commun (pages 68-79). 
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leur privilège, sons prétexte d'invention d'autres chaises, même des chaises rou- 
lantes 9, 

Cependant, avant Texpiration du brevet accordé aux sieurs de Gavoy et de Mont- 
brun, Louis XIV autorisa par lettres patentes du mois de mai 1669 les sieurs 
Dupin (*), ChanderoUe^t Paris à mettre en exploitation les chaises roulantes qui 
furent (piaiifiées 1 calèches ou carrosses à coulisses portées sur deux roues Gxes ou 
mobiles à Tessieu, pour être tirées par des boumies seulement!. 

Considérées bien plus par leur originalité que par les services rapides qu^elies pou- 
vaient rendre, ces chaises furent, aussitôt leur exposition sur la voie publique, adop- 
tées de préférence par la jeunesse , les cochers et les laquais. Des violences furent 
même exercées contre les malheureux qui • tiraient» ces chaises, ce qui obligea le 
magistrat de police à rendre une ordonnance, en date du i** avril 1671, pour prévenir 
le retour de semblables faits. Cette ordonnance faisait «défenses à toute personne de 
quelque qualité et condition que ce soit d empêcher directement ou indirectement 
rétablissement du nouveau roulage par voies de fait, insultes , injures, huées, paroles 
ou autrement, à peine de cinq cents livres d'amende, et à tous cochers, laquais et 
gens de livrée de pareillement troubler ni empêcher ledit roulage , à peine de prison 
et de punition exemplaire...* 

Le soufflet était une sorte de chaise roulante à deux roues et fort légère, pour une 
ou deux personnes, dont le dessus de cuir ou de toile cirée se pliait ou se repliait 
comme un soufflet, suivant le temps. Louis XIV se servit souvent d'une de ces petites 
voitures. {Journal de la santé du roi, p. 399*) 

Au mois d'avril i685, le roi Louis XIV signa des lettres patente^ portant règlement 
pour les carrosses et voitures à la suite de la Cour et les carrosses à l'heure de la 
ville de Paris. Par les mêmes lettres, les privilèges furent déclarés de nature «mobf- 
liaire et non sujets à aucune action hypoteq[uaire ». 

Ces lettres permirent aux sieurs de Beauvais et du Frcsnoy, et à leurs c hoirs et 
ayans cause, d'établir et faire rouler à perpétuité, et à l'exclusion de tous autres, même 
du sieur de Givry, sieur et damoiselle de Sautour et consorts, telle quantité de car- 
rosses, coches, chariots, calèches à deux et à quatre places et autres voitures qu'ils 
voudraient, de Paris aux lieux où se trouverait la Cour, avec faculté de transporter, 
tant à Tailer qu*nn retour, toutes personnes qui se présenteraient». 

Une défense expresse fut faite tant au sieur de Givry et ses assoeiés qu'aux autres 
loueurs de carrosses de Raris d'imiter cet exemple. De plus, les voitures afiPectëes au 
service de la Cour purent se placer partout dans Paris , conjoinlenient avec les car- 
rosses et calèches faisant le service de la ville, mais avec l'obligation d'être distin- 
guées de ces dernières par une marque très apparente et tout à fait différente, afin 
d'éviter toute confusion aux particuliers qui avaient à s'en servir* Par contre, les 
voitures pour la suite de la Cour ne devaient servir à aucun auti»e usage et toiijours 
être attdées de quatre chevaux. 

Les trois quarts de ce privilège furent accordés au sieur de Beauvais ; l'autre quart 
au sieur du Fresnoy. 

Le prix du transport par personne fut fixé de la manière suivante : 60 sols (au 
maximum] dans les carrosses et calèches à deux et à quatres places allant de Paris 
à Versailles ou à Saint^ermain-en-Laye ; AO sols dans les grands carrosses à six et à 
huit places ; 30 sols dans les coches suspendus et 25 sols dans ceux non suspendus ; 

(*) Par suite de son peu d'élégance , de sa traction humaine let de son incommodité , la 
brouette ne servit guère qu'aux classes peu aisées. Dnpin , son inventeur, en monopolisa long« 
temps la fabrication à cause d'un ressort très ingénienx qu'il y introduisit et dont il garda le 
secret. Ce ressort, disent certains auteurs, facilitait beaucoup le roulement de la voiture.. 
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« 

pareil prix pour le retour de ces localités à Paris, et à proportion pour les lieux plus 
éloignés (Gompiègne, Chantilly. Fontainebleau.) 

Pour la desserte de Paris, les lettres patentes Gxèrent aussi les prix maxima qui 
suivent pour les carrosses et calèches attelés de deux chevaux : 25 sols pour la pre- 
mière heure et 20 sols pour chacune des heures suivantes ; ^fin 4 livres iO sols ppur 
la demi-journée, ie tout conformément aux arrêts et règlements antérieurs. 

Les ordonnances et règlements de police abondèrent dans les premiers temps de 
Texistence des voitures de louage. Il serait fastidieux de les r^roduire tous intégra- 
lement, parce qu*ils sont en général à peu près semblables. Néanmoins, il est int.' res- 
saut de les analyser et d*en faire ressortir les points les plus intéressants. 

Le premier de ces règlements date de l'année 1669 et défendait à tout cocher, 
sous peine de cent livres d'amende, de donner à mangera ses chevaux dans la rue. 
Peu de temps après, le lieutenant de police prit une ordonnance par laquelle il était 
enjoint aux cochers : de ne pas accrocher des bottes de foin à leurs voitures ; de ne 
se placer que sur une file, avec intervalle entre les voitures, et assez loin des bou- 
tiques pour que la circulation des gens à pied ne fût pas gênée ; de ne point entraver 
la circulation en stationnant dans lésâmes ;*de ne point se tenir à Técart dans les 
rues environnant leur stationnement, pour éviter de marcher ; de ne pas s'enivrer ; 
d'observer la plus grande [poli tesse^en vers les clients, et, lorsqu'il arrivait à ceux-ci 
d'oublier quelque objet dans les carrosses ou dans lés calèches, de ne pas manquer 
d'eu faire la déclaration soit au bureau des voitures , soit au bureau de police. 

Les loueurs devaient, de leur côté, n'exposer sur la voie publique que des voitures 
parfaitement construites afin d'éviter les accidents qui arrivaient fréquemment , et de 
n'employer que des chevaux vigoureux et des^cochers expérimentés dont la moralité 
ne laissait point à désirer. 

Un règlement] datant aussi de cette époque prescrivait aux ioueurs de numéroter 
leurs carrosses avec des chiffres très grands et peints en couleur jaune à l'huile sur 
le derrière et les côtés. 

Quant aux^i clients •, il leur était expressément défendu de prendre aucun carrosse 
par la violence, et de payer d'avance le prix de l'heure ou de la course. De même, ils 
ne devaient pas, lorsqu'ils jnonlaient sur le siège J à côté du cocher, se charger au- 
cunement de lajconduite de la voiture dans laquelle ils se trouvaient. 

Telles sont, àjgrands traits, les dispositions des règlements existant au xvii* siècle. 

On a vu , un peu plus haut, dans quelles conditions le sieur de Givry et ses associés 
exploitèrent le privilège des carrosses de place dans Paris et quels moyens ils em- 
ployèrent envers les loueurs, qui ne purent dès lors exposer leurs voitures que sous 
des remises. Ces donataires ne s'en tinrent pas là; pour jouir de leur privilège avec 
plus de tranquillité, ils achetèrent au mois d'avril 1674 celui qui avait été accordé 
en i65o au sieur Villerme pour les grandes et petites carrioles, les litières et les 
brancards ; ils rachetèrent aussi, en 1691, le droit du duc de Rouannes dans le pri- 
vilège des carrosses à cinq sols par place ^^K 

La Société ainsi formée n'eut plus à désirer qu'un règlement clair et précis sur la 
taxe des*carrosses qui put assurer la perception de ses droits ; le Parlement] lui en 
accorda un le 20 janvier 1696, dont voici les principales dispositions : 

t Notre Cour^ordonne que les lettres patentes du mois d'août 1 685 et arrêt d'enre- 

(*} Aucun document, qu«nt à présent, ne laisse de traces de la disparition de ces carrosses 
comme transport en commun, et l'on est obligé de s'arrêter à Thypothèse que ces voitures, 
après avoir servi pendant un certain nombre d'années à ce titre, sont redevenues ensuite de 
simples carrosses de place, ou plutôt, en raison de leur contenance, des voitures de louage 
pour la campagne. 
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gistrement d'icelies du 17 mars 169a seront exécutées. Il sera payé 25 sols pour là 
première heure de carrosse à deux chevaux, 20 sols pour chacune des autres heures, 
et 4 livres 10 sols pour la demi-journée pour la relevée.» 

L*insolence proverbiale des cochers de fiacres remonte au xvii" siècle, c'est-à-dire 
qu'elle date de l'origine même de ces voitures. 

_ » 

On la trouve déjà mentionnnée dans une Lettre écrite par un Sicilien à l'an de ses 
amis (attribuée à Saint-Evremond ) , en date du 20 août 169a, dans laquelle on lit sous 
la rubrique t Bruit des carrosses de louage» ; «Les cocliers sont si brutaux, ils ont la 
voix si enrouée, si effroyable, et le claquement continuel de leurs fouets augmente 
le bruit d*une manière si sensible qu'il semble que toutes les furies soient en mou- 
vement pour faire de Paris un enfer.» 

Lé même auteur laisse aussi par cette lettre une bien mauvaise impression des 
voitures et des chevaux qui les traînaient «U y a ici, dit-il encore, un nombre infini 
de carrosses de louage qui ne sont faits que pour tuer les vivants; les chevaux qui les 
tirent mangent en marchant, comme ceux qui menoient Sénèque à la campagne, 
tant ib sont maigres et décharnez. . . Cette voiture cruelle se paye par heure, coutume 
inventée pour abréger les jours dans un temps où la vie est si courte. » 

De son côté, le Livre commode des adresses pour i692 fournit de précieux rensei- 
gnements sur les voitures de l'époque : tll y a des calèches attelées à vingt sols par 
heure, dans tous les tems du jour, sur le quay des Augustins, place du Palais-Royal , 
Croix-du-Tiroir, rue de la Ferronnerie, rue Mazarine et rue Saint-Antoine, devant les 
Jésuites. Aux mêmes endroits et en divers autres carrefours et places, on trouve des 
chaises à deux porteurs pour an écu par demi -journée , et des chaises à ressorts, 
traînées par un seul homme, à an éca par jour ou dix sols par heure.» 

Les beaux et magnifiques carrosses de louage pour les princes, les ambassadeurs et' 
grands seigneurs étrangers se trouvaient aux adresses suivantes : chez les sieurs 
d'Alençon, rue Mazarine ; Dauphiné et Dupuis, rue du Four-St-Germain , Glouet, rue 
des Vieux-Augustins ; David et Lescuyer , rue de Seine ; Guérin, rue des Boucheries- 
Saint-Germain. 

La veuve Leroux, derrière l'hôtel de Salé, fournissait aussi de très beaux carrosses 
de louage. 

Les remises, dit encore cet ouvrage intéressant au point de vue historique, où Ton 
tient d'ailleurs des carrosses de louage au mois, à la semaine ou à la journée, sont 
encore : rueBiazarine, rue des Vieux-Augustins, rue des Boucheries-Saînt-Ger main , 
rue des Petits-Champs, rue de Hu repoix, rue Git-le-Cœur, rue des Grands-Augustins 
et rue de Buci. 

Enfin , le docteur anglais Martin Lister, dans le récit du voyage qu'il fit à Paris en 
1698 (A journey to Paris in theyeari698)^ tout en rendant hommage aux voitures de 
remise, donne la note suivante de ce qu'étaient les autres voitures de louage : 
«Outre les voitures des gens riches, il y a ici des voitures de remise qu'on loue au 
mois ; eUes sont bien dorées , ont de bons chevaux et des harnais propres. Ce sont 
les voitures que les étrangers prennent au jour ou au mois sur le pied de trois écus 
d'Angleterre environ par jour (18 à 19 francs, à peu près); c'est ce qui fiait le mal- 
heur des fiacres et des chaises à porteurs qui sont les plus sales et les plus misérables 
voitures qu'on puisse imaginer. Elles ne laissent pas d'être aussi chères qu'à Londres, 
et encore il n'y en a guère. » 

«Il y en a pourtant encore une autre espèce dans cette ville que j'aurais voulu 
passer sous silence, la prenant d'abord pour quelque mauvaise plaisanterie. Ce!«i 
fait un pitoyable contraste avec une cité si magnifique : ce sont les vinaigrettes, c'est- 
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à- dire une caisse de voiture sur^deux roues traînée par un homme et poussée derrière 
par une femme ou un enfant, ou bien par tous les deux à la fois ^^Kw 

• 

Telle était, au point de vue des moyens de transport et de leurs emplacements, la 
situation de Paris, il y a deux siècles. 

U reste peu de chose à dire pour clore Thistoricpe des voitures de louage au 
XVII* siècle. 

Il suffira de mentionner que, dans le cours de Tannée 1698, les propriétaires du 
privilège des carrosses furent obligés de contribuer aux besoins de TÉtat et de faire 
une nouvelle finance de i4o,ooo livres, auxquelles ils ajoutèrent encore, en 1709, 
un nouveau versement de 60,000 livres au profit du coffre royal. Dans ces deux cir- 
constances, les anciens droits et privilèges furent tellement compromis que les^pro- 
priétaires durent en réclamer de nouveaux, qui leur furent du reste octroyés par 
des lettres patentes du mois d'août 1698 et du 38 avril 1710. 

Les lettres patentes de 1698 rattachèrent à ces propriétaires le don fait aupara- 
vant à Antoine Drouart de la carriole de Paris à Poissy. Par contre, Ils durent con- 
tinuer de payer k la veuve et héritiers du sieur de Givry la pension de 4^000 livres 
que ce dernier reçut lors de la cession de son privilège. 

Celles de 1710 rattachaient aussi aux privilégiés les carrosses et voitures de louage 
du Pecq, Saint-Germain, Meulan et Mantes. Le roi y confirma pour vingt années, à 
partir du 1" janvier 1711 et devant échoir le 3i décembre" 1780, le don de la rétri- 
bution des 2 sols 6 deniers par jour, ordonnée être payée par chaque carrosse de re- 
mise de la ville et faubourgs, suivant déclaration du a8 décembre 1706, à charge pour 
les privilégiés de continuer de payer 10,000 livres par an à THÔpital général de Paris. 

Plus tard, le roi Louis XV reconnut cet établissement comme étant dune grande 
aitilité pour le public. Le brevet qu*il donna aux propriétaires, le 11 janvier 1716* 
fut revêtu de lettres patentes par lesquelles Sa M^esté, en renouvelant les privi- 
lèges antérieurs, entendait que les propriétaires pouvaient en user «sans qu'ils puis* 
sent être troublés ni inquiétés sous aucun prétexte, cause et occasion que ce soit, 
et sans que les carrosses de remise puissent être exposés sur les places ni loués par 
heure, sous les peines portées par les arrêts du Parlement des 5 décembre 1668 et 
aa août 1673, et sans que, par ladite maintenue, lesdits exposans soient obligés de 
payer au Trésor aucune finance dont ils sont, en tant que besoin, quittes et dé- 
chargés ». 

Autant les xvi* et][xvn* siècles avaient été féconds, autant le xyiii* semble s'être ac- 
commodé des bienfaits que lui avaient légués ses deux devanciers. Rien en effet 
comme nouveau moyen de transport à Tintérieur de Paris n a surgi sous les règnes 
de Louis XV et de Louis XVI. On retrouve , au moment de la Révolution , les carrosses 
maîtres de la place, les chaises à porteurs ayant pour ainsi dire disparu. 

On se bornera donc à enregistrer les choses les plus essentielles qui se sont pas- 
sées comme législation , emplacements ou tarifs pendant ce siècle de « continua- 
tion ». 

Le 3o décembre 170a, le roi rendit une déclaration qui ordonnait, pendant quatre 
années, la levée de trois sols par jour par chaque carrosse de louage indistinctement 
au profit de l'Hôpital général. 

Les propriétaires du privilège des carrosses de places, toujours attentifs à leurs in- 



(^) Martin Lister ineotionne aussi, en dehors des chaises de poste, un autre genre, de 
voiture qu'il désigne sous le nom de rouUion, pour deux personnes et tirées par deux chevaux , 
dont l'un dans les brancards et Vautre en dehors ; ce mot de roullion , donné pour du français » 
oe peut concerner que le soufflet, dont il a été parlé plus haut, p. t5. 
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térèts et surtout k ce qui pouvait les affermir dans ce privilège, exposèrent au roi 
qu'ils étaient, par leurs titres et baux, mieux placés que quiconque pour faire la 
perception de ce droit. 

Le roi, se rendant à ce désir, ordonna que ledit droit de trois sols par chaque car- 
rosse dit de remise et de place serait recouvré par les propriétaires des carrosses de 
places; en même temps, sous forme d'indemnité pour la régie de ce recouvrement. 
Sa Majesté fixa seulement à 10,000 livres par année le montant de cette rétribution 
pour le compte de THÔpital général, abandonnant le surplus, s'il s'en trouvait, aux- 
dits propriétaires des carrosses de places ^^K 

Quoique cette imposition ne fut fixée que pour quatre années, les propriétidres du 
privilège, qui trouvaient à la fois dans cette perception leur bénéfice et l'avantage de 
paraître chargés de percevoir les deniers du roi, furent les premiers à demander la 
prorogation de ce droit. 

Cependant, en 1711, ils exposèrent que leurs cochers de places payaient avec peine 
cette imposition de trois sols par jour et en demandèrent la suppression, s'offrantde 
continuer k payer annuellement, comme par le passé, à l'Hôpital général ia somme 
de 10,000 livres, en diminuant mèrne de six deniers par jour l'imposition sur les 
carrosses dits de remise ^*\ 

Cette demande ayant été favorablement accueillie, les carrosses dits «de remise 1 ne 
payèrent plus depuis' ce temps que deux sols six deniers par jour. "Mais les carrosses 
de places ne profilèrent point de la diminution accordée aux carrosses de re.iiise; les 
privilégiés augmentèrent de ces trois sols leur rétribution ordinaire. 

Pendant les années 1678, 1703 et 173a, diverses compagnies se présentèrent, 
avec des offres plus considérables les unes que les autres , pour enlever le privilège. 

Les propriétaires de ce dernier firent ressortir, en 1678, qu'ils n'en avaient 
encore joui que pendant' douze années, ce qui ne pouvait les avoir dédommagés des 
dépenses qu'ib avaient faites; en 170a, ils employèrent tout leur crédit et Tirent 
valoir la justice qu'on leur avait rendue en 1678 en rejetant les offres de la première 
compagnie. -En 173a, comme on leur demanda leurs titres, ils firent imprimer 
renoncé d'un grand nombre d'arrêts, lettres patentes et déclarations qui leur avaient 
été donnés pour diverses causes , et surtout ils affectèrent de citer tout ce qui con- 
cernait la rétribution pour l'Hôpital général. 

Ils confondirent avec le privilège des carrosses de places tout ce qui concernait les 
privilèges qp'ils avaient obtenus pour les voitures de Versailles, Saint-Germain, etc. 
Ib appuy^ent sur la propriété des carrosses de places et firent non seulement 
rejeter les offres de cette nouvelle compagnie, mais ils obtinrent en outre, à titre 
d'indemnité, le privilège de toutes les voitures du royaume, dont ils retirèrent plus 
de 600,000 livres chaque année. 

Après cinquante années de jouissance du sieur Dupin et de s^ associés, le privi- 
lège des chaises roulantes (vgir p, a:)) passa aux sieurs Louis Bontems, l'un des valets 
de chambre du roi, Henri de Cazaus, premier maréchal des logis de feu le duc de 
Berri, et à Jean de Cazaus, son frère, colonel d'infanterie. Les lettres patentes du 
a4 décembre 1716, qui confirmèrent ôe don, portent que le privilège des ■ voitures à 

(0 £n 170a, il y avait a Paris déjà plus de 600 carrosses de remise ou de place, ce qui, à 
raisoD de trois sobpsr jour pour chacun, formait une somme de 32,85o livres et, par con- 
séquent, un bénéfice de s2,85o livres pour les privilégiés, 

W En 171 1, il y avait environ 3oo carrosses de remise qui, à raison de dmix sols six deniers 
par jour, rapportaient par année un revenu de 13,687 livres lo sols, sur lesquds 3,687 ^~ 
vre9 10 sols pour les privilégiés. 
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deux roues, tirées par deux hommes seulement.» sera valable pour cinquante années 
à partir du mois de mai 1719, à Texclusion de tous autres, et que ce privilège sera 
réparti de la manière suivante : moitié en faveur du sieur Bontems, îautre moitié 
au profit des frères de Gazaus. En outre, ces lettres portent cette clause exorbi- 
tante c que les particuliers ne pouvaient avoir de chaises à eux sans le consen- 
tement par écrit des privilégiés, et devaient payer à ceux-ci la somme de 3oo livres 
par chaque chaise ». 

L^année suivante, le roi renouvela également, par des lettres patentes datées du 
3 février 1716, le privilège des chaises portatives. Il est bon de dire, pour expliquer 
ce renouvellement, que les sieurs de Gavoy, de Montbrun et leurs associés jouirent 
jusqu*en 1679 du privilège qui leur fut accordé en 1689 (voir p. 18} pour quarante 
années; mais que, dès Tannée 1676, Louis Danger, marquis de Cavoy, grand maré- 
chal des logis, avait obtenu pour quarante ans également la concession de ce droit 
en entier pour lui, sa veuve, enfants, héritiers et ayants cause; et qu enfin, en 1707, 
Louis XIV lui renouvela cette grâce et en prolongea la durée pendant quarante autreS 
années à partir de Tannée 1719. Les lettres patentes du 2 février 1716, accordées 
par Louis XV, ne sont donc en réalité qu^une confirmation de la faveur accordée 
au sieur de Gavoy (Louis Dauger) par Louis XIV, en 1707. 

Parmi les richesses de la Bibliothèque nationale existe un fort curieux ouvrage daté 
de 1716 et intitulé : Le Voyageur fidèle, dans lequel on trouve (p. 384 et suiv.) les 
adresses où se fabriquaient et se confectionnaient les différentes parties des carrosses 
et des chaises à porteurs. Get ouvrage rappelle également (p. 34o et 345) les endroits 
où se tenaient les voitures de place et de remise; ces renseignements étant identiques 
à ceux qui ont été empruntés au Mvre commode de 1692, il suffira de les mentionner 
en passant. 

Plus curieux au point de vue de cette étude est le Séjour de Paris par te sieur 
J. G. Nemeitz, publié Tannée suivante (1717)- 

Décrivant les carrosses de louage et de remise, que Ton appelait communément 
fiacres, de même que leurs cochers, cet auteur dit : • De mon tems Ton païa 30 jus- 
qu*à àO Loats d'or parmoîs (un Louis d'or ou pislole se compte hiÙ francs) pour un tel 
carrosse, cherté dont on étoit redevable à MM. les Anglois (pour la meilleure part) 
qui, après avoir fait leur paix avec la France, venoient fondre en foule dans Paris, 
et qui, ne se souciant point de poignées d*argent, faisoient enchérir toutes choses 
jusqu^à un prix inconnu dès longtems. Autrefois on les put louer à 20 pistoles par 
mois; mais aujourd'hui il faudrait paler 10, 12 jusqu'à 15 francs pour un carrosse 
de remise seulement pour un jour.» 

On trouve, dans ce même ouvrage, les premières traces du «pourboire»: «L'on 
donne au cocher qui vous a charrié tout le jour une pièce de dix sols ou un peu plus, 
pour boire»; puis, des conseils pratiques aux voyageurs vis-à-vis des cochers; enfin, 
la citation de ce proverbe toujours en vigueur : «Paris est le paradis des femmes, le 
purgatoire des hommes et Tenfer des chevaux.» 

Le mauvais état des voitures et la cupidité des cochers qui demandaient jusqu a 
quarante et cinquante sols par course, sous prétexte de la cherté des denrées, obligè- 
rent la police à rendre une ordonnance, en date du a mai 1725, par laquelle les prix 
de vingt-cinq sols pour la première heure et de vingt sols pour les suivantes devaient 
être rigoureusement maintenus, mais jamais dépassés; ces prix s'appliquaient tant à 
Tintérieur de la ville qu'à ses faubourgs; mais , si le carrosse sortait de ces derniers, 
il devait être payé à la journée ou à la demi-journée suivant le prix convenu. 

Les porteurs et tireurs de chaises prenaient exemple sur les cochers de carrosses; 



— 29 — 

le lieutenaat de police y remédia par une ordonnance du i5 juillet 1729, dont voici 
Tex Irait : 

cLes chaises devront être bien et solidement construites, sous peine pour les pro- 
priétaires de rester responsables des accidents qui pourront arriver (art. i"). 

«Â partir de huit jours à compter de cette ordonnance, les propriétaires devront 
faire numéroter de grands chiffres de couleur jaune peints a Thuile toutes les chaises 
qui ne le sont point. Défense aux porteurs ou tireurs de porter ou tirer les chaises 
qui ne porteront pas ces chiffres (art. 11). 

« Défenses à toutes personnes d* enlever ou faire enlever lesdites chaises des places 
où on les retire pendant la nuit, sous prétexte de s'en servir ou autrement, et à qui- 
conque de les acheter en tout ou partie sans un certificat du propriétaire ou de son 
commis (art m). 

« Défenses à tous porteurs ou tireurs de chaises de les exposer ailleurs que sur les 
places à ce destinées (art iv). 

Défenses aux porteurs ou tireurs d*aller au-devant des clients pour leur offrir leurs 
chaises (art v). 

« Recommandation expresse aux porteurs ou tireurs de rendre tous les objets, effets 
ou valeurs oubliés dans ces chaises ( art. vi ). • 

• 

Une nouvelle ordonnance de police du a4 juillet 1731, renouvelant les prescrip- 
tions contenues dans celle du a mai 1725, montre con^ien les cochers de carrosses 
tenaient peu compte des ordres, rigoureux cependant, qui leur étaient donnés pour 
la bonne exécution de leur service. 

Six ans après, un arrêt du Conseil, en date du 17 décembre 17^7, ordonna une 
nouvelle marque aux carrosses de places. Il y est dit : 

« ART. I*'. — Les maîtres de carrosses de places seront tenus de faire marquer tous 
les carrosses qu*ib font rouler actuellement dans Paris d'une empreinte qui sera 
réglée par le lieutenant général de police, laquelle sera appliquée avec un fer chaud , 
à côté du numéro du bureau du privilège, par la personne qui sera commise par ledit 
lieutenant général de police et sans frais ; et cela huit jours après la date de cette 
ordonnance , sous peine de 1,000 livres d'amende et confiscation des carrosses. 

« Art. II. — Les carrosses d'augmentation qui seront exposés à l'avenir sur les 
places devront également être marqués. 

• Art. ni. — Défenses sont faites aux cochers de conduire les carrosses sans qu'ils 
soient marqués, sous peine de confiscation et de 100 livres d'amende.» 

Cette nouvelle mesure fut prise en raison de l'extension du nombre des carrosses 
et de ce que les cochers, sous prétexte qu'ils ne pouvaient plus se placer dans les rues 
qui leur étaient assignées, se tenaient dans presque toutes les rues de Paris, y 
causaient de l'embarras et souvent même du désordre. Ces stationnements irrégu- 
liers leur permettaient aussi de se servir de carrosses non numérotés et de se sous- 
traire h la surveillance delà police. 

Il faut croire que la police avait souvent affaire à cette époque avec les voitures de 
place, car il existe encore une autre ordonnance du 18 juin 1740 qui rappelle toutes les 
prescriptions antérieures. Cette ordonnance exige que les propriétaires n'exposent que 
des carrosses bien conditionnés, attelés de bons chevaux, et défend les marchepieds 
en fer (art. I"). Elle fixe, comme par le passé, le prix de la première heure à 25 sols 
et à 20 sols pour les suivantes (tarif pour Paris et les faubourgs) (art II.) 
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£n 1754, d*après Ib Journal da Citoyen, oq comptait à Paris 29 stations de carrosses 
ou fiacres, 27 places de broueltes et 3a places de chaises à porteurs (*K 

Pour ia première fois on trouve, dans ce précieux et remarquable ouvrage, le prix 
des brouettes, lequel était fixé à 12 sols par heure; puis la liste nominative avec 
Tadresse et le quartier des loueurs de carrosses de remise et de calèches. 

Le dépouillement de cette liste, qui n'offre qu'un faible intérêt au point de vue 
des noms et adresses des loueurs, nous fait connaître que Teffectif de ces voitures, 
pour les ao quartiers de Paris ^^ , s'élevait à i65 pour les carrosses de remise et à 8 
pour les calèches, appartenant à 60 propriétaires. 

Voici les emplacements occupés par les catégories de voitures qui viennent d*èlre 
indiquées^ : 

i* Fiacres ou carrosses de place. — f "" quartier : pont Marie. — 3* quartier ; rue 
de la Ferronnerie. — 5' quartier : place du Palais-Royal ; Croix-du-Trahoir ; place 
Louîs-le-Grand. — 6* quartier : rue du Mail ; place des Victoires ; rue de Richelieu ; 
rue St^Marc. — P* quartier: Porte Saint-Denis; rue Saint-Denis. — iÙ* quartier : 
Porte Saint-Martin; rue Saint-Martin, près Saint-Julien. — fi' quartier : place de la 
Grève. — i4' quartier : rue des Quatre-Fik; place du Temple. — iS" quartier : les 
Grands4ésuites; rue Saint-Antoine (vi»-à-vi0 les Fities Sainte-Marie); la jporte Saint- 
Antoine; rue de TÉcharpe. — iC quartier : place Maubert. -^ iS" quartier: qoai des 
Âugustins. — iP* quartier : la Croix-Rouge; rue deTournon; porte Saint-Michel. — 
20" quartier : rue Mazarine; rue de TUniversité; rue Saint-Benoit 

a* Brouettes ou chaises roulantes. — f"" quartier : pont Marie ; pont Saint- 
Michel ; place des Bamabiles. — 5* quartier : rue de Venise. — 4* quartier : rue de 
TArbre-Sec. — 5' quartier : barrière des Sergents; le Palais-Royal; place Louis-le- 
Grand. — 6* quartier : place des Victoires. — 7* quartier ; portail Saint-£u9tache. — 
y quartier : doitre Sainte-Opportune; rue du Petit-Lion. — ilf quartier : rue Beau- 
bourg. — ii' quartier: La Grève; place Baudoyer. — iS" quartier: rue Sainle- 
Avoye. — là* quartier : rue des Quatre-Fils; rue Portefoin. — 15* quartier : les 
Grands-Jésuites. — IS* quartier : place^Maubert. — IS' quartier : rue des Cordeliers ; 
Pont-Neuf; rue Gillecœur; quai de la Volaille. — fP* quartier : porte Saint-Michel; 
la Croix-Rouge. — 20* quartier : porte de Bussy. 

S"* Chaises à porteurs. — i"" quartier : place des Bamabites ; quai d'Anjou. — 
2' quartier : rue de Venise, — 5' quartier : place du Palais-Royal; Croix-du-Traboir; 
barrière des Sergents ; rue de l'Échelle. — 5* quartier : rue de Ricbelieu ; place des 
Victoires; rue Montmartre. — 7' quartier: rue des Bons-Enfants; rue des Petits- 
Champs; portail Saint-Eustache. — 9* quartier: place Sainte-Opportune. — IC quar- 
tier: rue des Gravilliers; rue Mîchel-le-Comte. — il' quartier : place Baudoyer. — 
13" quartier : rue Sainte-Avoye. — là' quartier : rue des Quatre-Fils. — 15* quartier : 
rue Royale; rue des Balets. — 16* quartier : place Maubert. — 17* quartier : rue Saint- 
Jacques, près TEstrapade. — 18* quartier : rue Saint-André-des-Arcs, près Téglise; 
rue des Mathurins; rue Christine. — iP* quartier: rue de Tournon; Saint-Sulpice, 
près le séminaire. — 20* quartier : rue des Saints-Pères; rue de l'Université; rue de 
Bussy ; rue Guénégaud. 

Le Tableau de Paris pour l'année 1759 qui mentionne lés conditions dans les- 
quelles on pouvait louer les carrosse» de place et de remise, les brouettes et chaises 
a porteurs, donne l'adresse des bureaux de ces diverses voitures. 

t^) On peut trouver les mènes renseigiiements dans \lndieaimr parisien, publié en 1767. 

(^ La distribution de Paris en 90 quartiers date de 1702. 

^') Ces emplacements ont été traduits graphiquement sur le Plan n° 1. 
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Le iniroau des carrosses de place et de remise se trouvait rue Biichel-lo Comte ; 
celui des chaises à porteurs, rue de Montmorency; enfin, celui des chaises roulantes 
ou brouettes, rue Pavée-au-Marnis. 

Il y a lieu d*emprunter à cet ouvrage les quelques chiffres qui suivent, et qui vien- 
nent compléter ceux qui ont été donnés jusqu'à cette époque. 

Le prix de la course en carrosse se payait 2é sols^ bien que ce prix ne fut pas encore 
fixé officiellement (p. a8ô). 

Pour les voitures de la Cour on trouve les prix suivants : 

De Paris a Versailles et de Paris à Marly, 3 livres iO sols; 

De Paris à Com(Hègne : en carrosse, i4 livres iO sols; en chaise, 16 livres iO sols: 

De Paris à Fontainebleau : en carrosse, 9 livres iO sols ; en chaise, ii livres ; 

De Paris à Ghoisy, pour toute la journée : en carrosse, 20 livres; en chaise, iO li- 
vres. 

Le prix de retour était le même qu*à l'aller pour Versailles, Bfariy, Gompiègne et 
Fontainebleau. 

Autrefois, on ne pouvait sortir de Paris en voiture sans avoir à payer, au re- 
tour, une certaine taxe aux barrières. VÉtat ou Tableau de la ville de Paris (1760) 
fournit ce renseignement. 

Un carrosse public à a et 4 places pour la suite de la Cour payait Î2 sols d'entrée ; 
un carrosse ordinaire, coche, foui^on ou chariot, 19 sols, 

La recommandation que fait cet ouvrage aux personnes qui ont oublié quelque 
objet dans les voitures publiques (page 34i) mérite d'être citée aussi : cEn cas de 
perte de quelque meuble, conune mouchoir, tabatière, que les bourgeois croiroient 
avoir laissé dans une brouette, on s adresse au bureau, rue Pavée-Saint-Antoine, avec 
le numéro de la brouôtte, et le jour à peu près et l'heure qu'on s'est servi de la 
brouette. En cas d'insulte dé la part du brouètteur, on peut s'adresser ou au bureau 
ou chex le conmiissaire du quartier, ou même appeler la garde, 9 

Le prix des différentes sortes de voitures est amplement détaiUé dans VAlmanach 
parisien de 17 6 à. Ces prix sont d'autant plus intéressants k noter ici que, jusqu'à 
présent, ils ont pour ainsi dire fait défaut, surtout en ce qui concerne les carrosses 
de remise et les chaises. 

Un carrosse de remise coûtait eaviron Sl^O livres par. mois et au delà, suivant la 
beauté du carrosse et des chevaux. Par jour, le prix était de 12 à 15 livres pour la 
ville, suivant les courses, non compris un pourboire d'au moins 2à sols au cocher. 
Pour une demi-journée, il fi9iilait payer de ^ à P livres. 

Si le carrosse sortait delà ville, il pouvait coûter 15 livres, et, en outre, la nour- 
riture des chevaux et du cocher restait à la charge du client; sinon, ce dernier 
devait payer 3 livres de plus. 

Pour les lieux où la Cour séjournait, comme Versailles, un carrosse revenait à 18 li- 
vres ^ à cause du droit exigé par le bureau des voitures de la Cour. 

Si c'était à 7 ou 8 lieues de Paris, et dans des endroits où ii y avait des voitures 
publiques, et pour revenir le même jour, on payait 2â livres. 

Enfin, si l'on voulait aller à quelque endroit hors Paris en voiture à quatre che- 
vaux , le prix était augmenté de 6 livres. 

Voilà pour les carrosses de remise. 

Les chaises à porteurs que l'on pouvait louer par jour, par heure ou par course , 
se payaient sur le pied de 15 sols par heure, au minimum ; par jour, le prix en était 
de 5 à ^ /ivres. 

Pour les carrosses de place, les prix restent les mêmes (25 sols pour la première 
heure, 20 sols pour les suivantes); mais ces voitures n'avaient pas le droit d'entrer 
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dans les lieux où se trouvaient établis des bureaux de voitures, ni même d*aller aux 
lieux où séjournait la Cour sans une permission du bureau de ces voitures. 

En 1767, le roi Louis XV, par lettres patentes du 28 mai enregistrées au Pariement 
le 10 mai 1768, accorda le privilège des chaises portatives à mademoiselle d'Es- 
tampes. 

Le 20 décembre 1769, le marquis d'Estampes, comme tuteur de sa fille, obtint un 
arrêt qui interdisait aux selliers, carrossiers et à tous autres «de louer aucunes 
chaises portatives et de les faire porter par aucuns bricoliers ou journaliers non in- 
scrits dans les registres du bureau, à peine de 5o livres d^amende; comme aussi de 
faire porter les chaises particidières par autres que par gens a gages, livrées ou domi- 
ciliées chez les propriétaires, à peine de confiscation desdites chaises et de 5oo livres 
d'amende». 

Un arrêt du Parlement en date du 14 février 1770, confirmant les prescriptions du 
précédent, ordonne aux porteurs le payement r^§;ulier de la redevance de a5 sob par 
semaine qui leur est imposée, sous peine d'emprisonnement. 

En 1773, le lieutenant de police ordonna que chaque loueur de voitures inscrivit 
sur des registres spéciaux les noms des personnes qui voudraient louer ses voitures ou 
ses chevaux. 

L'année suivante, par une ordonnance datée du 1*' juillet, ce magistrat rappela 
aux loueurs et au public les prescriptions déjà connues, mais qui restaient presque à 
rétat de lettre morte. 

Cette même ordonnance fixe, pour la première fois, à 25 sous le prix de la course 
dans Paris. 

En raison des plaintes qui étaient journellement portées sur le délabrement des 
carrosses de place et les accidents fréquents qui en résultaient, le roi signa, le 17 fé- 
vrier 1779* des lettres patentes par lesquelles il acceptait la proposition faite par le 
sieur Perreau d'un secours extraordinaire et sans aucun intérêt, au moyen d'une 
légère augmentation dans le loyer des carrosses, loyer demeuré le même depuis plus 
d'un siècle. En conséquence de cette acceptation, Louis XV retira à certaines per- 
sonnes le privilège exclusif dont elles jouissaient, après toutefois avoir pourvu à leur 
remboursement intégral. 

Il a paru indispensable de citer quelques articles de ces lettres patentes qui, tout 
en réglementant le prix de la course pour les voitures de louage, foumilsent aussi les 
prix de nuit : 

f Aht. 1*'. — Nous avons vendu, cédé et transporté au sieur Pierre Perreau, 
pour trente années entières et consécutives, à compter du i*' avril prochain, le pri- 
vilège exclusif des carrosses de place en la ville et fauxbourgs de Paris, le privilège 
exclusif des voitures actuellement établies pour le service des environs de Paris et des 
messageries de Pontoise, Greil, Chantilly, Dammarlin, Nanteuil-Haudouin , Senlis et 
Brie-Comte-Robert, sans être tenu, par ledit Perreau, de payer aucun prix de bail, 
ni être par lui sujet à aucune charge ni dépendance quelconque envers les administra 
teurs, régisseurs ou fermiers des messageries. 

« Art. II. — Nous avons autorisé ledit Pef reau de percevoir pendant lesdites trente 
années, à compter du 1" avril 1779, pour chaque carrosse appelé de remise, 6 sols 
par jour, dans la même forme et manière que se perçoivent les 2 sols 6 deniers aux- 
quels ont été réduits les 3 sols établis par In déclaration du 3o décembre 170a, à 
charge de payer par lui à l'Hôpital général de Paris, annuellement et par quartier, 
i5,ooo livres au lieu de 10,000 livres accorlées audit hôpital par la déclaration du 
3o décembre 1702. 
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■ ART. VI. — A compter du i" avril 1779, il sera payé pour les voitures de place, 
dans toutes les saisons de Tannée , depuis 1 1 heures du soir jusqu*à 6 heures du 
matin, 30 sols par course et âO sols par heure, tant pour les voitures existantes que 
pour celles qui seront mises successivement sur place. Il sera payé dans toutes les 
saisons de Tannée , depms 6 heures du matin jusqu^à 1 1 heures du soir, mais seule- 
ment pour les voitures nouvelles, qui, à cet effet, porteront des marques distinctives 
et apparentes, 30 sols ki première heure, 25 sols pour les autres et 2â sols par course ; 
mais, depuis 6 heures du matin jusqu*à 11 heures du soir, il ne pourra être exigé, 
pour les voitures telles qu*elles sont à présent, que le même prix qui se paye actuel- 
lement pour Theure ou pour la course; de même pour les voitures des environs. 

tART. y m. — Nous reprendrons, à Texpiration des trente années, pour notre 
compte, les chevaux, matériel, terrains, etc., payables en deniers comptants, sans 
aucun intérêt, sans que les concessionnaires soient tenus jusque-là de rendre aucun 
compte de leur exploitation. > 

Une autre ordonnance de police du la avril 1779, rappelant les principales dispo^ 
sitions de celle de 1731, fut établie à l'occasion de la nouvelle entreprise qui vient 
d*ètre mentionnée en faveur du sieur Perreau. 

L*article V dit : «Les carrosses à construire devront avoir: les caisses, trois pieds 
deux pouces de largeur à la ceinture sur quatre pieds deux pouces de long ; les por- 
tières ouvrantes sur les grandes roues, afin que les personnes qui s* en servent ne 
gâtent point leurs vêtements sur lesdites roues ; les trains ne pourront avoir moins de 
huit pieds de long entre les deux lisoirs; les brancards coupés de façon que la caisse 
ne se trouve point trop ^evée et que les marche-pieds soient conomodes et d*un 
usage sûr et facile. » 

Ua^tide VII enjoint aux cochers de conduire sans difficalté à THÔtel royal des In- 
valides, au Gros-Caillou, à TEcole royale militaire, à la Porte-Maillot, à Gonflans-les- 
Carrières, au village des Carrières, à Picpus, au Château de la Muette, à Passy et 
Cbaillot , encore qu'ils soient hors la ville et fauxbourgs de Paris ; comme aussi de 
conduire pareillement dans tous les endroits de la banlieue de Paris et lieux adjacents 
à la distance de deux lieues, à compter de la principale pierre milliaire posée au 
Parvis liotre-Dame, et ce, en payant auxdits cochers par avance, et en quelques en- 
droits qu'ils soient pris, savoir : 

àO sols pour les courses à THÔtel royal des Invalides, au Gros-Caillou, à THôtel de 
TEcole militaire et à la rue de Picpus , soit que Ton arrête à la première maison ou 
autres subséquentes; 

à8 sols pour la course de Paris à Ghailiot et dans toutes les maisons du village in- 
distinctement, à la Porte-Maillot, a Passy et jusqu'aux eaux de Passy; 

Et lorsqu*ils monteront la montagne dite des Bons-Hommes pour aller soit au 
Château de la Meute (ne), soit au village de Passy et aux maisons sur la montagne, 
i2 sols de plus, ce qui fera alors 3 livres pour ladite course, le tout ainsi qu'il est 
réglé par Tordonnance du i*' juillet 1774; et pareille somme de 3 livres pour les 
courses à Bicêtre, Conflans-les-Carrières et le village des Carrières; & livres â sols 
lorsqu'ib ramèneront dans Paris les particuliers qu'ils auront conduits à Bicêtre, 
qu'ils ne les auront attendus qu'environ une demi-heure et qu'ils n'auront pas fait 
d'autres courses en rentrant dans Paris; et pour les courses dans les autres endroits 
de la banlieue de Paris, et â la distance d'environ deux lieues, il leur sera payé âO sols 
par lieue; et lorsqu'ils seront gardés, il leur sera payé, outre lesdites courses dont 
le prix est fixé ci-dessus , 25 sols par heure pour le temps qu'ils auront été gardes 
depuis leur arrivée auxdits lieux jusqu'au moment auquel ils seront quittés a Paris , 
et, en ce que les carrosses aient fait d'abord des courses dans Paris avant d'être con- 

3 



— 84 — 

duiti aux différents endroits ^«deMus désig^nés et pour lesquels la course est fixée , 
alors le temps qu'ib auront été employés dans Paris leur lera payé suivant le prix 
de Paris , et le temps de la course commencera du lieu de la dernière destination 
dans Paris, et pourront, lesdits cochers, se faire payer du temps employé dans Paris 
avant de faire ladite course. Lorsque les cochers sortiront de la ville, fauxbourgs et 
banlieue de Paris pour autres endroits que ceux ci-dessus désignés, ib seront payés 
à la journée ou demi-journée, suivant le prix qui sera convenu; et lorsqu'on les 
enverra chercher sur les places de Paris pour venir soit à THôtel royal des Invalides, 
soit à TEcole royale militaire, soit à la rue de Picpus, Ghaillot, Passy, Château de la 
Meute et autres lieux ci^dessus désignés, il leur sera payé d'avance le prix ci-dessus 
pour la course à ces différents endroits; et ensuite le temps qu'on les gardera depuis 
leur arrivée jusqu'au retour et descente à la destination de Paris, à raison de l'heure 
fixée pour Paris, 

L'article xm ordonne aux propriétaires de carrosses d'y apposer à leurs frais des 
numéros dans le haut du derrière du carrosse et au milieu des panneaux de côtés, 
avec des chiffres peints eq jaune à l'huile, et de les faire, en outre, marquer de l'em- 
preinte ordonnée par l'arrêt di; Gojîseil du 17 décembre 1787 ; comme aussi d'apposer 
en dedans desdits carrosses de pareils numéros sur une plaque d^ fer blanc posée 
dans le haut du devant, en sorte que lesdits carrosses, tant en dçbors qu'en dedans, 
puissent être facilement distingués ; le tout sans préjudicç à la piarqqç des proprié- 
taires du droit sur les carrosses. 

Aucun fait apparent on nouveau n'ayant marqué le xviii* siècle, on ne peut re- 
courir, pour compléter l'historique des voitures de louage, qu'aux ordonnances de 
police. Ces ordonnances ont, du reste, l'avantage de fixer la date de bien des innova- 
tions ou améliorations que l'on croit souvent beaucoup plus récentes. 

En raison de la concurrence que leur faisaient les carrosses de place et les voitures 
des environs de Paris, jointe à l'augmentation de leurs dépenses qu'ils élevaient au 
triple depuis i6go, les propriétaires des carrosses de remise adressèrent une supplique 
au roi à l'effet d'obtenir l'autorisation de conduire leurs voitures dans un rayon de 
dix lieues à la ronde et sans être aucunement inquiétés par le sieur Laure , proprié- 
taire du service des messageries. 

Un arrêt du Conseil d'Etat du roi du 6 juillet 1779, donnant satisfaction i cette 
demande, fixa les limites dans lesquelles les carrosses de remise purent être conduits 
conformément à l'arrêt du 6 septembre 1690. 

L*ordonnance de police du 17 février 1779, dont les artides les plus intéressants 
ont été reproduits plus haut (p. 3a) et qui fixait le prix des courses suivant Tétat du 
carrosse, ne laissa pas que de soulever maintes contestations entre les loueurs et le 
publîo. 

L'Administration dut, en effet, rédiger une nouvelle ordonnance, en date du 
18 avril 1780, et décida qu'à l'avenir les prix des courses et de l'heure fixés par celle 
du 17 février 1779 seraient maintenus pour les carrosses marqués de deux P liés en- 
semble; mais que, pour les voitures non marquées de ce chilibe, il ne serait payé que 
S5 sols pour' la première heure ^SO sols pour les autres, et 2à sols par course. Mais 
à côté de ces prix réduits figure une clause par laquelle tout propriétaire qui se ser- 
vira de voitures non revêtues de la marque au fer rouge indiquée ci-dessus sera pas- 
sible d'une amende de 3oo livres. 

L'arlicle V de cette ordonnance laissait aux loueurs et aux cochers la faculté de con- 
venir de prix, de gré à gré, suivant l'usage, avec les particuliers qui voulaient se 
servir de leurs voitures pour tous les endroits de la banlieue et des environs de Paris. 

Une très intéressante ordonnance de police, du 3i mai 178a , fixe poar la première 



fois» le tarif des chaises i porteurs, qui, jn^iu'à ce moment, avait été établi à iV 
miable , mais avait toujours été 1* objet de contestations. 

Le prix de la course des porteurs de chaises demeure fixé à 36 squs; la première 
heure à pareille somme, et les heures suivantes à 2^ sous^ tant de jour que de nuit 
(art r). 

A compter du jour de la publication de cette ordonnance, la Qpurse ^u tireur de 
chaises est fixée à iSsoui; la première heure k pareille somme , et le^ heures suivantes 
à i6 $ou$. A regard des tii*eurs de chaises seulement, la course 4^ Quît Qy h première 
heure , à compter de 1 1 heures du soir jusqu'à 6 heures du iPAtin , ler^ pAyé^ 2Q squ$ 
et les heures suivantes i6 sous, Mnune dans le jour (Art. a). 

L'article SI, tout en défendant aux porteurs et tireurs d'exiger, pour Tintérieur de 
Paris, des prix plus élevés que ceux ci<dessus, leur permet, en cas de courses à ta 
campagne ou autres travaux extraordinaires, tels que ports de fardeaux, de meubles 
et déménagements, de convenir de prix, de gré à gré, avec ceux qui veulent les em- 
ployer, 

Les autres articles rapp^ent aux propriétaires de n'exposer sur la vole publique 
que des chaises solidement construites , bien paarquées , au dedans comme au dehors , 
de chifiVes très apparents et avec des portières à double bouton de manière à pou- 
voir ouvrir des deux côtés. On sait que, jusqu'à ce moment, les voyageurs étaient 
enfermés dans les chaises, ce qui ne pouvait manquer, on le conçoit mcilement, que 
d*ètre fort mal commode. 

Enfin, en vertu de Tarticle V, les propriétaires de chaises étaient tenus d*avoir, 
chacun en son bureau général, un registre servant à Inscrire les numéros et lettres 
de leurs chaises, ainsi crue les noms et demeures des porteurs et tireurs. 

Une ordonnance de police du 7 décembre 1784 augmente le prix des carrosses de 
8 sob pour les endroits où Ton ne payait que âO sols; de if pour ceux de 8 livres^ et 
de i6 pour ceux de 4 Uvres. 

Pendant la même année, le 11 novembre 1784, un arrêt du Conseil ordonne qu*à 
coiqpter du 1 5 de ce mois, jusques et y compris le 3o juin 1785, 11 v aura pour 
tontes les voitures actuellement existantes et pour celles qui seront successivement 
mises sur les places en la ville et faubourgs de Paris, une augmentation de taxe en 
conséquence de laquelle il sera payé, savoir : pour une eonrse, d^uis 11 heures du 
soir jusqu'à 6 heures du matin , en toute saison , 88 sols an lieu de 3o , et par heure 
kO sob au lieu de 36; depuis 6 heures du matin jusqu'à 11 heures du soir, 86 sols 
pour la première heure au lien de do, J0 sols pour les heures suivantes, au lieu 
de a5, et 8Q sols par course au lieu de a4. 

A régavd des voitures des «ivirons de Paris, et ite celles qm desserviront les mes- 
sageries de Pontoise, Greil, Chantilly, Dammaftin, Nanteuil-Haudouin, Sepiis, Brie- 
Comte-Robert, Bessencourt, VilleneuYe-3aiut-Georges, Rueil, Villiers-le-Bel, Argen- 
teuil et autres lieux compris dans Tarrondissement du privilège desdites voitures, il 
sera payé i5 sols par place et par lieue, au lieu de la sols, dans celles qui partiront 
à la volonté des voyageurs, et i^ sob pour les guinguettes, au lieu de 8 sols, et dans 
les carrosses faisant messageries, 12 sols au lieu de 10, et pour les guinguettes, 
8 sob au lieu de 6 sols. 

Enfin, un arrêt du Conseil d*Etat du 19 juin 1785, suivi d*une ordonnance de 
police du 27 du màme mois, proroge jusqu^au 1*' octobre 1786, laugmentation de 
taxe qui a été détaillée plus haut. 

D*après Le voyageur à Paris, publié en 1786, le nombre des carosses était si con- 
sidérable, que Ton avait beaucoup de peine à se ietirer (dfis embarras qu'ils causaient. 

3 
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Autant, dit cet ouvrage, «ils étoient simples et lourds dans leur origine, autant ils 
sont élégants et lestes actuellement ». 

Les prix de location des carrosses de remise, dont le nombre s^élevait à 600, étaient 
les suivants, à la même époque : 12 à 15 louis par mois; 12 à 15 livres par jour et 
et 1 livre 10 sols de pourboire au cocher; 9 livres 10 sols pour une demi-journée. 
Si Ton sortait de la ville; on. nourrissait les chevaux et le cocher. Si Ton dësirait 
aller à 7 ou 8 lieues et revenir le même jour, il en coûtait un louis. Enfin, pour aller 
à Versailles, il en coûtait 6 livres au-dessus du prix de la location, à cause des droits 
que les loueurs de carrosses étaient obligés de payer aux voitures de la Cour. On 
donnait encore 6 livres de plus pour aller à 4 chevaux. 

Les brouettes et les chaises à porteurs, qui vivaient encore, ne sortaient guère de 
la ville et se payaient dans les conditions qui ont été énumérées précédeimnent, soit 
pour les brouettes : 18 sons pour la première heure, 16 sous pour les suivantes 
et i^ sous la course; et pour les chaises, 30 sous pour la première heure, 2â sous 
pour les suivantes et 30 sous pour la course. 

Les fiacres étaient au nombre de 800 environ. Les prix en ont été donnés plus 
haut. 

Quant aux cabriolets, qui avaient fait leur réapparition et désolaient les Pari- 
siens, ils coûtaient de 9 k 10 livres par jour, non compris la nourriture du cheval, à 
la charge du client 

£n 1787, les propriétaires du privilège des droits sur les carrosses déplace et les 
autres loueurs de Paris se plaignirent de ce que leurs cochers retenaient une partie du 
prixBe leurs courses; qu'ils emportaient même presque toujours celui de la dernière 
journée lorsqu*ils les quittaient; qu*ils étaient souvent en double sur leurs sièges, 
et même qu'ils abandonnaient leurs carrosses à des gens qui ne savaient pas con- 
duire, pour se livrer au jeu et à la boisson; qu'ils se portaient à des excès envers le 
public, surtout envers les femmes qui se trouvaient seules dans leurs voitures; 
qu'ils retenaient l'argent et les effets oubliés dans leurs voitures ; que ces abus et 
désordres prenaient leur source dans la facilité que trouvaient les cochers de se 
placer chez les loueurs sans être connus et sans justifier de leur fidélité et de leur 
bonne conduite, etc. 

Ces doléances furent écoutées par le Pariement, qui rendit un arrêt, le 17 juillet 
1787, prescrivant l'exécution d'une ordonnance précédemment émise par les ofiî- 
ciers de police de Paris concernant les cx)chers déplace, les cochers de remises, les 
gagne-deniers, commissionnaires ou porte-falots, et les loueurs de carrosses de place. 

Cette ordonnance, dont on peut trouver le texte complet dans les Anciennes lois 
françaises (tome XXVTII, p. 384-388), comprend 16 articles qui réglementent les co- 
chers et les conditions dans lesquelles ils doivent exercer leur profession. 

Comme on le voit, on vécut sous le régime du privilège jusqu'à l'avènement de la 
Révolution française. 

Le prix des courses pour les voitures de place dites fiacres est fixé de la manière 
suivante par l'ordonnance de police du 17 août 1787 : 
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Courses simples. ,j, ^ 

Depuis 6 heures du matin jusqu à 1 1 heures du soir. 1 10 
Depuis 1 1 heares du soir jusqu'à 6 heures du matin . 2 00 



LM» BIVUS 


LA 


MÎTUlMr 


OOOIIW. 


IIt. Mit. 


Uv. tols. 


1 05 


1 04 


2 00 


1 10 
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Pour dler aux lieux suivants : i* H6tel royal des Invalides, Gros-Caillou, i>v- Mb. 
École militaire, hospice de Saint-Sulpice, Hôpital général , Picpus, peoMons 
et maisons en dépendant 2 00 

3* Vaugirard, Charonne, Cbaillot, &ubourg de la Conférence et aux maisons 

en dépendant, indistinctement ; Passy, jusqn*aux eaux 2 80 

3* Château de la Muette , village de Passy, maisons sur la montagne des Bons- 
Hommes lorsqu'ils montent ladite montagne 3 00 

4* Bicétre, Conflans, Carrières, École vétérinaire d*Alfort d 00 

Lorsque les cochers ramèneront dans Paris les particuliers qu*ils oot conduits 
à Bicétre, qn*ils ne les auront attendus qu'environ une demi-heore et qu'ils 
n'auront pas fait d'autres courses en reotrant dans Paris, il leur sera dû.. A 04 

S'ils attendent j[dus d'une demi-heure , alors on leur paie par heure depuis le mo- 
ment de l'arrivée Jusqu'à celui de la descente à la destination dans Paris . . 105 

S'ils ramènent dans Paris des particuliers qui ne les auront pas gardés ou qui 
les auront pris « à vuide » dans lesdits endroits , il leur sera payé une pa- 
reille somme que pour aller. 

Counes hors barrières et maisons voisines : la course de jour 1 10 

la course de nuit 1 16 

Pour les voitores desservant les environs de Paris, à cinq lieues à la ronde, la 
même ordonnance établit les prix ci-après, par place et par lieue : la sols pour les 
voitures partant à volonté ; 8 sols pour les g^uingaettes et lo sols pour les carrosses 
faisant messagerie. 

Enfin, en exécution de l'arrêt du Conseil du aa mars 1784, ^s voitares anglaises, 
a arcs et à ressorts, se louent ainsi qu'il suit : 

LA ti 1'* Ut ■BOMft 

covBSB. HBVBB. tolvantM. 

liv. «d». liv. mIi. iiv. lok. 

Depuis 6 heures du matin jusqu'à 11 heures du soir. 110 llô 110 

Depuis 1 1 heures du soir jusqu'à 6 heures du matin .116 2 05 2 05 

Le a4 novembre 1790, l'exploitation des voitures de louage devint libre. Les sieurs 
Perreau, qui en possédaient l'entreprise exclusive, reçurent une indenmité de 
4ao,ooo livres. 

Le 9 vendémiaire an v (3o septembre 1797) on établît une taxe régulière et an- 
nuelle de 5o à 75 francs sur les véhicules publics, selon leur importance. 

Par ordonnance du 11 vendémiaire an vni (3 octobre 1800) le tarif des voitures de 
place fut fixé ainsi qu'il suit (art. xxviii] : la course i fr. 50 (3o sols), 2 francs la 
première heure eii fr, 50 les suivantes; pour aller à Bicétre, â francs; pour y aller, 
y rester une heure et revenir, 6 francs. Dans les deux derniers cas, le droit de passe 
restait à la chaîne du cocher. 

Les prix qui viennent d'être indiqués étaient applicables de 6 heures du matin 
jusqu'à minuit. 

Les cochers pris avant minuit et gardés après cette heure recevaient , à compter 
de minuit, 50 centimes en sus du prix ci-dessus fixé. Ceux qui, après minuit, étaient 
pris sur places étaient payés à raison du double des prix fixés à l'article xxviii. Toutes 
les fois que, pendant une course, un cocher avait été détourné de son chemin, il 
était censé pris à l'heure et payé sur ce taux , sans qu'il pût lui être payé moins d'une 
heure (Art xxix). 

Lorsqu'un cocher qu'on faisait venir de la place était renvoyé sans être employé, 
il lui était payé une demi-course (i5 sous). 

Le prix des cabriolets, fixé par ordonnance de police du 16 pluviôse an ix, était 
de 1 franc pour chaque course, 1 fr. a5 pour la première heure et 1 franc pour cha- 
cune des suivantes. 
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Péhdaht lé pretdier ifuart du llx* éiède il ii> à rien d*intéretfant à signftler. Paris 
reste abandonné aux Voithrès de louage et ïeS côchérS le Mvent biëA; lëUr règne 
va finir, car voici venir bientôt les omnibus, disparus depuis i5d ans, et (pu devront 
eidever une partie de la clientèle un peu forcée de ces voitures. 

En )8o8, la ville de Paris, désirant accroître ses revenus, obtint de faire payer 
aux entrepreneurs un tribut de i5o francs, au profit de la caisse municipale, pour 
cbaque fiacre stationnant dans les rUes) cet impôt fiit porté a 316 francs pour chaque 
cabriolet t'>« 

Jusqu*en 1817, les loueuri et les entrepreneurs de voitures avaient pleine liberté 
d action sous le contrôle de la policé, qUi surveillait, régtemeiltait et punissait au 
besoin les cochers. A cette époque , la Préfecture de |)olice devient souveraine mai- 
tresse ; elle seule a le droit d'accorder des autorisations pour fexploitation , le remi- 
sage, le stationnement des voitures. 

En 18a 1, les cochers furent assujettis à une sorte de livrée. 

De 1790 à i8aa, û n*existait pas réellement de voitm*es de remise que Ton pût 
prendre à la course ou à Theure; en i8aa seulement, 100 cabriolets de régie furent 
créés, et après i83o, ces derniers jouirent d*une liberté sans limites et purent se 
multiplier à Tintini, à la condition expresse cependant dé ne pouvoir jamais sta- 
tionner sur la voie publique lorsquMs n* étaient pas loues. 

Les voitures qui roulaient dans Parih avant la mise ea service dé céS tabriolets 
avaient un aspect honteux pour la capitale; c'étaient, pour la plupart, d^anciens 
carrosses bourgeois approprias pour le service du public ; les chevaux qui les traî- 
naient étaient misérables. En somme, sous la première République et sous le premier 
Empire, Paris était déparé par ses moyens de transport. Ce n*est qu*après 181 5 que 
le goût commença à renaître; les voitures sont plus légères, mieux conditionnées et 
peintes plus coquettement: lé style Empire disparait. Les Anglais, qui arrivent en 
masse à Paris, après la fin de la guerre, pour visiter la France « inspirent à nos fabri- 
cants ridée de construire dans le Style d*outt*e-tkIanché.' 

Le premier document sérieux, qui ait donné une situation exacte du nombre des 
voitures de louage, porte le titre : Recherches statistiques sur la ville de Paris et le 
département de la Seine. Il fut publié par TAdministration en 1819 et en 1824* Voici, 
d'après cet ouvrage, remarquable en tous points, qud était Teffectif des voitures 
publiques de louage au i" janvier de Tannée 1819 : 
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DÉSIGNATION DE L'ESPÈCE DES VOITURES. 



Fiacres ou carrosses de place 

/^ u • j * { ^c iMntériedr 

CabnoUu....j dereitérietir ;.. 

Carroises dto l^miM.» . . s & , * • i 

Cabrudets ds remise. •i.4..i..*« •••j..; 

toTAt 



I»l fOITlUt 



im^^ 



i**i 



900 
"765 
400 
4^9 
388 



2,948 



NOMBRE 

MOTU 

•yant tonU 
en iSiS. 




811 
1,259 






Ot COCfcKKi 

eoadocteôn 
ënregictr^. 



Uh 



1.674 
2,025 






Les prix de Theure et de la course y sont aussi mentionnés. Les prix de la pre- 



l'j b*après le Guide Reichard (éditîdn de 1S07), il eiiëtaît k Paris etivirdti 3, 000 voitures 
de louage, dont i,aoo cabriolais. 
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toière heure étaient de a frftnct pour les ûacre» et de i fr. 5o p^nir les cabriolets. Le 
prix des places dans ieh edbriolets de reitérieur n'était pas réglementé; il variait de 
60 centilnes à 1 fr. 5o, suivant le trajet que ces voitures avaient à franchir et suivant 
l*heure et le Jdur où on les employait Le nombre des placés intérieures de chaque 
voiture était écrit eti blanc sur les panneaux latéraux extérieurs^ 

Le tempe qUe les fiacres et les cabriolets employaient moyennement en courses par 
jour pouvait être éVAltié d'après le rapport du prix de Theure de course avec la somme 
brute moyennement rendue par les cochers à leurs maîtres. Cette somme approchait 
de la francs pour leâ fiacréft* et de 9 fhmci pour les oi^rioletj, ce qui donnait, pour 
les premiers, huit heures de courses eniriron et, pour ies keconds, de 6 à 7 heures. 
Outre les heures de courses, on estimait que ces voitures faisaient moyetihedient : les 
fiacreâ, 8 heure»; left cabriolets, de 6 à 6 hehres de place. 

Le tableau suivant donne, également à la date du i** janvier 1819, le nothbre des 
places âe statîonnemedt des voitures dé placé pour chacuh àéi doUzë arrondisse- 
ments de Paris. 
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La situation des voitures au i** janvier 18a 4 avait déjà quelque peu varié, par rap- 
port à celle du i*' janvier 1819. Elle donnait un chiffre égal pour les fiacres, soit 
900; ao calèches; 733 cabriolets de Tintérieur, au lieu de 765; 600 cabriolets de re- 
mise, au lieu de 388 (sans mentionner les carrosses de remise, qui se trouvent proba- 
blement compris dans le premier de ces chiffres) ; enfin 5oo cabriolets de l'extérieur, 
contre 4o6 inscrits dans la situation précédente. 

11 est permis de douter de la valeur du chiffre de 5oo cabriolets extérieurs en i8a4, 
<|uand, à propos de la situation en 1819 , Touvrage mentionné plus haut indiquait que 
d^à le nombre de ces voitures, qui s'était élevé jusqu'à 700, avait décliné dans une 
large mesure par suite de la concurrence que leur faisait^ depuis plusieurs années, 
rétablissement de nouvelles voitures partant à heures fixes a destination des environs 
de Paris. 

IToltiires pouJ^ les envlroné de Piuris. — Il convient de ne pas omettre dans 
cei exposé les moyens de transport pour le^ environs de I^ariâ, qui rendaient, dans 
la mesure de leurs ressources, de grands services autant à la population parisienne 
qu'à la population des lieux circonvoisins. 

Des voitures spéciales desservaient les environs jusqu'à une certaine distance. 

Les carrosses qui conduisaient à Mariy, Versailles, Meudon et autres lieux où la 
Conr habitait, partaient tous les jours du quai d'Orsay et du pont Royale où était leur 
point d'attache. 
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En 1780, à Versailles, où la Cour se trouvait, on pouvait prendre à toute heure des 
voitures pour Paris. On payait, dans les carrosses ou dans les chaises, 3 livres iO sols 
par place, pour ce trajet. Dans le coche à 16 places, qui partait deux fois par jour, ie 
prix n'était que de 25 sols par place. Enfin, dans la gondole qui faisait le service entre 
Versailles et Saint-Germain-en-Laye, le prix de la place était de 20 sols. 

Fins tard, aux anciens carrosses et coches du xyiii* siècle succédèrent les gon- 
doles plus aristocratiques que les précédentes, et qui pour les deux localités désignées 
plus haut, paiiaient à heures fixes, d'heure en heure, de la rue de Rivoli, en face du 
château des Tuileries. Ces voitures, d'un nouveau genre, prenaient 18 voyageurs dont 
3 dans ie coupé, 6 dans Tintérieur, 6 dans la rotonde et 3 sur Timpériale. C'était, en 
réalité, la diligence. ' 

Pour les localités autres que Versailles et Sainl-Gennain-en-Laye, il existait aux 
quatre points cardinaux de Paris, des voitures dites coucous, dont le prix variait sui- 
vant la distance à parcourir et qui partaient, toutes les fois que leur chargement était 
complet, depuis sept heuros du matin jusqu'à huit heuros du soir (^). 

Les places de stationnement de ces voitures étaient les suivantes , en iSag : 

1** Le long du Coars-la-Beine et à l'entrée des Champs-Elysées, pour la plupart des 
petites villes et des villages de la banlieue ouest, comme Passy, Auteuil, le Point-du- 
Jour, Boulogne, Saint-Gloud, Versailles, Neuilly, N an terre. Sèvres, Suresnes, leMont- 
Valérien, etc. 

' a* Rue d'Enghien, près la porte Saint-Denis, pour Saint-Denis et lieux intermédiaires 
ou circonvoisins (vallée de Montmorency), etc., même à certaines distances, en fai- 
sant un prix particulier avec les conducteurs;^ 

S"" Rue de la Roquette, près la porte Saint-Antoine, pour la banlieue est : Vincennes, 
Saint-Maur, Gharenton , etc ; 

4" Rue d'Enfer, place des Chartreux, pour les localités situées au sud de Paris : Sceaux, 
Bourg-la-Reine, Bagneux, etc. 

Assurément, si un moyen de transport mérite d'être décrit, c'est bien le coucou. 
M. Daniel Ramée , dans son histoire de la Locomotion, lui a consacré une charmante 
et savante étude , que le lecteur nous saura gré de lui traduire. 

Le coucou, dont le nom déjà invite au sourire, n*avait rien de commun avec les 
autres voitures de transport en commun, et sa place devrait être plutôt au chapitre 
spécialement aCTecté à ces voitures, si ce n'était la feculté qu'avait le public de le 
louer comme un fiacre ordinaire. Le narrateur, le poète et même le peintre pouvaient 
trouver en lui de nombreux sujets à traduire par la plume ou le pinceau. 

Ce singulier véhicule se composait d'une boite variant de couleur depuis le bleu 
céleste jusqu'au noir le plus intense ou le plus risqué même, ouverte par le devant, 
garnie de deux banquettes ci-devant rembourrées et sur lesquelles s'entassaient 
six voyageurs (chiffre minimum). La lumière et l'air pénétraient comme ils le pou- 
vaient par un ou deux carreaux placés sur les côtés. Lorsque le conducteur jugeait le 
chargement suffisant, on rabattait le tablier de devant, fixé sur châssis de charpente 
et recouvert de tôle de fer. Sur ce tablier était assujettie une troisième banquette où 

^*} Dans son édition de 1807, ie Guide Reiehard, conùrmBni ce passage, dit : f La concur- 
renée, qui a succédé depuis la Révolution au privilège, a tellement multiplié ces voitures, 
qu'il est rare qu'on en manque. On peut prendre une ou plusieurs places , ou attendre que les 
autres soient remplies, ou louer la voiture entière à son compte. Les prix ne sont fixés par 
aucun règlement Us varient, suivant les circonstances, depuis a5 ou 3o sous jusqu'à iosous 

Sour aller à Saint-Glond, et même à Versailles. Ils vont quelquefois jusqu'à 3 livres, lea 
imanches et fêtes. C'est surtout pour le retour qu'ils augmentent. Quant on est en nombre 
suffisant pour remplir la voiture , il est prudent ces jours-là de faire un arrangement avec 
le conducteur pour l'aUer et le retour. • 
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prenaient place le cocher et deux voyngeurs qu*on appelait lapins, à cause de la po- 
sition originale qu*ib étaient obligés de prendre. Quelquefois même, lorsqu'il y avait 
a£9uence de voyageurs, comme les jours de grandes eaux à Versailles ou autres fêtes 
des environs, deux et quelquefois trois voyageurs, qu*on aurait le droit d'appeler 
«supplémentaires», se grimpaient sur Timpériale ou plutôt la toiture du coucou. Ceux- 
ci, qui prenaient le nom de singes, savaient se soustraire aux règlements de police en 
descendant un peu avant les barrières, pour reprendre leur place un peu plus loin, où 
le coucou les attendait 

Les soupentes, ressorts et brancards étaient, comme le reste de la voiture, les des- 
cendants on, pour mieux dire, les dignes représentants du siècle passé. 

Quant au malheureux cheval chaigé de la traction de ce véhicule, dont le poids 
s*élevait jusqu'à Tinconnu, il était généralement d'une force opposée aux efforts qu'il 
devait produire. Ayant appartenu à un régiment de cavalerie, qui l'avait mis en 
réforme, ou encore à un carrosse de Tintérienr qu'il n'était plus digne de traîner, il 
terminait sa carrière dans les brancards du coucou. Ironiquement on lui décernait le 
nom de vigoureux. 

Le costume, mieux vaut dire l'accoutrement du cocher, complétait ce tableau. Sale, 
déguenillé et pittoresque en même temps, ce n'était pour la plupart du temps que la 
défroque de quelque personnage aisé. 

On partait quiAid on le pouvait, et c'était là le côté le plus amusant pour un obser- 
vateur. Chacun, comprenant ce qu'il en résultait, attendait que le coucou se remplit. 
Alors, pour le cocher, c'était tout un art, toute une comédie, d'arriver à décider le 
premier voyageur à prendre place. 

La clientèle qui alimentait ces singulières voitures était très variée. On y trouvait 
des échantillons d'un peu de tout : bourgeois, maraîchers des environs, marchands, 
militaires en congé, etc. 

Le voyage s'effectuait dans les meilleures conditions : le coucou était pour les envi- 
rons de Paris, ce qu'était la diligence pour les voyages en province; il. faisait aussi 
la messagerie la plupart du temps. Alors il fallait, à chaque village, s'arrêter, descendre 
les bagages, opérer leur livraison. Dans les montées, les voyageurs descendaient pour 
alléger le coucou que n'aurait pu retenir son moteur; ils remontaient dans les par- 
ties planes du parcours et recommençaient le même manège dans les descentes. 
Ifalgré le peu de temps que l'on avait à rester dans le coucou, le plus ignorant en 
ostéologie devenait un maitre car, par les sou|»resauts, il avait vite appris à connaître 
le nombre de ses côtes. 

L'année i8a8 est une de celles qui ont été le plus marquées au point de vue des 
moyens de transport parisiens. C'est, en effet, pendant cette année que les omnibus 
ont opéré leur résurrection, après avoir été ensevelis pendant près de i5o ans. 

Mais cette réapparition sur le pavé de Paris de moyens aussi économiques en même 
temps que démocratiques, devait être prise en sérieuse considération par la concur- 
rence que ces voitures «pour tous » devaient faire à celles de louage. Les propriétaires 
de ces dernières le comprirent tellement que, pendant cette même année, ce fut un 
véritable steeple-chase de conmiodités offertes au public. 

Fiacres et cabriolais pour la transport en oomxnun. — D'abord, les omnibus 
ne prirent que o fr. a5 par course. Ce bas prix inspira aux loueurs de voitures à 
volonté l'idée d'établir des fiacres et des cabriolets pour le transport des voyageurs 
en commun, les premiers au prix de fr,25 la course par personne; les seconds, 
au prix de fr, 50, 

Voici, au reste, l'extrait de l'ordonnance de police du i8 juillet i8a8, qui autorisa 
cet établissement : 

• Aat. I*'. — Les gérants de l'Union des voitures de place sont autorisés provKoi- 
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rètnent i distraire Au service ordinaire des places, sur les poitats désignés dans Tétat 
ci-joint 4 le notnbre des carrosses rt des cabriolets nébèssairé pour étaUlr lin noureiiu 
service dans le but de tl^nsporten pour ad centimes par personne dans laë carrossé* « 
et 5o centimel danè les cabriolets, d'un point fixe à un autre point déterminé dans 
Vintérieur de Paris ^ et iani È'arr^êr sur la r9uté, 

« Chaque carrosse ne pourra contenir plus de quatre persiumesi Qhique cabriolet 
n*en pourra contenir que trois « le conducteur compris» 

« Le nouveau service de carrosses ne pourra avoir lieu, en UiUtt ikisori, que pen**- 
dant le jour (à catisë des désordres qui pourraient résulter du dé&ut d'édairage dans 
rintérieur de ces voitures) , c*est4«dire depuis le ieter jusqu*An coueher du seleiL » 

Les stationnementè et les itinéraires de eus voitufts, qui partaient de quart d'hèiire 
en quart d*héttfe , étaietit les suivante .* 

i"" Carrosses omjiacrss à 25 centimes par personne. 

1. Dé la place dû t>âiûis-ftdyàl i la pddè Sàlnl-Sl&rtiii , par lès fUèl^ Bdifit-Hoilôré , 
Groix-des-Petits-GHamps , des Fossés-Montmartre, Neuve-Saint-Eustàdfié, dëboUrbon- 
Villeneuve, le carré Saint-Denis, le boulevard Saitit-Dènts. 

a. De la place du Palais- Royal a la Gr^ve, par les rues Saint-Honore , de la Ferron- 
nerie, des Lombards, de la Verrerie, des Coquilles, du Moutoil. ^ 

3. De la place du Paiais-Royai à la rue de Gondé, par les rues Saiht-Honoré, du 
Coq, la place du Louvre, le quai de rÉcoie, le pont Neuf^ les rues Dauphine, des 
Fossés-Saint-Germain-des-Prés , de TOdéon. 

4. De la porte teint-Dënls à la place du Gbâtdét, par la me 8aiiit'4>etiis. 

5. De la Grève au Château d*Ëau , paf leâriieï dés Coquilles, Barnlti-Bed, bàiiite- 
Avoye, du Temple, le boulevard Saint-Martin. 

6. be- la Gr^ve à la troix-Rougë, par le quai Lepclleiier, le pôiit ^ôtrë-Bàhiê, le 
quai aux ^ieiUrs, la rue de la âariUerie, le pohl Saiiit-Michel, lë^ rueft ^àiiit-Aiidré- 
des-Arls, de Bussy, du F^our. 

7. De la place de la Bastille à la place du Palais-Royal, par les rues Samt- Antoine, 
du Roi-de-Siciie, de la Verrerie, des Lombards, de la Ferronnerie, Saint-Honoré. 

84 De la place de la rue du Caire à la barrière de ia Viilette 1 par les rues de Trftcy, 
dd PonceaUf du Faubourg Sfaint-Martirit 

9. De la place du Caire à la barrière de Bellevilie, parles rUeA Saillt-Denil« Sàiùte- 
àppolinci Meslay, du Temple 1 du Faubourg-du-Tempie. 

10. De la rue Croix-des-Petits-Qhamps à la me de Sèvres, perles rues Groix-des- 
Petifes-Ghamps, Saint-Honoré, la place du Pdais-Royai^ la rue de Chartres 4 la plaee du 
GarrouAel, le Pont-Reiyai, ia ruedu Bàc^ 

a"* Cabriolets à 59 centimes par personne, 

1. Du Màis-Aoyàl (perron) 4 là porte Sàltit^Détils , et retour, 
a. Du Palais-Royal (perroh) à la rue dé l^hôvënbè, ètreiouK 

3. Du Th^âtre-Fl^nçaiâ A TOdèoii, et rëtoUft 

4. Du Théâtre-Francis à la me d'AnJrtù-Saînt^Hottorô , et fetour. 

5. Du Théâtre-Français à la me de lA PiahcMe, et retoUr. 

6. De la place des Victoires au quai deé Orfôfré§, et retdUf^ 

7. Du boulevard de la Porte-Saint-Denis à la me d*Anjou-Saint-Hoiibré; H t'étJbttt 

8. De Id porte Saint-Denié ftU quai dès OhfëVrel, et fëtdUF. 
^. De la me de Lancry au quai des Orfèvres, et retour. 

10. De U me de Lancry au t()ttMii<|ttë^8aiilt-Jëah, et fëlbUl'. 
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1 1 . Du qttiii Vdtftire au botiietird des Italieiiè , et retour. 

la. Du Louvre à la rtia de la Planche i et Retour. 

i3. Du Louvre au Pont-Marie, et retour. 

i4- Du Louvre au boulevard des Italiens, et retour. 

i5. De la place des Victoires k la place du Chàtelet, et retour. 

i6. De la place des Victoires a la rue du Cliaume, et retour. 

17. De la place des Victoires ft la rue de Laiitry, et t-etour. 

16. De la tlië JeàuBeati-Sire (pOHé 8aint-Aht6ine) au qUdi de» Orf&tfeâ, et retour. 

19. De la rue Jean-Beau-Sire (porte Saint-Antoine) à la porte SaintrDenis, et. retour. 

ao. Du Pont-Marie à la barrière de la Râpée, et retour. 

ai. Du Pont-Marie a la rue de Lancry, et retour. 

aa. Du marché Saint-Martin à la barrière de Believille, et retour. 

Si Ton considère qUe tous ces ttrajets ne dépassaient g:iière a kilomètres 1 quand ils 
les atteignaient même , il faut convenir qiid les pHx de a5 et dû 5o centimes, qui 
semblent modiques au premier abord, étaient relativement élevés. Était-ce là Tobjec- 
tion que fit le public parisien ? Dans tous les eus , on ne retrouve plus de traces de ces 
services dans les Guides postérieurs a i8a8, ce qui donne à croire que Texploitatioii 
a du sWrèter pendant cette même année. 

Pendant la période de i894 ft t8a^, il parkt tiri eetUAïi fioltibi'é d*dJ^onnaneès de 
police dont la presque totalité des preseriptions sont enoore en vigueur aujourd'hui. 
Les prix des voitures de plate en i8a8 étaient fixés comme il suit 1 



De 6 h. da tnàiin i Catro^ses 

à mintiit. ( Cabriolets ; . . 

De mîiluit | Gairosses < . . 

à 6 b. du matin; i Cabriolets ....<.. i 



9AM Gonn. 


i** mniB. 


i* ttkvii 

et laiYantes. 


l*!>d 
1 S5 


Vit 

1 7» 


l'75 
1 50 


S 00 
1 50 


3 00 

2 50 


3 00 
2 50 



Comme auparavant { les cochers n'étaietit pas forcés de sortir des barrièrel; si le 
client les y obligeait, le prix se traitait de ^é à gréi La police crut seidement devbir 
régler des prix particuliers pour Bicètrei II en coûtait 4 francs pour aller ft fcet en- 
droit et en revenir; si Ton y restait 1 heure, ce prix s*augmentait de a francs, soit 
6 francs. 

Le4 èmplaceiiiMitB oobupéi par lés carrbSBès et les cabriolets étaient ! 

i*' ABRONDISSBMENT. — Corrosses 2 Barrière dc Pàssy ; barrière de TEtoile; avenue 
de Neuiily; rue du Garde-Meuble; petite rue Verte; nie Boudreau; rue Neuve-des- 
Mathurins; rue Neuve-du-Luxembourg ; place du Palais-feoyal; quai du Louvre. — 
Cabriolets : Rue d*Ànjou-daint-Honoré; rue du Monthabor. 

a' ARRONDISSEMENT. — CaiTosses : Rue de Richelieu (près la Bibliothèque); rue 
Neuve-des-Petits-Champs; rùè Saint-Lanrei me Richer; rrie du Fatiboiirg-MoiitmàHre 
(près le boulevard); me Louis-le-Grand. ^- Cabrioleis : Rue Montpensier (près le 
Palais-Royal); rue Lepelletier (près de TOpéra); rue Taitbout 

3* ARRONDISSEMENT. — CaiTosses : Rue du Mail; rue Montmartre (près le boule- 
vard). — CttbrioUti : Place dés Victoires* 

V ARRONDISSEMENT. — Corrosses ; Rue Neuve-des-Bons-Enfants ; rue Croix-des- 
Petits-Champs; rue des Poulies; rue d^AnffivilUers (pfè^le Louvre); rue de la l'erron- 
nerie (près de la halle). — Cabriolets : Place de TOratoire. 
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5' ARRONDisssMENT. — Corrùues : Rue Basse-d'Oriéans; me Saint-Denis (près celie 
Saint-Sauveur); rue Saint-Maur (près celle du Faubourg-du-Temple). — Cabriolets : 
Hue de Lancry (près le boulerard). 

6* ARRONDISSEMENT. — Corrosses : Rue Meslai (aux deux bouts); enclos du Temple; 
bamëre Believille. — Cabriolets : Rue de Vendôme. 

7* ARRONDISSEMENT. — Corrosses : Rue des Francs-Bourgeois; rue des Quatre-Fils; 
rue Culture-Sainte-Catherine ; rue d*Orléans-du-Temple. — Cabriolets : Rue du Chaume. 

8* ARRONDISSEMENT. — Corrosses : Rue Païenne; me des Filles-du-Calvaire; rue de 
la Roquette (près la place Saint-Antoine), me du Faubourg-Saint-Antoine (près du 
corps de garde de la Fourche); barrière du Trône. — Cabriolets : Rae Jean-Beau-Sire; 
barrière du Trône. 

9* ARRONDISSEMENT. — Corrosses : Parvis Notre-Dame; quai de Gèvres (place de la 
Grève) ; quai des Ormes. — Cabriolets : Quai des Ormes. 

lO* ARRONDISSEMENT. — Coorrosses : Quai Conti (devant la Monnaie); rue Mazarîne; 
rue Saint-Benoit; rue de ITJniversité (au coin de celle du Bac et près le palais de la 
Chambre) ; rue de Poitiers; rue de la Chaise; place de la Croix-Rouge ; rue de Sèvres ; 
me de Grenelle (près le boulevard). — Cabriolets : Quai Voltaire; me de la Planche ; 
me de TUniversité (près les Invalides), à TÉcole militaire. 

II* ARRONDISSEMENT. — Corrosses : quai des Orfèvres; quai des Augustins; place ' 

Saint-Michel; rue de Condé; rue de Vaugirard (près la rue Cassette). — Cabriolets: j 

quai des Orfèvres ; place de TOdéon. 

la* ARRONDISSEMENT. — Currosses : rue de la Vieille-Estrapade ; rue de Fourcy; 
rue des Grands-Degrés ; place Maubert ; rue de Clovis ; rue Saint- Victor ; rue et 
boulevard du Jardin-du-Roi; barrière de Fontainebleau ; barrière d*£nfer. 

11 existait aussi, au nombre de cinquante, des cabriolets à numéros de petite dimen- 
sion, imitant le^ cabriolets bourgeois. On les trouvait sous remise à quatre endroits* 
savoir: rue Sainte-Avoye ; rue du Pontrde-Lodi ; me Saint-Denis , n*3i3 ; rue du Bouloy, 
hôtel des Fermes. En traitant de gré à gré avec les loueurs de ces voitures, on pou- 
vait toujours arriver à ne dépasser que de a 5 centimes le tarif ordinaire, tout en 
ayant Tair d*ètre le propriétaire du cabriolet qui vous conduisait. 

Une modification fut apportée dans le prix des voitures de place par l'ordonnance 
de police du i*' juUlet iSag. 

L'article 67 dit : «A compter du jour de la publication de la présente ordonnance, 
le prix des courses ëes voitures de place dans Paris sera réglé ainsi qu'il suit : 

Carrosses : de 6 heures du matin à minuit, la course i fr.50 ; la première heure, 
a francs; les autres, i fr. ôo. De minuit à 6 heures du matin, la course, 2 francs; 
l'heure, 3 francs. Pour Bicètre, les prix étaient les mêmes que ceux fixés par l'ordon- 
nance précédente (4 francs pour aller; 6 francs pour aller, rester une heure et 
revenir). 

Cabriolets : de 6 heures du matin à minuit, un quart d'heure, 60 centimes ; chaque 
minute en sus, a centimes i/a; la course, 1 fr. a5 ; la première heure, 1 fr. 5o; les 
suivantes, 1 fr. a5. De minuit à 6 heures du matin, la course, 1 fr. 76 ; chaque heure, 
a fr. 5o. Pour Bicètre, 3 francs ; pour y aller, rester et revenir, 5 francs. 

Parmi les voitures de place qui furent mises en service pendant les années i8a8 et 
i-Sag, il faut citer, comme étant les plus élégantes, les Citadines, Célestmes, Berlines 
du Temple, Berlines da Marais, Berlines du Delta, 

Les Citadines étaient peintes de couleur gris-rosé , chocolat ou bien jaune ; les Ber- 
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hnes du Delta, de couleur grise; les Berlines du Marais, de couleur vert foncé; 
les Gélestines, de couleur bleu de ciel; toutes voitures à 4 places, bien suspendues, 
rivalisant entre elles d'élégance, attelées de chevaux excellents ; enfin, pouvant lutter 
avec beaucoup de voitures particulières, dont elles se rapprochaient encore en ne 
portant pas de numéros de six pouces de hauteur, mais seulement sur le panneau de 
leurs portières un écusson timbré du nom de leur entreprise. 

Le prix de ces voitures, leur police et leurs places de stationnement étaient les 
mêmes que pour les fiacres. 

Peu après parurent, sous le nom de Latéciennes, Citadines , etc., des coupés à un 
seul cheval ayant deux et même trois places dans Tintérieur. Leurs prix étaient les 
mêmes que ceux des cabriolets, auxquels le public les préférait * 

Sous le gouvernement de Juillet, la police apporta de grandes améliorations à Tad- 
ministration des voitures de place ; elle protégea le public sous beaucoup de formes : 
entre autres, elle mit un frein aux exagérations et à la brutalité des cochers, qui 
durent, dès i83o, remettre au client une carte portant le numéro de leur voiture. 

La concurrence fiiite par les entreprises d'omnibus ne portèrent pas aux voitures 
de louage le coup qu'on pouvait en attendre, car on estimait , d'après un article inséré 
au Moniteur Universel du 3o novembre i835 (p. a4oi), que 5o,ooo personnes occu- 
paient à cette époque les fiacres et les cabriolets, ce qui prouvait que les uns et les 
autres ne travaillaient pas moins qu'avant la création des voitures de transport en 
commun. 

Dans le même organe, on trouve, à la date du 7 mars i836 (p. qi5), le renseigne- 
ment suivant emprunté au Recaeil administrât^ die la ville de Paris, qui donne le 
nombre de voitures roulant dans la capitale au mois de novembre i835, savoir : 

71 carrosses supplémentaires ; 9i3 fiacres ; 733 cabriolets de place ; a5a cabriolets 
de l'extérieur dits t coucous •; i,485 cabriolets de remise, soit un total de 3,454 voi- 
tures, non compris les voitures dites de remise. 

En i84i« on établit des surveillants auprès de chaque station, afin d'opérer le con- 
trôle des voitures venant y prendre place et de recevoir les réclamations du public. 
On sait que, jusqu'au moment où cette mesure fut prise, on était obligé de s'adresser 
au bureau des fiacres, situé rue Guénégaud. io4 personnes, contrôleurs et agents 
spéciaux, furent, dès cette époque, employées à ce service. 

Voici quels étaient les prix, en 1847, pour les][difrérentes catégories de voitures de 
louage : 



DESIGNATION DES VOITURES. 



1** Vorruass de place. 

Fiacres ordinaires et sup|dëmen(aires à 
s chevaux et à 4 places 

Fiacres à 1 cheval et coupés à 3 et 3 places. 

Cabriolets à 3 ou à 4 roues , à a places . • • 



DE 6 HEURES DU MATIN 

À HIffVIT. 



OOVIM. 



fr. c. 



1 50 



1 25 



1 00 



prc- 
miire 
henre. 



fr. •. 



2 25 
1 75 



1 50 



IiaiirM 
■ai. 

vantei. 



fr. 



1 75 



1 50 



1 25 



DE MINUIT A 6 HEURES 

DV HAT». 



U 

eoune. 



fr. 



c. 



2 00 



1 65 



1 65 



La 

pr»- 

flitiro 

heure. 



Les 
beores 

ini- 
vantat. 



fr. 



e. 



3 00 



2 50 



2 50 



3 00 
2 50 



2 50 



^ »6 -- 



m 



pÉSiqNi^TIQN PES VOITUI^. 



▼--T 



Voitures pour le^ çommnn^f ççf^gufy 
(àTheure sonlement). 

Fiicres ordinaire^ ^ wppif^ffl|t(liN#t à 

Fiacres 4 i chçYAl ^ C9npé9 t • » < • • 

GabrioieU dits de rii^térieiir, ^ 2 ou à 4 roues 

Voitures pour les communes du ressort de la 
Préfecture de poUce au dM des fertifi- 
eattoRi. 

Fiacres ordinaires ft supplémentaires , à 

a chevaux * 

Fiacres à 1 cheval et coupés 

Cabriolets dits de rintérieur, à a ou à 4 roues 



DE 6 HEUneS DU MATIN 
1 HiiinT. 



eowM. 



I 

fr. e. 



I 

I 




Ga|rQ«ie9 



Coupée. 



Cabriolets 



à l^ntérieur de Paris 

à i*exlériea9, eu dedana du inv 

à i extérieur, en dehors du iQur 
lortiiîé. ii«4»ffti*f«*i** 

à rintérieur de Pftfia« 

à {extérieur,. c» d^dttA di» mur 

fortifié. ..,,,,,,,..•,.,, 

à Teitérieur, eu d^hoi? i^ lUnr 

loriiuie «■...•|«.«»ff*»«. 

à Tintérieur de Paris 

à Textérieur, en dedans da mur 

fortifié, 

à 1 Wéri^ur, 9U dfihoii i^ luur 

fortifié 



t 

9 
a 



S 06 
« 

f 

1 50 



pr»* 



fr. c. 



1 50 



* 



1 75 



S 00 

a 50 

2 25 



S 50 
9 »0 

^ 00 

3 00 

3 OP 

3 50 
2 00 

2 50 

3 00 



hei^rei 



vaiit^. 



fr. 



50 

9 00 
1 75 



S 00 
2 50 
2 25 



a 50 

a 50 

4 00 
9 00 

3 PO 

3 50 
2 00 

2 50 

3 00 



DE MIMJIT X 6 HEURES 
Df MAmr. 



courte. 



u 


U% 


»re- 


heures 


BléM 


wu- 


kMir*? 


v«nt^. 


fir. c. 


fr. e 



fr. e. 



[Aux termes de l'or- 
cl»iin>M)^ de ffljee qui a 
fixé ces prix , les cochers 
n'éuienf pas tenus % à par- 
tir de «ûiHit , da fortir de 
Paris uoar se rendre dan» 
les loeslitét situées an delà 
dp nff d'tnvaltle dei liev- 
ti$eations j et en dehors ^ 
après sept heures du soir 
eu hÎTfretneuf |ifufu««n 
été, Pour l'un et l>^tre 
cas , SI , apris cette heure , 
'"C^ fpsiunteieat i quiuber, 
le pi>x 4v voyage se ré- 
glait de gré k gré entre 
eux et le publÂQ,) 



M 








3 00 



a 

3 50 





2 50 



3 00 



M 

8 50 



ff 

2 50 



a 



Quant au:!^ prix de locatiP?i des vQiiarei 4^ remise, on ne peut guère plus les fixef 
pn 1847 ^'^^^ toute autre époque. Ce» pnx, variant en MÏaen 4e la boMiti de k ¥o\» 
tare et de son attelage, oscillaient entre 3Ç et 36 francs par jour, de 4oo à 5oo franof 
par mois, et ainsi de suite. 

Les voitures et coucous des environs de Paris existaient, comme parle passé; luaif 
leurs emplacements, q^e Ton peut trouver dans tous les guides, avaiept sensibl%- 
pent varié ; on peut même dire que la tête de ligne d'un certain nombre avaj| 
pénétré plua avant dans Paris. 

L^état ci-après, dressé sur des documenijp recueillis en i8ô3, indique le nombre 4 
tes espèces de voitures de louage qui, appfirtenant par leur résidence, soit à Tinter 
rieur, soit à l'extérieur, circulaient habitu^lement dans Paris. 
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ESPÈCE DES VOITURES. 



Cabriolets 

Voitures de remise I ^ ^^, 
marcfaaiit I ^*P«"' 
à rheura oa à la 
cofinç. 



à 9 roues 

à k «mes • 

à 9 plMe«i.».tf- 

• «* pièces, «•9.«|.«««| 

à 4 places 

Calèches 

Américajaps.! • i » « t »••••.«•, 1 1 • f • 



C%bri<dets à 4 roues. 

Îà 2 places. 
à3pUr«. 
à 4 places. 

oa a 1 année. 



Voitura de place ) ^'i?**f l' ', 






Voituns de Feiténeiir dites tcoacoos» 



Totaux 



yoiTOREs 

KXISTÂIT 



Pnû. 



40 
lOQ 
491 
179 
254 
136 

n 

5 

28 

229 

U 

46 

294 

45 

217 

203 

9 

210 

27 

3 

ft4 

4 

2,619 




75 

934 
431 

?07 

289 
52 

15 
19 
2 
7 

3 
5 
1 

l 

530 

11 
683 

78 

16 
168 

17 



2,844 



T07AUX 



par 

tous. 



124 

334 

922 

386 

543 

188 

37 

24 

30 

236 

14 

49 

209 

46 

733 
20 

893 

105 
19 

222 
21 



■srici 

de 

voîtvrM. 



■'mw 



1,556 



802 



5,463 



1.992 



21 



5,463 



Gompagn4a impériale des ▼oitnres de Paris. — En i86S, se constitua une 
compagnie puissante, ayant pour but de réunir en une seule et même entreprise la 
presque totalité des voitures de place de Paris. 

Cette compagnie, approuvée par décret impérial du i6 avril i855, sous la raison 
socifde € Compagnie impériale des voitures de Paris 9, Ait, à son début, dirigée par 
les administrateurs des Messageries générales dites Gaillard et C^, personnages mrt 
choisis pour leur compétence en matière de transport. 

Délirant donner avant tout satisfaction au public, subordonné depuis de longues 
années an bon et le plus souvent au mauvais vouloir des cochers, et en égard au 
nombre insuffisant des voitures qui stationnaient sur les places publiques, par rapport 
à Taugmentation continue de la population, le décret qui sanctionna rétablissement 
de cette entreprise, porte les dispositions suivantes : 

c 1* Création immédiate de 5oo nouvelles voitures dites de place ; 

<u* Création successive de nouvelles voitures dites de régie ou remise jusqu'à con* 
currence de 6oo ; 

f 3* Fixation uniforme au taux de 969 francs par an des redevances dues par toutes 
les voitures de place ('^ ; 

■ ■I ■■■■ , »■■ !■- 

<') On sait qu'au teFines de lordoBoanoe foyde du si Juillet 1819, les voitures stalioa- 
nant sur la voie publique, et atlriées de s chevaux, étaient sonmiies à un droit annuel de 
1 ao francs ; pour celles attdées de 3 chevaux, le droit s'élevait à i5o francs. 
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c 4* Obligation par la susdite compagnie de payer la même redevance de 365 francs, 
tant pour chacune des nouvelles voitures de régie ou remise établies par elle, que 
pour chaque voiUire de la même nature qu'elle achètera à Tamiable des propriétaires 
actuels ; 

« 5** Obligation par la même compagnie d'acheter de tous ceux qui le requerront : 
1* les numéros de voitures de place actuellement existants, au prix minimum de 
7,5oo francs pour les fiacres ou coupés, et 6,ôoo francs pour les cabriolets, indé- 
pendamment du matériel (voitures et chevaux), qui sera évdué à Tamiable ou par 
expertise contradictoire ; a"* le matériel des voitures de régie ou remise, au prix qui 
sera fixé à Tamiable ou d'après une expertise contradictoire ; 

« 6* Obligation aussi par la même compagnie d'admettre à la fusion dans son entre- 
prise les propriétaires de voitures de place ou de voitures de régie qui le deoian- 
deraient. » 

Les progrès de la fusion ne se firent pas attendre longtemps. Déjà , au3i décembre 
i855, la compagnie, qui avait commencé son exploitation le i*' septembre, avait 
racheté 786 numéros de fiacres à 4 places et au-dessus, et 475 numéros de voitures 
& 3 places, soit en tout 1,311 voitures. Pendant Tannée i856, les rachats compri- 
rent i58 voitures de la première catégorie et a 10 de la seconde, soit ensemble 368. 
L'ensemble des opérations engagées jusqu'au 3i décembre i856 portait donc sur 
1,579 voitures de (dace, et il ne restait plus, en dehors de la nouvelle compagnie, 
que 18 numéros de fiacres et 48 numéros de cabriolets ou coupés , avec 75 numéros 
supplémentaires. 

Ces 1,579 voitures, rachetées aux conditions stipulées au 5^ du décret ci-dessus, 
représentaient une dépense de 1 1,1 57,600 francs. 

Quant aux loueurs de remise, plus durs à la détente, le nombre des voitures 
rachetées par la Compagnie impériale ne s'élevait, au 3i décembre i856, qu*à 689. 

Quelques nouvelles adhésions à la fusion vinrent encore s'ajouter les années sui- 
vantes; car, d'après le compte rendu annuel de la société pour l'exercice 1859, il ne 
restait plus, en dehors de la compagnie* que 64 numéros de place entre les mains des 
loueurs ; maia« par contre, il existait près de a, 000 écussons de régie. Avant la forma- 
tion àe la Compagnie impériale, l'exploitation de ces voitures était libre; c'est ce 
qui expliquait leur nombre de beaucoup supérieur aux besoins du public spécial qui 
avait l'habitude d'employer cette catégorie de voitures. 

Tandis que la Compagnie impériale rachetait ces différentes voitures, délabrées par 
les services qu'elles avaient rendus pendant l'Exposition de i855, elle mettait de son 
côté en circulation, dans le courant de mars i856, plus de 100 de ses nouveUes voi- 
tures; celles-ci, plus légères et plus coquettes, parurent à Longchamps, après avoir 
parcouru les Champs-Elysées et les principaux quartiers de Paris, où elles se montrè- 
rent au passage. Le même soir, au moment où elles traversèrent la cour des Tuile- 
ries, l'empereur Napoléon III, entouré d'une partie de sa maison, les visita. 

Les charges acceptées par la nouvelle société firent qu'un malaise passager se pro- 
duisit dans son organisation financière. En effet, l'obligation d'établir ses dépôts en 
dedans du mur d'enceinte obligea cette compagnie à payer des frais d'octroi relati- 
vement énormes pour l'entrée des fourrages et des denrées nécessaires à l'alimenta- 
tion de sa cavalerie; en outre, le prix d'achat des chevaux, qui faisaient défaut en 
France après la guerre de Crimée , la mit dans la nécessité de s'approvisionner à 
l'étranger; l'annexion des communes suburbaines, qui venait doubler les distances, 
sans que pour cela le prix des courses eût augmenté depuis le commencement du 
siècle, furent autant de causes pour l'ébranlement de la compagnie. 

Le résultat fut la grève du mois de juin i865, après laquelle le calme revint pour 
la compagnie. 
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Le décret du a3 mai 1866, qui proclama la liberté absolue, dit expressément 
«Tout individu a la faculté démettre en circulation dans Paris des voitures de place 
ou de remise, destinées au transport des personnes, et se louant à Theure et a la 
course.» Cette disposition, qui reçut son effet à partir du i5 juin 1866, est toujour 
en vigueur. 

Il n*est pas sans intérêt de placer ici le tableau comparatif du nombre des voitures 
en circulation avant et depuis le règne de la liberté industrielle. 

Avant le i5 juin 1866, la circulation comprenait : 

1* Voilures de la Compagnie impériale, nombre obligatoire 3,5oo 

3* Voitures de place , non fusionnées • • • * ^^ 

3** Voilures de régie , libres , environ s.Soo 

. Total 6,o6à 



Au 1*' avril 1868, Tétat des déclarations réglementaires accusait : 

1* Voitures de la Compagnie impériale (place et mixtes) 3,ooo 

9* Voitures de place (concurrence] 376 

3** Voitures mixtes (concurrence) Si 190 



Total 5.565 



A ajouter : 



k* Voitnres sous remise ne pouvant stationner sur les places , ni charger 
sur la voie publique 745 

EnssMBLE 6,3io 



L*Exposition universelle de 1867 ^^^^^ ^^^ ^^^^ surgir, on le voit, beaucoup moin 
de voitures qu'on ne Taurait cru. 

D*après les nouvelles ordonnances de police, les voitures de louage se divisent 
en trois catégories bien distinctes : 1* les voitures de place, proprement dites, qui, 
moyennant une redevance annuelle de 365 francs, peuvent stationner sur Tun des 
emplacements désignés par la police; a* les voit ares mixtes, qui, acquittant la taxe 
municipale, peuvent séjourner indifféremment soit sur place, soit sous remise; 
3* les voitures de remise, qui, ne payant aucune taxe, ne peuvent pas charger sur la 
voie publique et sont obligées de rester, conune Tindique leur nom , sous la remise , 
à Tintérieur des maisons. 

Avant d'expo8«r la situation détaillée de ces différentes. voitures au 1!' janvier 1891 , 
limite de cette étude ^'^ , il convient d*examiner d*abord les différents tarifs qui se sont 
succédé depuis le moment de la fusion; puis, les résidtats d'exploitation de la princi- 
pale de ces compagnies devenue, par décret du 5 août 1866, la Compagnie générale 
des voitares à Paris. 

On trouvera ci-après le relevé chronologique des tarifs appliqués aux voitures de 
place et de remise pendant la période de 1867 à nos jours. 



(0 



Vrir, poui les années 1891 rt 189a, ÏÂppemlicc place à la fin de l'ouvrage. 
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DàTES 



]>■ L*ArPLICATIOM 



ÛM UAIt. 



10 juillet 1867 (♦) 

7 novembre 1857 (*). . 
2k décembre 1867 ('*')'' 

a4 mai 1866 

3o août 1872. . ....... 

i5 février 1876 

là mai 1877 

1 7 septembre 1877 



a 4 décembre 1867 [*), . . 

24 mai 1866 

i5 I^évrier 1676 

ik mai 18771 . . »i . ••! . 
17 septembre 1877 



VOITURES 



V a Hacbs. 



La 

Mttfte. 



Le joar. 

L'kovre. 



fr. e. 



1 10 



1 25 



1 50 



fr. e. fr 




L« 

eoorèé. 




i' Voitures prises sur la voie publique. 
(Fiacres et voitures de remise.) 



1 80 


a 


3 00 


a 


1 80 


a 


1 50 


1 75 


2 50 


1 25 


1 75 


1 75 


1 75 


2 00 


2 50 


1 40 


2 00 


2 00 


2 00 


2 25 


2 50 


1 70 


2 25 


2 50 


g 


f 


f 


1 85 


t 50 


S 50 


a 


a 


a 


2 50 


3 00 


3 00 


a 

a 


a 
§ 


a 
a 


2 50 

w 

2 00 


3 00 

a) 
2 50 


3 00 

2 50 



2 75 

3 00 
3 50 

w 

3 50 

w 

2 75 



2^ Voiixvres de remise proprement dites. 



2 00 


2 25 


2 50 


3 00 


2 00 


2 25 


2 50 


1 80 


2 25 


3 00 


3 00 


2 00 


2 50 


3 00 


» 


a 


a 


a 


f 


i 00 


f 


a 


ff 


a 


a 


a 


3 00 


f 


a 


a 


a 


a 


2 25 


2 75 


3 00 



3 00 



3 00 



*\ Cas tarifs oi|| M applM|«M par la Prtfectnre de poUee | l«i aatrei l'ont M par la Pr4fectDre d« la S«n«. 
a) Lanilaos. 



ik 



* 



Ainsi, le tarif des voitures à a places prises sur la voie publique n*a pas varie depuis 
le a4 mitl 1866] il en est do même pour les voitures A 4 places 4 de place et de remise, 
dont le tarif dtl 17 septembre 1877 reste toujoulrs en vigueur. 

Les pt4x qui otit été donnés ci-dessus ne visant que Tiiltérieur de Paris proprement 
dit, voici quelques indications complémentaires sur le tarif des voitures de place ou 
de remise, prises sur la voie publique et sortant de Paris ou y rentrant : 

De 6 heures du matin à minuit en été (3i mars an i** octobre), et de 6 heures du 
matin à 10 heures du soir en hiver (i** octobre au 3i mars), Theure a fr. 60 pour les 
voitures à 3 places, et 3 fr. 76 pour celles à 4 places. 

Indemnité de retour, lorsque le voyageur quitte la voiture hors des fortifications*, 
i franc. 
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Ponr im f wUu w prim «n dilion dts fortificttioBi à fhnliiifttioii de ^rfi, le prit 
de l'heure est ainsi fixe : voitures à 2 places, a fir. a5; voitures à 4 places, 3 fr. 75. 

Enfin, poiiF lê transport des lAgftgës, Fmdemilité suivante est due aux cochers : 
pour 1 colis, a 5 centimes; pour a colis, 5o centimes; pour 3 colis et au-dessus» 
75 centimes. 

On trouvera, dans les pages suivantes, un exposé rapide sur le nouveau tarif horo'' 
kilometriqae, destiné à remplacer le tarif actuel. 

On a groupé , dans le tableau ci-dessous , les principales données statistiques se rap- 
portant à Texploitation de la Compagnie générale des voitnres à Paris, dont Tinipor- 
tance, vis-à-vis des autres sociétés de voitufes de louage, peut être assimilée à ceiiâ 
de la Compagnie générale des omnibus, en ce qui touche les transports en commun. 
Les chiffi'es contenus dans ce tableau ne concèdent que les années i856, 1867, 
1877 et 1890; le lecteur voudra bien, pour chacuile des années intermédiaires, con- 
sulter le tableau détaillé inséré dans la II' partie (Tableaux statistique^). 



IttBaâBB 



«da*iErik 



ÉLÉMENTS. 



I • 



i** Toitans. 
Nombre knoyen( ^ • placé» 

en service J ^ 4 places 

par Jotfr, | ËhsiiIIiLb» .... 

/ GoQpés à 9 j^aces . 

^ I Cabs 

^ I Milords 

^1 Yoitares fermées à 

Effai^f 1 "S / 4 pkoesi «..«.. 

total / » 1 Paniers k 2 places . 

au 3i dé-\ 5 I Paniers à d places. 



1866 (•). 



l,0ô4 



1,984 



Uk^i 



cembre. 



!3 I Voitures à 6 places 

ToTAtf x . . I . . . 
Voitures de grande remise 

ElfSKMBLB 



4,147 



Voitures dé phce. . 
Valeur moyeAnel Voitures de grande | 1,532' 30 
par voiture, j remise 

Ë!fSBMiniBi . . 



' 



Voitures de place. . 

. Voitures de grande 

Valeur totale. < ttniise 

SWSBIIBLB 

ft* GATalerie. 

I Voitures d:^ place. . 
Voitures de grande 
remise » « . 
ElfSElIBLE 



1,532 30 



ANNÉES 



1867. 
(mpotîtion.) 



6,354,430' 



0,354«430 



6,129 
1,664 



7.793 



1,900 
1.273 



3,179 



4.717 



1877. 



2,791 
481 



I.A. 



3.272 



rtk 



3,444 
813 

369 

. 538 

609 

K 
n II m I I 



1890. 



2,511 
455 



- • — •■ 



6.773 
8i7 



4.727 



^ 



846' 20 



6.600 



800' 00 
1.644 19 



846 20 



4,000,000' 



905 78 



4,618.400' 
1 1,359.750 



4,000,000 



9,145 
1.210 



10,355 



5.978,150 



10.858 
252 



11.110 



2.966 



3,372 

72 

3,142 

- 77 

10 

4 

10 

6,687 
1.180 



7.867 



800' 00 

1,550 00 
912 50 



5,349,600' 

1,829.000 
7,178.000 



10,261 
264 



10.525 



^^.rfib^a^. 



(*) Le* renseignements TsUsnt oomplètomcni défaut pour rsnnée 1807, °^ * P''*' '*'' renseignements aflftreots 
à l'année i856, la première qui ait clé «iploiiéo entièrement. 



d. 
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ÉLÉMENTS. 



Vdeurmoyenoe] 
par cbeval 



Valeur totale 
des chevauK 



Nombre moyen { 

de chevaux 

par voiture 



de place 

de grande remise. 

Enskiible. . . . 

de place 

de grande remise. 

Ensemble. . . 

de place 

de grande remise. 

Ehsbmblb* • . . 



ar EsplflAtatton. 

N^mbre total / j^ ^^^^ 

annoel 1 j^ grande remise, 
de journées ] 
de voitures f tiiiSBMBLB. . . . 

Nombre total / déplace 

annuel J de grande remise . 
de journées i 
de chevaux ( Ewkmblb 

Parcours 
kilométrique 

(ensemble 
des voitures) 

Nombre 

approximatif 

ne voyageurs 

transportés ''). 



ANNEES 



1856. 



380' 24 
669 50 



(EipouttoB.) 



446 70 



2,367.207'^ 
1,114,057 



3,481,264 



616,808 
109,446 

72(1,254 



total annuel ^*K . . 
moyen par jour (*). 



pendant Tannée. . 
par jour 



Recettes 

(le l'exploitation] 

(service 

de place) 



totale pendant Tau 

née 

moyenne par jour 
moyenne par jour- 
née de voiture. . 



389' 70 



1877. 






457' 92 
1,198 45 



389 70 



4.035,393' 



4.035,393 



1.160,161 
26,613 



474 71 



4,972,095' 
302,011 



^,274,106 



2*^833 
2 857 



2 852 



1.186.774 






4* État des propriétés 
de la compagnie ('). 



Superficie au 3i décembre. 

Valeur totale. . . .'. 

Valeur du mëtre superficiel 



37,765.208' 
103.168 



8.715,048' 
23.808 



9,828,977' 
26.855 

12' 68 



3.884,519 



3,884.519 



19^31.52 
6,706,952' 
65' 02 



60,328.372" 
195,308 



13,921,932' 
38,148 



18.728,104' 
51,309 

16' 98 



1.194.210 
95,473 



1,289,683 



3,583,486 
272,787 



1890. 



457' 92 
1,094 12 



473 88 



4.698,717 
288.849 



4.987;566 



3*' 468 
3 355 



3. 454 



946,534 
136,080 



1,082.620 



3.656,267 



17^20.66 

20,618,744' 

119' 83 



62.098,910^ 
170.144 



14.330.520' 
39.264 



16.226,208' 
44,434 

13' 58 



3.282.913 
456,647 



3,739,560 



19' 56,94 

28,850.988' 

121' 87 



56,296,240' 
154.236 



11,358.408' 
31.116 



15,148,883' 
41,504 

16' 00 



21*51.24 

30,116,299' 

139' 99 



(M CaleiiU «UblM lar un parcourt kilonétr^iie moyen par jour d« 5a ktloiBètrta. 

(*) Cm nombres ne penveni éndemment élra ^«'approximatifs ; on iea a calcnlée d'apris le nombre moyen 
de 1 S voyageurs payants par jour et par voiture. 

(') Non compris les constmetions sur ierrains loués . conslmctions nen»ee en règlemeat . et immeubles sKnés 
hors Parii. 
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Voici, d*après TAnnuairc statistique de la Ville de Paris, quel a ëtë le nombre des 
voitures de place et de remise en circulation dans la capitale pendant la période dé- 
cennale de 1881 à 1890, ainsi que le nombre moyen de celles en stationnement sur 
la voie publique : 



AKNÉES. 



1881 
1882 

i883 
1884 
i885 



EFFECTIF 


VOITURES 


TOTAL 


Dl FLACI 


6B 

eîrcalation 




■"^ 


(pUce 


Effeelif 


en 


et 




•tatîoB* 


remise). 


aïoyen. 


nemeai. 


8,674 


7,973 


5,772 


8 674 


8,530 


5,804 


8,674 


8.755 


5,665 


8,036 


8,723 


5,728 


9,676 


SMl 


5,719 



ANNÉES. 



1886.. 
1887.. 
1888.. 

1889 

1890. . 



EFFECTIF 

TOTAL 

en 

ci: cola tic o 

(place 

et 

remise). 



9,015 

9,136 

9,556 

13,350 

10,500 



VOITURES 

]>■ PLACa 



Effectif 
mojfen. 



8,992 
9J6i 
9,458 
10,436 
9,562 



en 
station- 
neneot. 



5,762 
5,772 
5,804 
5,810 
5,857 



(*) ExpOTÎtion nnivnrBelle. 



msmm 



Stfttloiinainents des voitures de place. — Les voitures de louage peuvent sta- 
tionner en 296 endroits de la voie publique autorisés par la Préfecture de police. 
Mais rénumération de ces emplacements étant trop longue pour trouver place dans 
cet historique, on se contentera de renvoyer le lecteur au Plan n* 3 (Paris et ses 
moyens de transport en i893), où ils sont traduits graphiquement, et d'en donner 
seulement le résumé par arrondissement dans le tableau qui suit. 

Ce tableau indique en même temps le nombre des voitures ayant trouvé place aux 
stations pendant chacune des années i883 à 1890, également par arrondissement. 



ARRON- 
DISSEMERTS. 


01 

Corps 

de 
pièce. 


NOMBRE 

1 sTATionximx 

eutoris^e. 


TS 

En- 
semble 


188S. 


NOMBRE DE VOITURES 

FOUTAIT TIOUTIR fLACM AUX STATIONS. 


1S90. 


Âvan* 


Ri- 
serves. 


l884. 


1885. 


18S6. 


1887. 


1888. 


1889. 


!•' 


10 

10 

6 

10 

8 

9 

11 

15 

12 

9 

9 

9 

5 

7 



11 

9 

9 

10 
4 


1 
2 
2 

• 
9 
8 
5 
13 
9 
4 
• 
S 
2 
1 
j 
S 
- 2 
1 
2 
• 


6 
2 
5 

4 

9 

4 
8 
5 
5 



m 
1 

• 

2 

4 
2 
9 

« 
3 


17 

14 

19 

14 

17 

20 

20 

36 

20 

18 

9 

12 

8 

8 

8 

17 

19 

19 

12 

7 


281 
202 
174 
255 
260 
902 
941 
597 
244 
950 
210 
928 
211 
292 
186 
480 
283 
270 
912 
198 


281 
202 
185 
274 
269 
917 
341 
597 
244 
341 
222 
928 
214 
292 
186 
480 
205 
270 
912 
198 


261 
202 
172 
256 
269 
315 
341 
591 
255 
341 
222 
928 
181 
232 
186 
538 
295 
284 
912 
138 


261 
202 
172 
256 
269 
9J5 
986 
580 
255 
996 
222 
328 
181 
232 
186 
532 
205 
295 
312 
198 


261 
202 
172 
250 
269 
915 
986 
600 
255 
935 
222 
328 
181 
232 
180 
532 
295 
295 
312 
138 


261 
202 
172 
2&6 
269 
915 
410 
600 
255 
334 
222 
328 
181 
232 
186 
507 
920 
295 
312 
138 


261 
108 
172 
256 
269 
315 
419 
600 
255 
334 
222 
328 
181 
290 
186 
532 
910 
292 
912 
198 


261 
192 
172 
256 
269 
315 
429 
600 
255 
334 
337 
328 
181 
230 
200 
532 
924 
292 
912 
138 


Il* 


■Il* 


1«« 


»• 


wi« 


TU» 


will* 


IX*. .. 


x« 


T|« 


XII* 


XUI* 

XIT» 


XV*.,.. 


xti* 


Ttll*- ........a.... 


TVfll*. .••.•••«.«.• 


«IX* 


XX* 


H " 


1 TOTAQI .... 


179 


54 


09 


290 


5,665 


5.728 


5,719 


5,762 


5.772 


5.804 


5,810 


5,857 
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C'est dôno le viii* arrondissement qui possède le plus grand nombre de stationne- 
ments pour les voitures de plaee et consëqnemment le plus grand nombre de places 
A olfrirà ces voitares. Il résulte du tableau précédent qae, depuis i883, ce nombre 
n*a cessé d'augmenter par suite de la création de nouvelles stations et de l'extension 
donnée à certaines autres. 

Les voitures de louage en usage à Paris comprennent deux catégories : les voi- 
tures découvertes pour la belle saison (caiècbes, appelées ordinairement • fiacres 
découverts») et les voitures fermées pour la saison froide (coupés). Ces voitures sont 
à a, 3 (en y comprenant |e strapontin) et à 4 places, Le nombre de ces dernières est 
asseï limité ^^K 

Exclusion faite des voitures appartenant à des loueurs particuliers et dont l'aspect 
est souvent repoussant, les voitures appartenant aux grandes compagnies sont 
confortables et propres. Leur couleur est sombre pour ta majeure partie : c'est 
ainsi que les voitures de la Compagnie générale ^ — et ce sont les plus nombreuses — 
ont la partie supérieure du coffre peinte en noir, le bas et les roues en vert foncé 
avec un mince filet rouge; une bordure de cuivre, à mi-hanteur du coffre, relève 
seule U tristesse de ces couleurs. Les voitures des autres sociétés diffèrent des précé- 
dentes par leur couleur brune, bleue ou noire; quelques-unes ont les roues jaunes 
ou rouges. Seules , les voitures de r« Urbaine > ont le bois du coffre couvert d'un petit 
quadrillage jaune sur fond noir et les roues jaunes. Enfin un écusson placé sur chaque 
portière , dans le dos de la voiture et sur les œillères du cheval , indique en général 
la compagnie exploitante ^K 

L^édairage consiste en denx lanternes dont la face latérale est blanche pour 
quelques sociétés et, pour les voKures de la Compagnie générale, de couleur verte, 
rouge, jaune ou violette, suivant le quartier où remise la voiture. 

Quant k rhabillement des cochers, on en trouvera la description au chapitre spé- 
cial qui leur est affecté. 

Voitures de place de l^^ classa. — Parmi les innovations ou améliorations 
apportées pendant ces dernières années k l'Industrie des transports parisiens, il 
convient de mentionner en première ligne la création du senriee des voituru dêpiqçe 
de reclasse, destinées à desservir plus spécialement les lieux fréquentés parlaclienttie 
«de choix». 

Voici les termes de l'arrêté préfectoral di4 a8 avril 1 89 1 , qui a a9torisé cette créatioii : 

«Le Préiet de la Seine, 

«Vu la délibération du Conseil municipal de )a ville de Paris, en date du i3 mars 
1891, relj^tive à la création, à Paris, d'un service de voitures de place de 1" classe 
stationnant sur des emplacements spéciaux et destinées à desservir les cercles, hôtels 
et autres établissements similaires, et ce , moyenoant une redevance de stationnement; 

«Vu les rapports, etc 

«Vu les arrêtés réglementaires des a4 mai 1866 (titre II) sur les voitures de grande 

remise; 

«Arrête : 
«Articlb 1". - Il est créé à Paris une première classe de voitures publiques de 



0) Dans la séanca du 18 mars 18^9, M. Daplan a appelé l'attention da Conseil municipal 
d'abord sur le nombre iniulfisant de ces voitures, dont le nombre ne dépassait pas ôooà 
peine au commenceinent de 1889; puis, s^^ Y^i^t de malpropreté qui distinguent celles qqi 
desservent ordinairemenl les gares. 
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pUce, plus particulièrement destinées à deiser^ir les cercles, hdtela, lieux de réunion 
et autres établissements similaires. 

•Aat, 2, — A partir du 16 mai 1891, tout loueur de voitures {)ul)liqu^s, dites de 
remise, qui voudra user de la faciuilé de faire statiouoer ses voitures sur les eniplace- 
ments spéciaux établis aux abords des cercles, hôtels, réunions particulières , théâtres 
et autres , devra : 

1 1* Se copformer à toutes les dispositions réglementaires relatives au service des 
voitures déplace, telles qu'elles sont défioies par le^ arrêtés des a4 p:iai 1866 et 
33 décembre 1888; 

• a* Acquitter un droit de stationnement à raison de } fr. ôo par jour et pi^r voiture , 
exigible d'avancé et pitr mois; 

« 5* Obtenir préalablement de la Préfecture de police un numérotage spécial peu 
apparent, auprès duquel sera apposée Testampillft fttURioîpald »'il y % lieu, après 
examen du matériel et de la cavalerie , et après payement des droits de stationne- 
ment 

•Abt. 3. — A titre provisoire , il ^t orée sur les einpIaoem^nU ci-après cinq sta- 
tionnements spéciaux réservés aux voiiure» de i*" olfisie, savoir: 

« 1* Rue Scribe, pour i4 voitures; 

«a* Place de la Madeleine (cot^ de la rue Basse-du-Rempart), pour i4 voitures; 

• 3* Avenue des Champs-Elysées, pour 19 voitures; 
t4* Boidevard Malesherbes, pour 8 voitures; 

«5* Rue Halévy, pour 6 voitures. > 

Les voitures de place de i"* elasse diffèrent de eeUes de a* ebsae d'abord par In 
tenue des cochers, qui rappelle celle des cochers de voitures bourgeoises ; ensuite, 
-par le choix des chevaux qui y sont attdés. 

UExposition universelle de 1889, qui a si brillamment rehaussé Téciat de l'industrie 
et de l'art fVâncais, a donné lieu k une véritable révolution dans le Ibnotionnement 
du service des voitures publiques. 

Si les effets de cette révolution ne se sont pas encore fait sentir entièrement, 
chaque jour, du moins, nous rapproche du moment où le public, les entreprises 
et les cochers eux-mème^ pourront en recueillir les bieufiEiits, 

Les personnes qui ont fait usag^ des voitures 4c louage pendant l(i durée dç Tfixpo- 
sition se rappellent encore toutes les difficultés qu'elles ont eu à surmonter pour 
décider les cochers à les conduire selon leur désir. Les plaintes nombreuses reçues 
par la Préfecture de police attestent, en effet, combien les prétentiops des cochers, 
jointes à leur arrogance et à leur grossièreté ^^^ , étaient pour la plupart devenues 
intolérables. 

Le cocher était maître du pavé : il choisissait se9 clients et, avant de • charger», 
s'assurait de la longueur et de la direction de I4 course à faire. Suivant la réponse 
qui lui était faite , le client était admis à prendre place ou était repoussé par qn 
haussement d'épaules ironique de J'automédon. 

Quant aux prix, on ne suivait plus les prescriptions de l'ordoi^nancc de 1866, qui 
fixait, comme on le sait, le prix de la course de jour a i fr. 5o et celui de Theure à 

(^) Voir le compte reodu de la séance du Conseil municipal [Journal mnriicipal offcid du 
36 mai 1889, p. 1180, col. i). 
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3 franei « et il était indispeiisable de débattre avec le cocher le prix à payer pour la 
course. 

Ce prix atteignait quelquefois des majorations inconnues jusque-là. 

Quanta louer une voiture à l'heure, il n'y Gdlait plus songer, car ce système n*était 
plus assez rémunérateur. La corde était donc très tendue entre le public et les 
cochers. 

Mais ces prétentions de la part des cochers avaient au fond une assez grande légi- 
timité si l*on considère que, pendant certaines journées de TExposilion, la redevance 
qui leur était imposée par les loueurs s'élevait à 34 francs, soit un écart relativement 
considérable par rapport i la moyenne ordinaire. On confit dès lors combien il 
était indispensable de forcer le rendement de la voiture et, par ceU même, de n'ac- 
cepter que des courses réduites pour en augmenter le nombre. 

La corporation se décida à en référer au Conseil municipal et lui adressa une 
plainte dans le courant du mois de mai 1889. 

Tarif horo-ktlométrlq;». — Les débats qu*a soulevés cette plainte ont été longs 
et laborieux pour arriver à trouver une solution qui pût donner à la fois satisfaction 
au public, aux loueurs et aux cochers; ils se sont étendus sur les faits suivants, dont 
le résultat indiscutable a été la mise en service du nouveau tarif horo-kilomitrique : 

1* Fixation dune moyenne officieuse par journée de voiture; 

a* Appel aux inventeurs pour la création de compteurs appelés à éviter toute con- 
testation entre le public et les cochers; 

3* Fixation d un tarif proportionnel au service rradu, c'est-à-dire Au temps em- 
ployé et à la distance parcourue. 

Avant de reproduire dans toute leur étendue les arrêtés préfectoraux qui régle- 
mentent la construction des compteurs et le tarif qui lui est si étroitement lié, il a 
paru utile de retracer en quelques lignes les méthodes présentées au cours des dis- 
cussions du Conseil municipal. 

La fixation d'une moyenne à acquitter par les cochers envers leurs patrons n'ayant 
rien qui ait trait directement à cette étude, puisqu'elle ne vise en réalité qu'un intérêt 
privé, on signalera seulement les efforts Cedts par plusieurs conseillers municipaux à 
l'effet d'inviter l'Administration : 

1* A limiter immédiatement la moyenne de (a^n que, jusqu'à l'emploi des comp^ 
teurs, des conditions normales soient assurées aux cochers, et que le service des voi- 
tures puisse être fait comme avant l'Exposition , suivant le tarif <*) ; 

a* A subventionner loute société coopérative de cochers qui consentira à se sou- 
mettre à un cahier des charges établi par le Conseil municipal de la ville de Paris. 

L'Administration ne pouvant intervenir dans la taxation d'une moyenne entre pa- 
trons et cochers , l'affaire n'eut pas d'autres suites dans les délibérations du Conseil. 

Il n'en est pas de même en ce qui concerne les compteurs et le tarif correspon- 
dant. 

V Compteurs. — Déjà, dans la séance du 17 avril 1889, M. Paul Viguier, au nom 
de la Commission des voitures de place , propose au Conseil un projet de délibération 
invitant l'Administration à faire appel à tous les constructeurs de compteurs de voi- 



(*) Voir le compte rendu de la séance du Conseil municipal dn 27 mai 1889 {Journal 
municipal officiel du a8 mai 1889). 
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tares, soit aa temps, soit à la distance, soit simultaoëaient ponr déterminer, amnt le 
i5 juin saivant, ceux de ces instruments qui pourront être autorisés par ia ville. 

Un arrêté préfectoral en date du 37 mai suivant, confirmant ces prescriptions, 
porte qu'une enquête sera ouverte du ■ 1* au 1 5 juin» et fixe également les condi- 
tions que doivent remplir les compteurs des diverses catégories ^*). 

Sur le mémoire en date du a6 juin 1889, présenté par le Préfet de la Seine, et 
les délibérations du Conseil des 17 avril et 3i mai 1889, affirmant le caractère pro- 
visoire des prograomies publiés précédemment au Journal manicipal officiel, une 
Commission technique est instituée pour dresser Tétat des compteurs kilométriques 
ou horaires présentés jusqu*à l'ouverture de ses travaux et donner des conclusions 
détaillées sur le fonctionnement de chacun d*enx et sur leur mode d'installation sur 
les voitures W. 

Cette Commission est composée ainsi qu*il suit : huit membres du Conseil muni- 
cipal, les directeurs des travaux de Paris et de la voie publique , six ingénieurs spécia- 
listes, deux carrossiers, un horloger, quatre loueurs de voitures et quatre cochers 
délégués par leurs chambres syndicales; enfin, {Le chef du contrôle des 'voitures rem- 
plissant les fonctions de secrétaire. 

Un crédit de 6,000 firancs est voté au cours de la séance du ao novembre 1889 
pour indemniser les loueurs et les cochers dont le matériel et les . services seront 
utilisés par la Commission chargée de Texamen des compteurs; pour payer les in- 
demnités à allouer aux membres ouvriers de ladite Commission , les frais de dépla- 
cement des agents du service du contrôle des voitures; enfin, tous autres frais 
divers auxquels donneront lieu les expériences à fiiire pour Tépreuve des appareils. 

Sur un projet de délibération présenté au nom de la Commission des voitures par 
M. Paul Viguier et adopté en séance du 27 décembre 1889, la Commission spéciale 
des voitures est autorisée à convoquer dans une des grandes salles de Tannexe Lobau 
les représentants des chambres syndicales et groupes corporatifs des loueurs et des 
cochers pour entendre leurs observations contradictoires sur les bases des tarifs à 
adopter, et sur les conditions à exiger des compteurs. Elle est, en outre, invitée à 
fournir à ia Commission des voitures, avant le 10 janvier 1890, la nomendature des 
compteurs qui lui ont été soumis, et les premiers résultats de son examen sur ceux 
des appareils qui lui auront paru dignes d'une attention particulière. 

Enfin , c'est sur le rapport présenté par la Sous-Commission des compteurs de voi- 
tures de place, le 3 février 1890, et sur le procès-verbal de la Commission plénière, 
en date du la du même mois, que le Préfet de la Seine arrête le nouveau tarif horo- 
kilométrique et les conditions que doivent remplir les compteurs. 

On trouvera à la page 58 le texte in extenso de ces documents intéressants. 

2* Tar^. — L'établissement définitif du tarif horo-kilomëlrique faisant l'objet de 
l'arrêté préfectoral du 7 juin 1890 a été précédé d'un certain nombre de propositions 
dont une courte analyse fera connaître la variété : 

Le Préfet de la Seine, aux séances du Conseil des 37 mai et 19 juin 1889 , proposait 
deux systèmes : 1* le temps, comme base de payement avec minimum , pour le premier 
quart d'henre, de 1 franc et augmentation de o fr. i5 par 5 minutes pendant la pre- 
mière demi-heure, et 10 centimes par 5 minutes pendant la seconde demi-heure, 
soit a fr. o5 pour l'heure entière; a* une taxe kilometriqae contrôlée par un compteur. 



^'^ Voir le Journal mumcipal officiel des 3o et 3 1 mai 1 889. 

t*) Voirie Journal namieipal officiel da 7 juillet 1889, p. i568 (Délibération du 5 iail 
let 1889). 
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M. Lyon^Alemand estioiait qa*il serait pnéférabla de substituer au tarif unique ac- 
tuel un luiHffraciiMuié de i iVanc pour lô minutes; i fip. ôo pour âo mimites; a francs 
ponr plus de 3o minutes (Mance din 16 avril 1889, Jaum. off, mmn. du i3 juin suivant). 

If. Ferdinand Dnval (Séance du 19 juin 1889) dédarait que le tarif de la course 
devait être proportionmel à la disUinee à raison de 1 frano pour les deux premiers kilo- 
mètres, et fr. a6 pour chaque kilomètre en sus, sans modification au tarif actuel 
lorsque le voyageur prendra U voiture à l^heure. 

M. Deschamps (même séance) fixait le tarif aa temps suivant : 
i' Voitarps i2 et S places : 

Pour le premier quart d'heure ( indivisihle) o^ §5* 

Pour le deuxième quart d'heure (o fr. i5 par 5 minutes, soit o fr. 45). . . 1 4o 

Poqr le troisième quart d'heure (o fr. 10 par 5 mipotes, soit q fr, 3a) i* * . 1 7e 

Pour le quatrième qui^rt d'heure (même tarif, soit o fr. 3o), . , • 9 00 

S^ Vakares à 4 plaees : 

m 

Pour le premier quart d'heure (indivisible) , . . . . 1 ' |0* 

De 1 5 à 3o minutes (o fi*, ao en sus par 5 minutes, soit o fr. 60) 1 70 

De 3o à 45 minutes (o fr. i5 en sus par 5 minutes, soit o fr. 45) 3 1 5 

De 45 à 6e minutes [ou l'heure] (o fr. 10 en sus par 5 minutes, soit o fV. 3o). s 45 

Voici la reproduction, dans spn entier, de l'arrêté préfectoral du 7 juin 1Q90, établi, 
comme celui qui ré^emente les compteurs , d*après le rapport de I9 Sous-Gompiission 
des compteurs et la délibération d^ Conseil municipal du a avril pfécédent ^'^ 

ahrétA patacvoaAL du 7 jon 1890, fixant la taritigation ï la reu métriqiie 

BT HORAIRB USS VOrrURBS BB PLACB. 

« Le Préfet de la Seine . 

1 Vu la délihération du Conseil municipal de la viUa de Paris, en date du 2 avril 1890, 
eoncernant la réglemantatioi^ du tarif des voitures d^ ^^ au moyeu d'appareils de coutr^le 
dits cQmpteunH^ntrôleurs horo*kilomé(riques \ 

« Vu les délibérations des 3i mai, 5 juillet et 20 novembre 1889, relfitive? à la composition, 
à Toi^anisatlon et au fonctionnement d une Commission administrative et technique , chargée 
de ràude des compteurs ; 

1 Vu le rapport présenté par la Soas-Commission des compteurs pour voitures de place , 
le 3 février 1890 ; ensemble le procès- verbal de la Commission plénière, en date du 19 du 
même mois ; 

«Vu le rapport de M. l'Inspecteur général des ponts et chaussées, directeur des travaux de 
Paris, en date du 17 février 1890; 

« Vu le règlement comportant les conditions d'approbation des types et de poinçonnage des 
appareils susmentidttoés, eosemhle le programme des conditions techniques i remplir par 
lesdits appareils ; 

«Vu i'avis émis par M. le Préfet de pcdice, le 5 mai 1890 ; 

«Vu rarrété réclementaire du 34 mai 1866 sur les voitures de place} 

«Vu le décret du 10 octobre 1859 ; 

«Vu la loi du a 4 juillet 1867 sur les Conseils munlclpaui; 

«Vu le décret du a 5 mars i85a sur la décentralisation administrative; 

« Sur le rapport de M. l'Inspecteur général , directeur des travaux de Paris , 

« Arrête : 
«Art. l*. — A partir du 1" avril 1891, toutes les voitures de place et de remise 



(*) A la séance du a avril 1890 , M. Foumier denaandait que la tarif Mt abaissé à o fr. 5o 
pour le premier kilomètre ; mais son amendement a été repoussé par le Conseil . 
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devront àtre mniim d*an compteur-oonlrôleur horo^kilométrique d*un mod^e agréé 
par rAdminisiraiion et dûment poinçonné par ses agents. 

«A cet effet sont approuvés, poor être annexés au présent arrêté : 

■ 1* Le règlement susvisé fixant les conditions d'approbation par l'Administration des 
types et de poinçonnage des appareils; <*) 

«3* Le programme des conditions techniques que devront réaliser lesdits appareils. 



•a 

H 

tari 

as 

s 



9 i i^ I «"i 

ta o 5 a e »S u 



2 



ihMliijs 









« s 
o 2 



u 






a 

.* (B 

* S 

J 



A 2 o 

■ g 



Mi 



a 

a 

« « 

s a 



« r* 



•2 



s 

o 



«s b 






l 



(S 



« 



•^s 



Sa 



Sa 

sis 
s «J 

» 

p^ g 

o " 

"fl 



« S) 

o «« 

«4 a 

lia 

-^ S 

"1, 



8 



O 
lA 



91 



lA 






2^ O lO 
t^ o H 

O ^ -* 



i 



8 
J 



a 



o 

> 



a> 



•i 



-0 






g 

s -.9 

fl £ fi 

8'-' . 

•C I 2 

I • 



I I 

;s tic 







tn o lA 
«or* 

fe o © 



: s 
I 

h 

«s 



5$ ^ 



„ as 

8 8 



•a 

1 



ei ec 



g 
& 



W 



wm 



wBm 



* 



{') Le règlement do la février 1890 [Approbation administrative des types et poinçonnage 
des compteurs) J qui rorme la deuxième annexe à Tarrété préfectoral du 7 juin 1 890, et Tarrété 
préfectoral du 7 juin 1890, relatif è TBxamen et à ^approbation des typ^ de compteurs » ont été 
étîminés intentioimellement parce qu'ils ne ooncament que les rapports entre TAdministration 
et ies constmctenrs. On peut en trouver le teite au Journal mnnictpal offciel du 1 1 juin 1890. 
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« Abt. 2. — Le tarif maximam d-après deyiendr.) obligatoire, dans Paris et dans tes 
communes voisines désignées audit tarif, pour tes voitures de place stationnant et 
chargeant sur la voie publique et dans les gares de chemins de fer. 

t Art. 3. — Le compteur devra indiquer au voyageur, à chaque moment de Toccu- 
pation, d*une façon nette et uniforme : le nombre de kilomètres parcourus réellement, 
l*heure de Paris et le prix total à payer. 

«Ce prix résultera de l'application du tarif kilométrique, tel qu*il est fixé à Tarticle a 
et conformément aux règles suivantes relatives aux périodes de course, d*arrèt et dj 
marche lente commandées par le voyageur. 

< Pendant la course, le prix progressera d'après le nombre de kilomètres réellement 
parcourus , quelle qu'ait pu être la variation de la vitesse aux divers points du par- 
cours. 

« Pendant les attentes, le prix progressera conmie s'il s'agissait d'une marche fictive, 
à la vitesse de 8 kilomètres à l'heure, et cela automatiquement, sans intervention du 
cocher ni du voyageur. 

« Pendant la marche lente commandée, le prix progressera comme si la vitesse était 
de 8 kilomètres à l'heure, et ce, sur une manœuvre spéciale du cocher, effectuée sur 
la demande du voyageur, à qui l'appareil indiquera nettement l'accomplissement de 
cette manœuvre. 

t Le prix à payer progressera pat fractions égaies au prix du kilomètre , et toute 
fraction commencée sera due en entier. 

t Les appareils dits compteurs-contrôleurs , destinés à enregistrer et à contrôler les 
résultats horaires et kilométriques ci-dessus, devront remplir toutes les conditions 
techniques énumérées au programme annexé au présent arrêté, sauf en ce qui con- 
cerne le cran d'arrêt, qui n'est pas obligatoire.. 

«Outre les renseignements fournis aux voyageurs , le compteur devra enre- 
gistrer intérieurement le travail de la voiture et les manœuvres exécutées par le 
cocher. 

« Le loueur sera tenu de conserver, pendant un mois, ses feuilles de contrôle dûment 
datées et paraphées, à la disposition de la Préfecture de police, pour servir à l'examen 
des réclamations des voyageurs. 

« En dehors des manœuvres k effectuer par le cocher pour indiquer, avec signes ir.« 
térieur et extérieur apparents , que la voiture est libre ou louée , ou marche au pas 
sur l'ordre du voyageur, le compteur devra marcher automatiquement et fournir 
tous les renseignements exigés, sans aucune intervention du cocher ni du voyageur. 

«Art. 4. — Nul compteur ne pourra être mis en service, sans avoir été vérifié et 
poinçonné parla Préfecture de la Seine, conformément au règlement ci-dessus ap- 
prouvé. 

« Les fabricants et tous autres industriels ou commerçants qui voudront entreprendre 
la location, l'entretien et le service journalier des compteurs, devront satisfaire à 
toutes les obligations qui y sont contenues. 

«Par suite, et à titre de contribution dans les frais de vérification, d'essai et de poin- 
çonnage des compteurs, l'entrepreneur ou le fabricant devra acquitter à la caisse 
municipale une redevance de 5 francs par poinçonnage et par appareil neuf ou dé- 
térioré. 
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- ■ Exceptionnellement, tous les compteurs qui seraient reconnus susceptibles d*ètre 
adaptes aux voitures avant le 3i décembre 1890 seront, à titre de prime, poinçonnés 
gratuitement. 

«Art. 5. — Le tarif adopté par chaque loueur de voitures de place ou de remise, 
stationnant et chargeant sur la voie publique et dans les gares, devra être affiché 
dans Tintérieur et délivré à chaque voyageur sur un bulletin dont la rédaction sera 
approuvée par la Préfecture de la Seine et par la Préfecture de police. 

«Ce bulletin ne pourra jamais contenir de fixations dépassant les limites inscrites 
au tarif arrêté à Tarticle 3, ni supprimer aucune des catégories de prix figurant au 
tableau. 

«Art. 6. — Les cochers suivront Titinéraire désigné par le voyageur, et dans le cas 
où cet itinéraire ne pourrait être suivi pour une cause quelconque, ils ne devront 
s*én écarter que pour éviter Tobstacle et devront prendre la ligne la plus courte pour 
rentrer au plus tôt dans Titinéraire prescrit 

«A défaut d'indication du voyageur et sauf le cas susmentionné, les cochers se ren- 
dront à destination par la voie la plus courte. 

«Art. 7. — Tout cocher est tenu de marcher au trot, à la vitesse minimum de 8 ki- 
lomètres à Theure , à moins d*ordre formd du voyageur, auquel cas le cocher doit 
effectuer la manœuvre dite : Marche an pas. 

« Art. 8. — Les cochers sont tenus de se rendre au domicile du voyageur pour y 
charger. 

«Le tarif est appliqué et le compteur mis en marche dès que la voiture est louée. 

«A Tarrivée, le signe «Libre» interrompant la marche du compteur sera arboré 
aussitôt que, le voyageur étant descendu de la voiture, constatation aura été faite des 
indications du compteur et, par conséquent, de la somme due. 

« Le cran d*arrèt n*est pas obligatoire. 

«Art. 9. — Lorsque le cocher se sera rendu au domicile du voyageur pour y charger 
et n*aura pas été employé, le travail effectué depuis la location de la voiture lui sera 
du suivant le tarif ci-dessus approuvé. . 

• De même, si le voyageur domicilié dans la banlieue a fait venir une voiture de 
Paris, ii y aura lien d'ajouter au travail accompli : i*" Tindemnité de passage aux for- 
tifications ; a^ l'indemnité de retour. 

«Art. 10. — Le nouveau tarif pourra être appliqué aux voitures , au fîir et à mesure 
qu'eUes seront pourvues de compteurs régulièrement poinçonnés. 

«Les numéros des voitures ainsi pourvues des appareils de contrôle seront immédia- 
tement transmis à la Préfecture de police. 

• Les loueurs marchant au nouveau tarif devront l'indiquer sur les voitures par un 

signe extérieur. 

«Le tarif actud à l'heure et à la course restera en vigueur pour toutes lès autres 
voitures jusqu'au i** avril 1891. 

«Art. U. — Pour le cas où il surviendrait quelque dérangement dans le fonction- 
nement du compteur, la voiture sur laquelle il est établi devra rentrer au remisage 
aussitôt après la descente du voyageur qui Toccupe, et le dernier travail sera réglé 
d'après le tarif fixé par Tarrèté susvisé du a4 mai 1866, lequel devra, en conséquence, 
continuer à rester affiché dans les voitures de place. 

« Il devra être procédé au remplacement du compteur défectueux avant que la voi- 
ture ne reprenne son service. 
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• Abt. 12. — Il u*eB trien changé, en tout ce qui n'est pas contraire aux dispositions 
do présent arrêté , aux arrêtés et règlements concernant les obligations et les devoirs 
des loueurs et des cochers. 

t AttT. 13. -^ Le présent arrêté sera publie, affiché et iil^éré avec ses annexes au 
Rectt^ des actes administratifs. 

• Art. 14. — Am|diation du présent arrêté sera transmise : 

« i" A M. le Préfet de police; 

« a* A M. le Directeur de la voie publique et des promenades chargé du service des 
voitures; 

« 3* A MM. les Sotts-lMrecteuH ehargësde la difection des Affidres départementales et 
de la direction des Afl^res municipales; 

• 4** A M. le Directeuf des finances ; 

• 5* A M. le Receveur municipal ; 

• 6* A M. le Ministre des travaux publics.! 



iM 4 iHiJl ,|a^^^4 



Programme des conditions techniques à imposer aux compteurs 

POUR VOITURES DE PLAGE. 

(Adopté en ft<ane« de it Gômmiftsltm {iléttièfè du i3 février 169O.) 



CSonditionB génèndas. 

VnfformUê de l'aspect esetiriêmr* — Les compteurs devront présenter un aspect exté- 
rieur nniforme, de telle sorte que le public n*ait pas à s*initier à la lecture d*un 
grand nombre d'appareils variables. Le croquis ci-annexé définit cet aspect de la face 
du compteur; la r^artttion des indications pourra seule varier sdon les exigences 
du mécanisme. 

Emplacement, — Ils seront placés dans le siège dil cocher, lé cadran faisant face 
au voyageur et éclairé par le feu d'une lanterne. 

Forme des indications à donner àû voyageur. — Lés Indications donnée^ an voyageur 
seront très apparentes, de façon è pouvoir être hxei le sotr comme le Jour. Elles 
seront bien détachées, en chiffres d'au moins un ééntimètrè de hattt^r, dans des 
guichets accompagnas d^inscriptions très apparentes, en lettfes de tnème hauteur. 

Sautoir. — Afin dMviter tonte contestation 1 les indicatknii devront changer par 
mouvement de sautoir, dès qu'une nouvdle portion de longueur ou de prix sera com- 
mencée et acq[uise. 

Interdiction des moavMients lents. -^ Les appareils à mouvements lents sont absc^u- 
ment proscrits. 

Nature des indications au voyageur, -— La face du compteur visible pour le voya- 
gtur ne donnera que leé indications suivantes ; 

1" L'heure de Paris; 
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1* DatiA tm premi^ gttii^el} lA somme à payer en francs et centibies, progressant 
par firattions égales au pf ix du kflomètre ; 

3* Dans un second guichet , le nombre ^des kilomèti*es et fractions de kilomètre 
réellement parcourus depuis la location de la voiture, de façon que le voyageur 
puisse suivre la progression du parcours et du prix ; 

4* Dans un petit guichet spécial, Tétat du compteur : loujé, libre ) au pas. Un 
coup de timbre signalera a l'attention du voyageur Tapparition de ces signaux. 

• 

ls9ier du Libre. — Un levier à la disposition du cocher indiquera, avec un écriteau 
très apparent, que la voiture est libre et mettra en marche le compteur dans une 
seconde position faisant disparaître le signal Libre. 

Dans^la position Libre, ce levier mettra et maintiendra au prix du premier kilo- 
mètre le prix à payer indiqué au voyageur et à o le nombre de kilomètres et fractions 
de kilomètre parcourus ; en même temps, il (et A àchevef dans lé rouage lefe périodes 
commencées et payées qui dont dues au lotieur et qui ne peuvent rester à la charge 
du voyageur suivant 

Crâfi d^arrêt. — Ayant de ramener l'appareil à o et d*effacer le prix à payer par le 
voyagetir, le, levier s'arrêtera à un cran d'arrêt qui ne permettra plus de nouTeile pro- 
gression du prix pendant le payement. Ce n'est qu'ensuite, une fois le prix réglé, que 
le cocher mettra l'appareil à o en arborant le signal Libre. 

Automaticité des fonctions. — Fonctionnement. — En dehors de ces manœuvres du 
cocher et de c^e à effectuer, avec le même levier, pour la marche au pas (marche 
lente conmiandée) , l'appareil devra fonctionner automatiquement. 

Le compteur devra être disposé de manière à indiquer et à décompter le nombre 
exact de kilomètres parcourus. Lorsque la voiture louée sera an repos ou marchera 
au pas sur l*oftlre dQ lrt)yAg^r, lé bOfitiptéhr deVra , fttltonflati^éfiient dahs le premier 
cas , et sur manœuvre dO COthéi* dans le AecOnd t9A , dëCdttlpter le prix à raison d'un 
travail fictif de 8 kilomètres à l'heure. 

Contrôle. — Le compteur devra enregistrer d*une manière parfaitement distintte 
âur disqiM, bande ou rouleau horaire remplacé chaque jour : 

1* Les kilomètres réds parcourus soit à charge, soit à vide, et les manœuvres suc- 
cessives du levier du cocher ; 
a* Les périodes d'occupation de la voiture ; 
3* Les périodes de marche de la voiture. 

Ces deux dernières indications devront être produites sans aucune intervention du 
cocher : la première, par la présence d'un voyageur dans la voiture; la seconde, par 
le mouvement d'un slyle trembleur convenablement disposé. 

Indications spéciales au loaeaP. — Le compteur devra donner au loueur, dans un 
guichet spécial dont il aura la clef, le total de la recette de la journée donnée par le 
compteur en dehors des produits spéciaux de bagages, voyageurs supplémentaires, 
indenmités de retour, plus-values de nuit et hors barrière, et, d'autre part, le total des 
kilomètres réellement parcourus avant le relayage. 

CSonditions taohniqaes particulières. 

Transmission, — La transmission de la roue de la voiture au compteur sera simple, 
eiLacte, facilement vérifiable. Elle sera installée de telle sorte qu^elle soit absolument 
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protégée contre les chocs et accidents ordinaires de la place. Il est interdit d*y em- 
ployer des rouages ou organes complexes qui doivent rester sous le scellé du 
compteur. 

Construction da compteur. — Le compteur, de construction robuste pour résister à 
la circulation, sera protégé de telle sorte qu*il soit impossible au cocher ni au voya- 
geur de troubler sa marche sans détérioration notable et apparente. Il devra être pro- 
tégé contre les grands froids. 

CalcaJ et mode d'établissement des roaages. — Les rouages seront calculés et établis 
spécialement en vue du compteur. Le rouage horaire, notamment, devra comporter 
une puissance et un nombre de vibrations appropriés au service spécial qui lui sera 
demandé. 

L*échappement devra être établi spécialement très robuste et d'un type agréé par 
TÂdministration. Les rouages kilométriques seront calculés d'après le diamètre de la 
roue de la voiture majoré de 7 millimètres, pour tenir compte de Tusure du ban- 
dage. Ces rouages devront se prêter à tous les diamètres des roues , moyennant le 
changement d'un rochet dont un tour représentera au moins 3 hectomètres et dont 
le nombre de dents sera réglé de manière à laisser un certain boni de parcours au 
voyageur. 

Délibéré en séance. 



llodèto-tyite du comptonr horo-kiloiiiétriqae à l'oMig» 
de« voitarttB de place et de remiae. 




Fpancs Centimes 



A RAYER C02 





25 



PARCOURS 

9 

LO UÉ! 



AïfcmT* Fracdons 



300 
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Voici le texte du bulletin que les cochers des voitures de place, munies de comp* 
leurs horo-kilomètriqaes , doivent remettre aux voyageurs. 

Recto, 



Conserver 
ce numéro 



0000 



en cas 
de réolsmation(*). 



VOITURE DE PLAGE À 2 PLACES 

chargeant sur la voie pcd>lique et condaîsant dans les commanes voisines de Paris ^^K 



vÈmamoat mi bmbyicem bx joub. 

£të : du i" avril au 3o sept., de 6 h. du matin j à minuit 
Hiver: du i" oct. au 3i mars, de 7 b. du matin j 3o m. 
HORSDEL'BHCBiNTsI Été : du 1** avril au 3o sept., de 6 h. du mat à minuit. 

Hiver: du i*' oct. au 3i mars, de 7 b. du mat. à 10 h. du soir. 



DAHS PARIS : 



poRTirna : 



I 



Été : de minuit i/a à 6 heures du matin. 

Hiver : de minait i/s à 7 heures du matin. 

Las transports de nuit hors Paris ne sont pas obligatoires et se règlent de grë à gré. 



TABir AU OOMVraimHOHO-XIIiOIfiTBIQUa. 

Service de Jour. 

DANS PARIS ET HORS DB L'KNCIINTB FORTIFlic ^». 

1 kilomètre O' 75 

Chacun des kilomètres suivants 



INDEMNITÉ POUR LA CONDUITE HORS PARIS. 

BOIS DR BOULOGNE, BOIS DR TINGBIfNRS ET COMMUNES YOUINES (^) : 

Lorsque le voyageur rentrera dans 
Paris avec la voiture : passage des fortifi- 
cations 0' 50 À Taller. 

50 au retour. 



Lorsque le voyageur laissera la voi- 
ture au. delà des n>rtifications : 

Passage des fortifications o' 50 

Indemnité de retour 1 00 



VOITURE PRISE EN DEHORS DES FORTIHCATIONS POUR PARIS. 
Indemnité de passage aai fortifications O' 50 



Service de nuit. 
Plus-valoe fise pour le service de nuit dans Tenceinte fortifiée. 



0^50 



BAOAOE8 : i colis, 0^26; — 2 colis, O'SO; — 3 colis et phu, 0^76. 



(') Les communes voisines de Paris où les cochers sont tenus de conduire pendant 
le service de jour, sont : Arcueil, Aubervilliers , Bagneux, Bagnolet, Boulogne, Cha- 
renton, Clichy, Gentilly, Issy, Ivry, les Lilas, le Pré-Saint-Gervais , Levallois-Perret , 
Malakoff, Monlreuil, Montrouge, Neuilly, Pantin, Romainville, Saint-Denis, Saint- 
Mandé, Saint-Maurice, Saint-Ouen, Vanves, Villejnif, Vincennes. 



NOTA. — Lorsque, an cours cTune locadon d» la vùitxwe, le compteur cessen de fonc- 
tionner par suite d'accident, l'ancien tarif sera appliqué pour ceile location seulement 
(Voir au tbrso.) • 



I 



(^ Adresser toute réclamation à B(« le Préfet de police. 
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Vêrto. 



i* L« eomplear devra indîqnor «n voyagoar, \ cliaqqe moment de roccnpetioo, U nowkft de kilomèirw 
ptrcooras h 1 henre de Paris et le prix total k ^yer 99 ^th^re dee indemaitée privaet au tarif pour colie , 
paiiage fOx f«HUIe«ti»ii| 1 T«t««r w service de nwt. 

a* Les eoeken tnivroni ritUireirt diaigné par le ToyaMvr, et, daaa le eaa oè eet lllsipaîre «e pourrait 
être loivi pour une caain quelconque, ila no devront s'en «carter qceponr éviter l'QiivUcle et devront prendre 
la ligne la pins eonrle povr reotwr aq plqa tôt d«oa i'itip4raire jurtaffil. 

A défanl d'indication du voyageur et sauf le cas inamen tienne , les oochen se rendront à destination par ia 
voi« la pins courte, 

3** Tout cocher est tenn de marcher an» trot , k ia vitesse minimnin de 8 lUomèlns à l'haun , à nuiias 
d'ordre formel dn voyageur, auquel cas le cocher doit effectuer |a msncpnvrf ditfl «fliirche au pasi. 

4* Les cochera sont tenus de a« fendre an domicile dn voyageur pour charger. Le tarif est appliqua et le 
eompteor mit en marche dès que la voitaro est lonie et en preannee de la personne qui rotient la voitnre. 

5* Lorsque le cocher se sera rondn an domicile du voyageur ponr y charger p| n'aura pat M employa , 
le travail eleetui depels la location de la voitnre loi sera dû suivant le tarif an oomptfor. 

De même , |i le voyagenr domicilié dais la h^nlieae a fait venir nne voltaro de Paris , H y enn lien d'ajontap 
au travail aeeompli : 1* l'indemnité de passage «ox foiiftficaiions ( a* l'indfpiniti de retour. 

6* Les cochers de voilures dépourvues do galeries ne sont pas tenus d'accepter les hagages. 

Ne sont pas regardés comme colis les valises et objets pouvant être portés à la main on placés dans la voi- 
tnre sans la détériorer. 

7* Ib ne sont pas obligés , non plus , de recevoir des animanx. 

8* Les cochers ont le droit de demander des arrhes lorsqu'ils attendent à l'entrée d'un jardin on d'nn éta- 
blissement on il est notoire qu'il «viste plnaÎMM ist uns. 

^* Les çoch€f« ne sont pas tenus d'admettr» pins do voyfgeort qn'U n'y a dn pUMM indiqvdw à l'intériMf 
de leurs voltnres. La voiture munie d'un strapontin est considérée comme voiture i a places , mats le cocher 
qni a accepté S voyageurs n'a pins le droit de refuser de conduire. (Un enfant au-dessous de 5 ans no 
compte pas ponr nao porsottae. ) 

10* lis seront prévenants envers le public. Tout aete de grossièreté de leur part sera aévèrament ré- 
primé. 

11** Dana le eas où il surviendrait quelqne dérangement dans le fonctionnement dn comptenr, la voilure anr 
laquelle il eal établi devra rentrtr an remisage anssltAt apris la deseente dn voyageur qni l'occnpe , et le 
dernier travail sera réglé d'sprès le tarif fixé par Vlirété dn a4 mai 1866 , bnàvpÀ «Moasons. 



^»^WI 



Bmevio% dsjonr. 

La course. . . . , l' M 

L'heure , 91 00 



Bawioe de nuit, 

La course ,,.«••.«.. S'ti 

L*henre a 00 



TABir MAMSmun au VELA INM FOBWWAVIQVIi. 

BOIS DB iOULOONV , 9019 OK VINQBIfin» KT coHiraiai YOnmi Dl Finis. 

Servioo de jour. 

Lorsque ie voyageur laissera la voiture 
au delà des fortiGcatlons : 

L'heure Sl'OO 

lodemniié de retour 1 00 



Loraqoe le voyageur rentrer» dans Paris 
avec la YoiturB : 



L'heure* 9i' oo 



Voiture prise en dehors des fortifioations ponr Paris. — L*heure 3' 90 



•••■^r**'— ■•^.^■«««iW^^^ 



Les types de compteurs agrées jusqu'à ce jour, par rAdministratioo «ont lo6 soi 
ranb : 

1' Santeuafd et C^* (Arrête pf^éfiactoral du aA jnin i§9i); 
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a* KameDarovié et C** (Arrêté préfectoral du ii août 1891) ; 

4* Picard et C** (Arrèti préfectoral du B ttvrier 169a); 
5* Gennotte (Arrêté préfectoral du aa février 189a). 

Les retard! faeeesdfc apportât par let cofistrectears dans la Mrlcatioii des comp- 
teurs <^ a décidé TAdmixiis^atioii à prçndre Tarrèté suivaptt en date du 5 août 1893. 

• Abt. l**. *^ La drait ait statiotmamaRt sera retiré et l*estampflle[iniiiiietpala raAisde 
pour le cinquième de leur effectif am oompagfBies ou loueurs possédant au moins 
36 voitaras, si, lors da |a visita rëfkniantaira s'ellbctuant du i** avril au 9o juin 1893 , 
lanrs vottnraa na sont pas an nombre oorrespondant à ee elnquième munies du 
ccomptanrwcoBMlaHr» at na marclMnt pas an tarif horo-kilométrlqua preserit par 
Tarrèté du 7 juin 1890. 

$hVf, l« — NotiGoatioB aava lUie individnailamapt à chaque loueur desloUigations 
QÎrdaMUf» « 

Popr fmMW^ cot biitQriqiw, op inentioniwra rordomunca do 5 décembre 1889, 
cQPGflnuuit ie cbauHago da» voiture de plaoe at de ramifa, dont Vfauartioii figura an 
Journal officiel municipal du la décembre suivant 

li*artîde 1", la plus intéraisani, stipula que tlas charbons ou briquettes ne pour- 
refit plus è|ra utilisés eoi|ima mode da chauilliga des voitures de place et de remise, 
à moins que 1^ cbaaifèrattea na sdant disposéas de telle sorte que les gas de la com- 
biiation la dégagent dîraetemant à l*axtérianr ^) •. 



>»Tpr^— ■■ — ■^wr^^"» i i » w ^ÊÊ^F'^v^w^^^^'w mmmtt r ^mm&9*tmm-^Hm-^mmmmrwÊf^9m^^^^ 



<>) D*après M. Patenne (Séance du i3 juiilal 169s) , las appaiailt du systWna Jondat, mis 
en service, ont doané josqu^à pv^nt da bans résultais. 

(I) La misa an sarvica des eonptears qui , aux tarmes Ôe rarrété préfectoral du 7 Jaini 890, 
devait avoir lien à partir du i*' avril 1691, a été reportée au i** Juillet (délibération du 
a$ mars iSfi), puis au »*^ janvier 189s (dâibération du 1*' Joillat 1^9 1). Cependant, un 
avis du a8 oatabre 1891, inséré /« imui. 0^. du 3 aiweaibra 1891, parla qu'à parttf dn sa 
du même mois il sera mis i la disposition du pubiio, par série da s5 tous las dix jours jas- 
quau 3i décembre 1891, 100 premières Toitures fnuniss d*un fpmptaur boro^ldlomédique ^ 
marchant au nouveau tarif fixé par Tarrété réglementaire dn 7 juin 1890. 

(^ Voir aussi le rapport de M. Armand Gautier an Conseil d'byciëne pubiiqae et de salu- 
brité da départamaat de la Saina sur las appareils dastiaés au ehaiâh^ des vokores {J. mnn, 

9ffi dfs ail 33 at a3 fiviiar 1889). 

5. 
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S 2. — VOITURES POUR LE TRANSPORT EN CX>]I1IUN DES VOYAGEURS , 

DITES tÀ ITINÉRAIRE FIZEb. 



1* — CARROSSES (A 6 SOLS KARaUES) DU XVnT SlAcaJB. 

Le x>' II* siècle, qui vit naître la chaise à porteurs, c*est-à-dire le premier moyen de 
transport ■ à volonté» ou à « itinéraire facultatif» , vit aussi paraître le premier moyen 
de transport ten commun» ou à «itinéraire fixe». 

Cette dernière expression n*est pas absolument exacte puisque, comme on le verra 
plus loin, la plus grande partie de la popidation n'était pas admise à profiter des 
nouveaux moyens de communication qui allaient commencer a sillonner Paris. 

La vue des 'fiacres et des carrosses qui stationnaient déjà dans les rues, carrefours 
et places, et surtout les services qu'ils rendaient, inspirèrent à Pascal (^> ridéed*éta- 
blir un service de carrosses pouvant rendre aussi de grands services sans cependant 
nuire aux voitures déjà existantes. 

Sous rimpulsion de cet bonune célèbre une société se forma et présenta au roi 
une requête qui fut renvoyée au Conseil le a5 novembre i66i «pour donner son 
avis sur le contenu ». 

Dans leur requête au roi, les pétitionnaires exposèrent leur projet d'établir dans 
Paris des « carrosses publics àTinstar des coches delà campagne»; ils représentaient 
que ces voitures «seroient infiniment commodes pour un grand nqmbre de per- 
sonnes coDune plaideurs, gens infirmes et autres qui, n'ayant pas le moyen d*aller 
en chaise ni en carrosse, parce qu'il en coùtoit une pistole ou deux écus au moins 
par jour, pourroient être menés pour un prix tout à fait modique par le moyen de 
ces carrosses qui feroient toujours les mesmes trajets dans Paris , d'un quartier à 
l'autre, savoir : les plus grands pour cinq sons marqués, et les autres à moins; pour 
les faubourgs à proportion, et parti roient toujours à heures réglées, quelque petit 
nombre de personnes qui s'y trouvassent, même à vide, s'il ne s*y présentoit per- 
sonne, sans que ceux qui se serviraient de cette commodité fussent obligés de payer 
plus que leurs places ». 

Le 19 janvier 1663, le Conseil rendit un rapport favorable et, en conséquence de 
cette décision, Louis XIV signa aussitôt après des lettres patentes, en forme d'édit et 
enregistrées au Pariement le 27 février suivant, autorisant la formation d'un nouvel 
établissement de carrosses publics. L'autorisation fut accordée à MM. Artus Gouffier, 
duc de Iloiumès, gouverneur et lieutenant général de la province du Poitou, le mar- 
quis de Sourches, chevalier des ordres du roi, grand prévôt de l'Hôtel, et le mar- 
quis de Crenan, grand échanson de France. 

Ces lettres patentes confirment les propositions faites par les solliciteurs : 
«Sa Majesté, voulant faciliter autant qu'il étoit possible la commodité de ses sujets, 
donne à MM.de Rouanès, de Sourches et de Crenan la faculté et permission d'établir 
dans la ville et faubourgs de Paris, et autres de son obéissance, tel nombre de car- 
rosses qu'ils jugeront à propos, et aux lieux qu'ils trouveront les plus commodes, qui 
partiront à heures réglées, pour aller continuellement de quartier à autre, où chacun 
de ceux qui se trouveront aux dites heures , ne payera que sa place pour un prix 



0) Biaise Pascal , à qui l'on doit un grand nombre d'inventions et de découvertes fort pré- 
cieuses, était né à Germont-Ferrand en 163 3; il mourut le 19 août 166 s, pen après la 
mise en eiploitation de la cinquième route des carrosses. 
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modique; pour jouir dudit privilège par MM. de Rouanès, de Sourches et de Cre- 
nan, leurs successeurs et ayant cause, pleinement, paisiblement et à toujours, avec 
défenses à tontes personnes de quelque qualité et condition qu'elles soient, de 
faire ni souffrir être fait aucun établissement de carrosses, coches ou autres voitures 
différentes, sous prétexte qu'elles fussent d'antre forme, figure, nombre de chevaux 
et autres différences, ni toutes autres sortes de voitures roulantes, généralement 
quelconqpies, qu'on voudroit faire aller à l'instar des coches de la campagne, et imi- 
tation du présent établissement dans la Ville de Paris et autres sans la permission des 
donataires ou de ceux qui se trouveroient être valablement autorisés d'eux ou de 
leurs successeurs ou ayant cause, à peine contre les contrevenants de 3,ooo livres 
d'amende et de confiscation de leurs chevaux, carrosses et autres voitures.» 

Le privilège (on pourrait même dire le monopole) accordé par le roi Louis XIV 
ne comprenait, on le voit, aucune restriction quant à la qualité des voyageurs ; mais , 
lorsque MM.de Rouanès, de Sourches et de Grenan présentèrent leurs lettres pa- 
tentes au Parlement pour y être vérifiées, la Cour consentit à leur requête sous la 
réserve que les impétrants en jouiraient seulement «à la charge que les soldats, pages , 
•lacquais et autres gens de livrée , même les manœuvres et gens de bras, ne pourroient 
entrer esdits carrosses». 

Cette exclusion d'une partie de la population nuisit évidemment au succès de 
l'œuvre qui, devenue impopulaire, devait succomber au bout d'un petit nombre 
d'années d'exploitation. 

Néanmoins, les concessionnaires, confiants dans le succès de leur entreprise, s'oc- 
cupèrent de la construction des voitures et, dès le a6 février i66a, firent des essais 
pour Tapplication du nouveau système. Une lettre du marquis de Grenan à Arnauld 
de Pomponne ^^^ l'un des associés ou actionnaires pour l'entreprise, témoigne du 
fait : f Nous avons cru que vous seriez bien aise de savoir l'essai que nous avons fait 
de la force des chevaux de louage. Nous en avons loué deux, deux jours de suite, qui 
ont parti à six heures du matin et ont fait leurs huit routes gaillardement; quatre, le 
matin, et finissoient devant onze heures, n'allant qu'au pas et ayant même rencontré 
des embarras; i'après-dinée, ils commençoient à deux heures et demie et finissoient à 
six. C'étoient un même carrosse de louage et les mêmes chevaux qui ont travaillé 
tous les jours, et ils n'étoient point harassés. De là vous jugerez du reste. Nous 
avons fait marché à huit tours, à cent écus par mois, pour une route , laquelle seroit 
déjà établie sans la raison principale. » 

Cette ■ raison principale», que l'on peut croire être un manque de fonds ou un 
retard dans la construction des carrosses, fut de courte durée puisque, moins d'un 
mois après la date de cette lettre, le 18 mars 1663, les nouvelles voitures firent leur 
apparition dans les rues de Paris. Cette date est encore confirmée par Loret , dans 
sa Muse hisloriqae ^*\ 

L'étaMissement des carrosses 
Tires par des chevaux non ross^ 
(lAais qui pourront à l'avenir. 
Par leur travail le devenir) 



(') Simon Arnauld, marquis de Pomponne, fils d'Arnauld d'Anddly et neveu du grand 
Amauldy fut successivement intendant des années du rm, ambassadeur et ministre des 
afiaires étrangères. 11 resta pendant douze ans éloigné des affaires. 

(*) La Muse histonque ou Recueil de» Lettres, en vers, contenant les nouvelles du temps, 
écrites à Son Altesse Mademoiselle de Loogueville par le sieur Loret, topie XIII, lettre xi. 
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A ai»mm«&cé cTâujMrd'hliy tti«imê« 
Commodité sans doale eitresme « 
Et que les bourgeois de Paris , 
Gonûdérant le peu de prix 
QuoD donne peur chaque voyage. 
Prétendent bien mettre en usage. 
Géilx qui voudront plus ftmplement 
Du sdsdit établissement 
Sçàfoif àU vrai les ordoutUineés, 
GifiMmstatiMB et dépendatices « 
Los peuvent lire tous los jours « 

Dans l»s placards dos canrorotirt ^^K 

hb wrvico dM oorrotses cotâprenait dnq touieis attvettes sueceiiivetiietit du 
l8 mars i66a au 6 Juillet de la mémo année. Bn roici d^aboM le fëinnlé : 

Première i*oate, allant du LUïëtnboarg à là t^ôfte Sainte Antoine, ôttverté lé 
lâmars i669; 

Deujdème routé, allant dé la rue Saitit-Ântoiné (vi^^à^viê la plaee Royale) A la liié 
Salnt-Honoré (pfèâ ré^iâé Saint-Roeb), ouverte le ii avril t66â; 

Troisième route, allant de la rue Montmartre (carrefour de là plaée Nettve-2^int 
Eustache} au Luxembourg, ouverte le a a mai i66a; 

Quatrième route , dite du t'Tour de Paris», ayant comme point de dëpart et d^arri- 
vée la rue Nenve-Saint-Paul', ouverte le a4 Juin i66a; 

Cinquième route, allant de la rue de Poitou au Luxembourg, ouverte ie 5 juillet 
i66a. 

Les carrosses « quasi-omnibus ■ étaient à huit places, marqués aux armes et 
écussons de la ville de Paris. La caisse en était suspendue avec de grosies courroies 
sur quatre mouton^ et posées sur un train a quatre roues. Les moutons étaient des 
pièces de bois posées k plomb sur l'essieu du carrosse, auxquelles on attachait les 
soilpentes. 

Le prix des places fut d*abord ûxé à cinq soas mtmiués (*) et^ un peu plus tard, à 
six sous. 

Le personnel aitecté à chaque carrosse comprenait un cocher et uii laquais ^'^ tous 
deux vêtus d*une casaque bleue avec des ooutores différant un peu suivant les 
routes. 

Les mémoires du temps fournissent des détails intéressants sur la mise en marche 
des carrosses et sur les itinéraires qu'ils suivaient (*). 

Madame Péner, soeur de Biaise Pasodel intéressée dans Tentreprise, s'était chargée 
de tenir au courant de l'affaire des carrosses Arnauid de Pomponne, qui avait été 
enveloppé dans la disgrâce du surintendant Fouquei et venait d'être exilé à Verdun. 
Voici un extrait de la lettre qu'elle)iui écrivait à la date du ai mars i66a, c'est-à-dire 
trois jours après l'ouverture de la première route : 

« L*établissement commença samedi à sept heures du matin , mais avec un éclat et 
une pompe merveilleux. On distribua les sept carrosses dont on a fourni cette première 



0) Les placards annonçant l'ouverture des cinq routes , conservés k la Bibliothèque natio- 
nale , sont reproduits datis les pages qui salvent< 

^^ LB raui niar^il^ étaient d'andefié sOtis àyafit silbl une ndtt^elle tràppè adi aHhei dU 
roi Louis XIV. 

(*) On appelait ainsi le etmdueteur. 

t*>V(jif lePlahnM. 
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route. On en envoya troii a la porte Saint-Antoine et quatre devant Luxembourg (^>, 
où se trouvèrent en même temps deux commissaires du Châtelet eli robe* quatre 
gardes de M. le grand-prévost, dix ou douze archers de la ville et autant d'hommes à 
cheval. 

«Quand toutes les choses Airent en état, MM. les commissaires proclamèrent réta- 
blissement et, en ayant remontre les utilités, ils exhortèrent les bourgeois dé tenir 
main-forte , et déclarèrent à tout le petit peuple que si on (aisoit la moindre insulte , la 
pufiition sèrdit rigoureuse, et ils dirent tout cela de la part du roy. Ensuite, ils déli- 
vrèrent aux cochers chacun leurs casaques , qui sont bleues , des couleurs du roy et 
de la ville , en broderies sur Testomac , puis ils commencèrent la marche. 

I Alot*s il partit un carrossé avec un garde de M. le grand-prévôst dedans. tJn demi- 
quart d*heure après on en fit partir un autre, et puis len deux autres dans des dis- 
tances pareilles, ayant chacun un gardé, qui y demeurèrent tout ce jour-là. En même 
temps les archera de la ville et les gens de chevid se répandirent par la route* 

«Du côté de la porte Saini^Antoine on pratiqua les ntèmes cérémonies « a la même 
heure, pour les troië carrosses qui s*y étoient rendus , et on observa les mêmes choses 
qu*à Tautre côté pour les gardes, pour les archers et pour les gens de chevAl. Enfin , 
la chose a été si bien conduite qu'il n'est point arrivé le moindre désordre, et cêft car- 
rosses-là marchent aussi paisiblement comme les autres. • 

Madame Perler poursuit sa lettre en disant que Us carrosses attirèrent aussitôt la 
foule; « il y alla mftme dat femmes» et die vovdut elle-même y monter pour se rendre 
chei son frère» Elle attendit eu conséquen<îé le cArrosse A la porte de Saint*Merry, 
dans lA me de la Verrerie*, maii elle se vit sur le point de maudire les nouvelles voi- 
tures, car elle eut le déplaisir d*en voir passer cinq devAUt elle sans pouvoir y prendre 
place : elles éteieut toUtes pleines. 

La nouvelle institution commença sous les meilleurs auspices. Pendant le premier 
et le second jour, tout le monde voulut voir les carrosses publics circuler de la porte 
Saint'Antoine au Luxembourg. La fbule se porteit sur leur passAge, ie^ rues étaient 
encombrées , et les artisans même cessaient leur ouvrage pour les regarder. Cq)endant , 
deux personnes de la Cour, îles plus élevées en qualité et esprit», dit PascAl, se mo- 
quèrent de cette invention et eUes allaient la ruiner en la tournant en ridicule, 
quand le roi y mit bon ordre. Il s'entretint au Louvre avec MM. de RoUanès , de Sour- 
ches et de Crenan, leur parla d*une manière toute bienveillante de leur entreprise, 
et, tout en les félicitant de cette importante création i il leur demanda de né paS s'ar- 
rêter à la prami^re route et d>n établir promptement une seconde, t Voilà en quel 
état étt présentement l'affaire, disait Madame Périer, le ai mars 1669 ; Je m*assure 
que vous ne serez pas moins surpris que nous de ce succès : il a surpassé de béftucoup 
toutes nos espérances.* 

Tant par Tintérèt qu'ils présentent au point de vue historique que par leur origi- 
nalité, il a paru intéressant de reproduire in extento les placards qui furent appli- 
qués sur les mtirs de Paris pour annoncer au public la mise en service des cinq 
routes de carrosses. On y trouvera -^ ohose fort curieuse d'ailleurs — la nomencla- 
ture des voies qu'ils suivirent, ainsi que leurs points de croisement on, pour mieux 
dire, de oorresftQndanee , puisque cette commodité date de cette époque. 

On remarquera de même que, sur les cinq lignes de carrosses qui avaient éte adop- 



(^) On disait quelquefois alors aUer a tausembourg. 
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tées en i66a, quatre sont presque identiquement remplacées de nos jours par cer- 
taines lignes d'omnibus (*). 

Pour toutes ces raisons, on nous pardonnera de nous étendre avec quelque détail 
sur les débuts de ces premiers omnibus , d'autant plus qu'il en ressort clairement ce 
fait : que l'organisation actuelle de nos services d'omnibus n'est qu'une simple imi- 
tation de celle qui a régi les omnibus du xvii* siècle. 

On ajoutera enfin que les placards qui vont suivre ont concouru en partie à l'éta- 
blissement du Plan n* i, qui commence la partie graphique de cette étude. 

ETABLISSEMENT DES CARROSSES PUBLICS DANS LA VILLE ET FAUXBOURGS DE PARIS , 

par Lettres Patentes da Roy, Vérifiées aa Parlement et enregistrées 

au Châtelet et à l'Hostel-de-VUle, 

On fait à sçavoir : Qu'en conséquence des Lettres Patentes de Sa Majesté du mois de 
janvier de la présente année mil six cent soixante-deux, vériSées an Parlement le septième 
de février ensuivant, et enregistrées au Châtelet et à l'Hostel-de- Ville, les neuf et trézième de 
mars ensuivant-, pour l'établissement des caresses publics, à l'instar des coches dans la Ville et 
Fauxhourgs de Paris, pour la commodité des bourgeois et habitants d'iceile : on commencera 
samedy, dix-huitième jour de mars à six heures du matin à faire partir les dits carosses, qui 
commenceront leur route dans la rue Saint- Antoine, vis-à-vis de la place Royalle, et de là iront 
insques à Luxembourg, passeront le long de la dite rue Saint-Antoine, au cimetière Saint-Jean, 
rue de la Verrerie, rue des Lombards, rue Saint-Denis , porte de Paris, Pont-au-Change, Quay 
qui regarde celui de la Mégisserie, rue de Harlay, f^ceDauphine, Pont-Neuf, rue et porte 
Dauphine, rue Neuve des Fessez, rue du Petit Lion, rue de Tournon, insques au dit Luxem- 
bourg: d'où il partira aussi à la mesme heure de six heures du matin d'autres carosses pour 
aller par la mesme route à la dite rue Saint- Antoine vb-à-vis de la place Roydle, sans se 
détourner ny arrester, que pour receuoir ou descendre ceux qui voudront y entrer on en sortir 
en qudque endroit que ce soit de la dite route , et où chacun ne payera que sa place au prix 
de cinq scds marquez. 

Ainsi, tous ceux oui se trouveront dans les rues ci-dessus marquées, ou aux enrirons, 
pourront prendre les dits carosses en tel lieu de la dite route qui leur sera le plus commode , 
et les faire arrester pour y monter, et se faire descendre en tel lieu aussi de la dite route qu'il 
leur plaira. Comme, par e'xemple, ceux qui auront affaire au Palais se feront descendre à 
l'horloge du Palais , et ceux qui auront affaire à la foire se feront descendre au bas de la rue 
de Touraon , laquelle route sera fournie d'autant de carosses qu'il en faut, afin qu'il en puisse 
passer en chaque lieu de la dite route tous les demy quarts d'heure du iour, mesme aux 
heures du disner, et qu'il en repasse de mesme tous les demy quarts d'heure. En sorte que 
poor l'ordinaire , personne n'aura pas plus de temps à attendre en qudqne lien de la route 
qu'il soit, qu'il luy en faudroit pour faire mettre ses chevaux à son caresse avec quelque dili- 
gence que ce fut £t sera ainsi cette route établie en attendant que l'on fasse de pareils éla- 
blissemens pour les autres routes et traverses de Paris. 

Pour distinguer les dits carosses publics d'avec ceux des particuliers, ils seront marquez 
et armoriez au derrière des armes et escussons de la dite ville de Paris , et les cochers vestus 
d'une casaque bleue avec les armes du Roy au devant, et au-dessous celles de la dite ville 
suivant le pouvoir qu'on en a. 

<^) La première route, du Luxenabourg à la porte Saint- Antoine , correspond, en effet, à la 
partie de la ligne actuelle d'omnibus Grenelle-Baslille , comprise entre la rue de Vaogirard 
(palais du Luxembourg) et la Bastille; la seconde route, de la rue Saint-Antoîno à la rue 
^aint-Honoré , près Saint-Roch, à la plus grande partie du parcours de la ligne Gare de Lyon* 
Saint-Philippe du Roule; la troisième route, de la rue Montmartre au Luxembourg, au trajet 
partiel de la ligne d'omnibus Montmartre-Placc-Saint-Jacques ; enfin , la cinquième route, de 
la rue de Poitou au Luxembourg, à une partie de la ligne Méniimontant-Garc Montparnasse, 
surtout avant le percement de la rue de Rennes, parce que cette ligne passait le long du palais 
du Luxembourg. Quant à la quatrième route , dite du c tour de Paris », on ne saurait l'assi- 
miler qu'à une suite de fragments des lignes actudles. 
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Et oomme dans les ooches estaUis à la campagne, ceox qni ont enuîe d*y aller senlft ou 
avec leur compagnie particulière, ont la liberté de les retenir entiers en payant tontes les 
places; de mesme ceui qui voodront icy auoir les dits carosses entiers, pourront envoyer 
qndqnun pour les retenir, et on se contentera qu'ils payent seulement six places, au moyen 
de quoy ils y seront seuls on avec leur compagnie. Ceux qui voudront aussi estre seuls au 
devant ou an derrière des dits carosses pour leur plus grande commodité, pourront envoyer 
arester les dites ^ees en les payant. 

Et, pour la plus grande commodité de ceux qui ne demenrans pas sur la route vendront y 
aller prendre le» carosses an passage, on leur désignera dans quelque temps des lieux où ils 
pourront demeurer oommodÀnent, en attendant le passage des dits carosses, quoy que cela 
soit peu nécessaire; tant pour ce quil ne faudra presque point attendre, que parce qu'il n*y a 
quasi personne qui n*ait des maisons ou des boutiques de sa connoissance, où dans lesquelles il 
aura affaire, ou qn*il ne se trouve proche de lieux couuerts , soit auprès des Églises , soit ailleors. 

On fait aussi sçavoir, que parle dit arrest de vérification du Parlement, défences ont été 
fiâtes à tons soldats, ptges, laquais et gens de livrée, mesme anx manœuvres, et gens de bras 
d y entrer, pour la pins grande commodité et liberté des bourgeob. 

Le placard annonçant i*ouverture de la seconde route (ii avril 166 a) porte, entre 
autres particularités : la suppression de la liberté accordée précédemment aux bour- 
geois de pouvoir retenir un carrosse d'avance; rétablissement, moyennant le paye- 
ment de cinq autres sous marqués, de la correspondance avec la première route; le 
numérotage des carrosses, etc. 

SECONDE ROUTE DES CARROSSES PUBLICS BSTABLIS POUR LA COMMODITE 

DES BOURGEOIS DE PARIS. 

De par le Roy, 

On fait à sçavoir que Ton commencera mardv prochain , onxième jour du mois d'avril , la 
seconde route des cairosses-pnblics cpii iront de la rue Saint-Aotoine , vis-è-vis la place Royale, 
jnsques à la rue Sainl-Honoré près Téglise Saint-Roch , lesauels carrosses partiront pleins ou 
vuides, et commenceront leur route à six heures et demie au matin , et coutiaueronl de demy 

3uart d'heure en demy quart d'heure (ce qui sera toujours de mieux en mieux exécuté, et 
ans les heures mesmes où la dinée a causé iusques à présent quelques retardements , qui 
n arrivera plus, par le moyen d*une auction de restablissement] , et passeront par la rue et 
place Royale , rus Neuve Sainte-Catherine, rue desTrois-Pavillons , rue Barbette, Vieille-rue-du- 
Temple, rue de Quatre-Fils, eschelie du Temple, Michel-ie-Gomte, me Grenier Saint-Lsxare, 
me anx Ours, me Saint-Denis ^'). 

Il partira aussi anx mesmes heures d'autres carrosses (') route, et iront 

jusqu'au mesme endroit de la rue Saiot-Antoine, sans se détourner, et ne s^arresteront que 
pour laisser monter et descendre en tel lieu de la dite route que Ton voudra , et où chacun 
ne payera pour sa place que le prix ordinaire. 

Et ainsi, tous ceux qui se trouveront dans les rues cy-dessus marquées, ou aux environs, 
pourront prendre les dits carrosses en td lieu de la dite route qui leur sera le plus commode, 
et les fiiire arrester pour y monter, ou se fiûre descendre, en tel lieu aussi de la dite route 
qni leur plaira. 

fit poor la pins grande commodité du publie, en attendant qu'on establisse toutes les 
fontes droites, par le moyen desqndiies on ira dans un mesme carrosse de tous les quartiers 
de Paris anx antres, l'on a pratiqué qae la seconde route se vint rejoindre à là première dans 

(*) Il y a ici une ligne et demie environ qui a été coupée par le rdieur. 

^') n y a encore en cet endroit quelques mots coupés qui doivent certainement concerner 
le voyage de retour de la rue Saint-Honoré à la me Saint- Antoine. Mais, si Ton observe atten- 
tivement les points de correspondance delà troisième roule, on remarquera que, à partir de 
la me Saint-Denis , les carrosses de la deuxième route correspondaient avec ceux de la troi- 
sième à la tJroix du Trahoir (au coin des mes Saint-Honoré et de l'Arbre-Sec), et longeaient 
ensuite la rue Saint-tionoré pour gagner leur Urminas auprès de Tég^ise Saint-Roch. 
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b rtie Saill^DAnyi« prêt Sùat-Inaocenli afio que ion ftaitteM tortif èà fadvwitftge des 
dëui ftNilefl I eari par ce moyen « œoi oui voudront, pir eiemple , aller du quartier du Luxenn 
bourg vers celui des Petiis^Capuciiis du Marais, se nettroAl dans un des canrosaes de la me 
de Teuraon, qdi lee nràuerA jusquea dans la rue flèint-Deoys, au bout de la rue des Lcnbi* 
bards, où ils se feront desoeadre, peur monter dans ie premier calrosse qui passara par le 
coin de Sainfrinnooent, qui les mènera au Marais. De meame, teux du quartier Saint-Oer* 
vals, qui auront affaire au Louvre, s*y feront mener par la mesma maBlèrej Et ttifin on 
pourrA aller da cette sorte de tous les quartiers d^unè route à tons ceux de l'autre i et eneore 
qu'en obangeant de carrosie on soit obligé de pay<r de nouveau , néantnraina le pria eat si 
modique et la commodité si grande, qu^fl n*y a personne qui ne soit bien aise de se servir 
de œt advantage« en attendant Testaldissement des autres (oomae il tst dît oy-dossna) où 
Ton ne payera qu*Une fiiitf parée qtt*on ne ohangera |dua de oarrosae. 

£t attendu que par tepérience on a trouvé qui! anttait divan inoonvéniens lorsqim fen 
retenoit las câitossoi entiers pour six |daoea seulement, et entr entras, que dès ou*tt y avoit 
six personnes dans les dita carrosses, ils refosoiebt de recevoir les survenanU, dimot qu'ils 
estoient tons d*une mesme oompagnîe, et avolent arresié le carrosse tont entier, œ qui eppor^ 
toit une incommodité fort notable à ceux qui attendoient sur la route : on fait à sçavoir que 
personne ne pourra retenir les dits carrosses entiers, quen payant tes nuit places. 

El cotnme dU A ëntùté eii advls qull estoii arrivé qudatteé tnconvéniêns qui pourroient 
doutiér de Tlncommodité auk botirgeois qui désirent se servir dés dits cam>séeâ ; eoinme, par 
«temple I loriM|tte léi éochars refusent de s'irresier pour lee prendra sur là route, qooyqn'll 

y ait encore des places vuides, ou autres cboses semblables, ùû fidt noisi à sçavoif quo Ton 
a marqué tous les carrosses , et que la marque est posée au baut des moutons aux deux costcz 
du siégé du eocher, avec iléé fleurs de lys, par tin, dèui, trdi§, qUAtrb, èt«., seloA le nombre 
des carrosses de chaque route. 

Et aussi on prie ceux qui pourroient avoir qudque sujet de se plaindre des cochers, de 
vouloir bien se souvenir de la marque du carrosse, et d'en donner advis au commis d*un des 
bliréaUi afiA qu'on y donne Toi^dre nécessaire. 

Les carrossés seront toujours armoriet des armés et bltxôns dé la ville de t*tris, et léi 
eochers Veitus d*otte casaque bleue. 

On fkit aussi à sçavoir que par l'arrést dé vériAcfttion du Parieniént , défenses sont (kites 
à totls sddau, pages, lacquais et genè de livrée, mesme aux manœuvres et attires gefta de 
bras , d'y entrer, poor It plus grande eommodité dés bourgeois. 

L*ottv0titire de In première rout6 s'étflit faite sans incident ; Il n'en tut pai de même 
pour là seconde. 

Dans son ouvrage intitulé : Uistoire et recherche des onUffuitét de Ht VUh de PuHs, 
Hauvai raconte que la curiosité n'attirait pas seule les Parisiens à la rencontre des 
oarroisesi Pendant les premiers jours, aies laquais et la populaces se mirent à pour- 
suivre les càt^rosies avec de grandes huéeé et en leUr jetant deé pierres \ les commii- 
séifes postés en divers endroits durent se saisir dé quelques-uils des àsséUIfttits 61 
firent ainsi cesser ie désordre. 

Il est incontestable que la défense faite à certaines classes du peuple de prendre 
place dans un carrosse comme les ■ bourgeoise devait exciter de l'animosité et entraî- 
ner à des désordres. Le roi Louis XIV l'avait prévu, comme l'atteste le passage suivant 
dé la lettre de Madame Péirier d^jà citée t «le roi déolam qu'on punirait très aévêre- 
metit ceux qui feraient ia moindre insolence aux condiuStears des cerroatea, et ifu'il 
ne voulait pas qu'on troublât en rien cet établisiements. Aussi, pottr mettre bon 
ordre à cet état de choses, rautorité dut prendre dea mesures énergiques* 

Voici ie texte de l'ordonnance du Lieutenant de police qui fut • lue , publiée et affi* 
cbée» à tous les carrefours de la ville : 

ORDONNANCE CONCERNANT LES ATTAQUES CONTRE LES CARROSSES PUBLICS. 

De par le Roy et M» le Prévôt de Paris ou Monsieur son Lieuienant CiviL 

Bût té qui nous a été ltn>réséhté par le procureur du Roi que Testaldissemént des canuses 
pour la commodité du publié ayant été Ait en conséquence des lettres patentes de S. M. vérl" 
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fiéeê en la Gonr àû Parielitètit, «tout les bourgeois reçoivent beaucoup d'atilHé et de ftatisfac* 
Ikmi il aeroit arrivé qbe quelques iaoquais ont dit des Injures aux eOcbers et frappé, en pat« 
sant, des tacquais des dits carrosses publics, et mesme qu'à une dispute pour un passage de 
rue, un laOquais a eu Tinsolenise de jeter dea pierres à un des dits cochers publics, daaa la 
rtte dea Francs-Bourgeois, le la* jour du présent nioié« quoique le dit carrosse fut armorié 
des éeussons de la ViUe et le dit cocher couvert d'nne eaiaque bleue ani armes du Roy, en 
sorte qâe le dit eocher adroit été blessé à la tête avec effusion de sang ; ce qui étoit néoesaainr 
de réprimer. NoUs, ayant égard à la dite remontrance, avons ordonné et ordonnons que le 
commissaire Mesmer sera incessamment informé des fllits oy-dessus , cirdonstaneas et dépen- 
daneest Mur l'iaformfttion ftdte et rapportée élt« ordonnée oe qu il appartiendra ; cependant, 
AdsonA défense I tons laeqntié, vagabonds et gens sans aven» de commettre aucune 
iiisolenee ni eicès eimtre les diti cootaers et lacquais des dits canosses , k peine dtt foUet et 
de plus grande ptinitiott s'il y échoit, et à toutes sortes de personnes de quelque qndité et 
cenditioti qults soient, de leur apporter aucun trouble ni empescbement * ni de faire aucune 
violeneë ani eochefs, soit pour les ftdre avancer sans avoir préalablement payé, mt de les 
vonloif cotttrtliiidr« à se détourner de ledrs routes « ou sens quekme autre pi^tetle ou océa- 
siott Ou» de pnilse être, à pdfié de cinq cents livres d'atnendé. Énjoigoona à tous las corn- 
inissairéa dai qtartlers d'y tenir la nialui et à tous huissiers, sergents et archers de se saisir 

des contrevenans : et sera la présente ordonnance lue, publiée et affichée aux oatrafi>urs de 
cette viHê, et pflHotit où biaàiû sera, et etéeut4é nonobstant opposition wl appellation quel- 
conque et sans préjudice d'icelles. 

Signé i I)àubray et dé Riàntx. — Fait et ordonné par MeSsïre Dreux Daiibray, âbévalier, cOMte 
d*OSemont, seigneur de Villiefs, Conseiller du Roy en ses conseils, et lieutenant civil en la 
ville, prévoie et vicotaàté de Paris, le sattiedy quinze avril l66l. 

SÀGOt. 

Cecy publié à son de trompé et cris publics en tous les carrefours ordinaires et extraordi- 
nairea de la ville et faubouifs de Paris, par moi Gharlea Canto, crieur-juré du Roy, accom-, 
pagné de trois trompettes, etc. 

Le mardy dix4iuit aviril 1669 , et affichât 

Signé : GAaTOi 

lift teniMir du pincard stiivftttt, concernant l'ouvértufe de la troisièifle rouie, mp- 
p^é â*tine maniéré générale les prescrlptlotié contetttiei dAiift celle des dett^ pMmlèreft 
routes. Le refus des pièces d'or «pour empescher les lôilg^ueurs deft chadgemens dé 
monnaye * et la fixation du nombre de 8 places par carrosse ftoni les seules àtnelio- 
rfttions qui y soient indiquées. 

TRDlSlàllB AOUTS DBS GARUOBSKB PUBLlOa fOUIl La OOMMOlMTé DBS bouhqbois. 

bè par te ftoy, 

Ôo fait à sçavoir que la troisième route des carrosses publics sera establie le lundy, vingt- 
deuxième jour de may 166a, et quiis commenceront à partir k sii heures et deiUie du matitt 
de ta nie MontmaHre, au caTrerour de la rue Nèuve-Saint-Eiistaehe, et {lasseront de delny 
qnaft d'heure en demy quart d'heure par la rue dés Posset-Montmart/è \ me dés Vléux^Att- 
guaUns; rue Goqnlllère; me Grenelle, devant l'hostel de M< le Chancelier ( rue d'Orléans, 
devant cdny de M» le Procareor général | rue Saint-Honoré, à là Groix-du-Tiroir (^) | me de 
rArhre-sec» devant Saint-Germain-rÀu^ierrois ) sor le Pont-Neuf > au Gheval-de4»ronse (*) ) le 
long du cay des Orphèvres, vis-à-vis la porte de Thostel de M. le premier Président; rue 
Neuve-Saint-Louys ; sur le Pont-Saint-Michel ; rue de la Harpe ; rue des Cordeiiers , a la porte 
Saint-Germain ; rue de Gond^ et rue de Tournon jusqu'au bureau cy -devant eslably devant 
le Luxemboorgt oÀ, estant arrive*, ils retourneront sans retardement et par le nieime cbeiniu 
à la dite rue Montmartre , et ne s'arresteront que pour laisser monter ou descendre en tel 

(^) Aujourd'hui au coin de la rue de 1* Arbre-Sec et de là i^e Saint-Honoré. Au lieu où 1 on 
voit encore une fontaine se trouvait jadis une croii, que l'on nommait de dix façons dilTé- 
rentes« mais plus généffalenient k Crois du Tnth^ir ou la Croûv du, Tiroir, 

. W Mlw de Henri fV. 
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lieu de ia route que i*oa voudra, et où chacun ne payera pour sa place que le prix ordinaire. 
Ainsi, ceux qni auront affaire au Sceau, an Louvre, au Grand-Conseil et au Palais, pourront 
se servir des carrosses de cette route. 

Pour la commodité du public, en attendant quon estabiisse^ toutes les autres routes, par 
le moyen desquelles, de tous les quartiers de Paris on ira partout, on a pratiqué que cette 
troisième èoute se joigne avec les deux autres cy-devant establies, savoir : avec la première 
qui va de Luxembourg à la rue Saint-Antoine, au dit Luxembourg et au Ghevd-de<bronse ; 
et avec la seconde qui va de Saint-Roch à la dite rue Saint- Antoine, le long de la rue Saint- 
Honoré, depuis la Croix-du-Tiroir jusqu'au carrefour de la rue d'Orléans. Ainsi, ceux qui 
voudront aller (par exemple) depuis la rue Montmartre e' ses environs jusqu'à la Place-Royale, 
. pourront descendre à la Croix -du-Tiroir et prendre un des carrosses qui, de Saint- Aoch vont 
à la dite Place Royale et aussi des autres. Par ce moyen, on pourra dler de chacun des 
quartiers de ces trois routes à tous ceux des deux autres; et encore quen changeant de 
carrosse on soit obligé de payer une seconde fois : néantmoins, le prix est si modique et la 
commodité si grande, qu'il n'y a personne qai ne soit bien aise de se servir de cet advantage. 

Le désir qae Ton a de rendre le public satisfait de plus en plus, a obligé de faire de grandes 
dépenses pour avoir un équipage dont chascun aura sujet d'estre content, soit pour la bonté 
des chevaux , soit pour la beauté des carrosses , soit pour la diligence avec laquelle ils feront 
leurs voyages. 

On fait aussi k sçavoir que pour empescher les longueurs des changemens de monnaye qui 
consomment beaucoup de temps, on ne prendra point dor. 

Et pour éviter les inconvénients qui pourroient donner de l'incommodité aux bourgeois qui 
se servent des dits carrosses : comme, par eiemple, lorsque les cochers refusent de s'arrester 
pour prendre sur la route ceux qui désirent entrer dans les dits carrosses, quoiqu'il y ait des 
places vuides ; le public est averty que tous les carrosses tiendront doresnavant huit personnes 
à Taise, et que la marque de chaque carrosse sera apposée aux quatres moutons par on, deux, 
trois, etc., selon le nombre des carrosses de chaque route, et aans celle-cy les marques sont 
de fleurs de ly.) d'or à fonds d*azur. Ainsi , on prie ceux qui pourroient avoir quelque sujet 
de se plaindre d'un des cochers de se souvenir de la marque du carrosse et d'en avertir un 
des commis qui seront aux bureaux, aux deux bouts de la route, afin qu*on y apporte les 
ordres nécessaires. 

Les carrosses seront toujours armoriez des armes et écussons de la Ville , et les cochers 
et lacqnais vestus d'une casaque Ueue. Mais celles de cette troisième route auront sur les cou- 
tures un galon aurore, blanc et rouge. 

On fait encore sçavoir que psr l'arrest de vérification an Parlement, défenses sont faites k 
tous soldats , pages , lacquais et tous autres gens de livrée , manœuvres et gens de bras , d*y 
entrer, pour la plus grande commodité des bourgeois. 

Le a4 juin suivant, le réseau des carrosses prît une nouvelle extension et, cette 
fois , la nouvelle route représentait pour l'époque ce qu'est aujourd'hui le chemin de 
^ fer de ceinture, ou tout au moins le réseau circulaire de tramways qui dessert les 
anciens boulevards extérieurs. 

La quatrième route prit le nom de « Route du tour de Paris ». Elle comprenait deux 
lignes : l'une, partant de la rue Neuve-Saint-Paul, passant par le Pont-Rouge (actuelle- 
ment le Pont-Royal) et traversant les quartiers de la rive gauche pour retrouver son 
point de départ par l'Ile Notre-Dame; l'autre, partant de la rue Taranne et desser- 
vant les mêmes mes pour revenir également à son point de départ. Sur chaque ligne , 
les carrosses étaient distribués de manière a se croiser en cours de route : trois pre- 
nant la droite de l'itinéraire , trois autres prenant la gauche. 

Voici le texte du placard de cette quatrième route, ouverte le a4 juin i66a : 

QUATRIÈME ROUTB DBS CARROSSES PUBLICS POUR LA COMMODITÉ DES BOURGEOIS, 

(Routes du tour de Paris.) 

De par le Roy, 

On fait à sçavoir que les routes des earros«es publics pour faire le tour de Paris, pour la 
commodité des bourgeois, seront establies samedy prochain, jour de Saint-Jean-Baptiste, 
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vingt-quatrième dn présent mois dd juin ; six desquels carrosses partiront de la rue Neuve- 
Saint-Pàul, et les autres six de la rue Taranne au Faubourg Saint-Germain» desquels six car- 
rosses de la me Neuve^aint-Paul trois partiront à main droite pour aller du c6té de la Place 
Royale, et, en faisant le tour de Paris par les endroits ci-après nommés, se rendront en la 
mesme rue Neuve-Saini-Paul , et les trois autres, en prenant sur la gauche » passeroot par 
rîle Notre-Dame et feront aussi le tour de Paris pour se rendre à la mesme rue Nenve-Saint- 
Paul. 

Et, à regard des six de la rue Taranne, ils se partageront de mesme façon, savoir : trois 
à main droite et trois à main gauche , pour faire aussi le mesme tour de Paris et se rendre 
à la mesme rue Taranne. 

£t Toiâ leur route : 

La rue Neuve Saint-Paul, rue Beautreillis , place Royale, rue Neuve Saint-Louys , rue 
Saint-François, rue de Poitou (Là sera un des six bureaux). 

Rue d* Anjou, rue Pastourelle, rue des Gravilliers, rue Saint-Martin, me Grenela, rue 
SainVDenys, à Saint Jacques de TH^pital (Là sera un autre bureau). 

Rue Bfauconseil, devant THôtel de Bourgogne, rue Françoise, rue Pavée, me Tictonne, 
rue Pltslrièro (*) an coin de THôtel d'Épernon ^*\ me Verdelet, rue Pagevin, au carrefour 
Morin, devant le palais Mazarin, rue de Richelieu, rue Traversine, aux Bastons-Royaux (Là 
sera un autre bureau). 

Devant les Quinze-Vingts, rue Saînt-Thomas-du-Louvre , Pont-Rouge, quai des Théatins, 
rue des Saints-Pères, rue Taranne (Là il y aura un autre bureau]. 

Rue Sainte-Marguerite, me des Augustins, rae des Canettes. 

Et an temps de la foire : 

Devant la petite porte d'icelle, rue Férou, rue des Fossoyeurs, le long dn Luxembourg, à 
la porte Saint^Michel , devant la Sorbonne (Là il y aura un autre bureau). 

Rne de ia Harpe, rue des Mathurins, rae SaintJacques , rue Gallande, place Maubert, 
rae des Bernardins, quay de la Touradle, Isle Notre-Dame (Là il y aura un autre bureau)* 

Devant l'Hostel de Sens, devant TAve Maria , jnsqnes à la dite ruo Neuve Saint-Paul, doù 
ils estoient partis. 

A6n que Ton puisse reconnoftre les lieux où sont establis les bureanx, il y aura à la porte 
de chacun une affiche pareille à celle-ci. 

Et sur les dites routes il passera des carosses allant et venant aussi fréquemment que dans 
las autres. 

On payera le prix ordinaire de cinq sous marqués en montant dans les dits carrosses, en 
quelque lieu que ce soit de la route, soit qu'il y ait bureaux on non : et lorsqu'on passera 
deux bureaux, on payera encore cinq autres sous marqués. Par exemple, si on monte à la 
place Royale, où il n*y a aucun des six bureaux désignés ci-dessus, et que de là on veuille 
aller du c6té de la place Maubert, on rencontrera le bureau de Tile Notre-Dame, auquel on 
ne payera rien de nouveau, parce qu'on n'aura encore passé qu'un bureau. 

Que si Ton veut passer au-delà de l'autre bureau d'après, qui est cdui de la Sorbonne, 
on payera là une seconde fois. Mais si Ion veut descendre au dit bureau de la Sorbonne sans 
passer outre , on ne payera pas cette seconde fois. 

Que si on monte dans le bureau de Tlle Notre-Dame pour aller dans le faubourg Sainl- 
Germain jusqu'au bureau de la rue Tai*anne, on ne payera qu'une fois en montant, attendu 
que le bureau où l'on monte n'est point compté pour un des deux qui obligent à payer pour 
la seconde fois. 

Mais qui monteroit par exemple cinquante pas au-ddà le bureau de l'île Notre-Dame, 
comme vers l'Hostel de Sens, il payerait deux fois , s'il vouloit passeï* au-delà du bureau de 
la Sorbonne, ce qui se pratiquera pour tous les autres bureaux des dites routes du tour. ITon 
n'a pu se dispenser de faire les choses ainsi pour beaucoup de considérations , et entre outres 
afin que l'on ne payât pas deux fois , sinon lorsque l'on feroit plus que la longueur d'une 
route entière. 

Lesqudies routes du tour ont été ainsi establîes pour faciliter la communication entière 
de tous les quartien de Paris; et afin que de partout on puisse aller partout, et que ceux 

(') Aujourd'hui rue Jean-Jacques-Rousseau. • 

^^ L'Hôtel des Postes, avant sa récente reconstruction. 
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«Ht koni p«r 1m roolM db im%m t (MWtnt nrriv^ a^ bpat d'icdies , pawaoi, ^ k m«yw 4n 
dît Uior, M ramettrt «q qvelqiK andu rPUt« qu# et «oit où Ui poiirroAt avpu* lÂiifk Uq^^Ue 
««mmiiiiieatiop ier» di^ii« i« porfiiction, i«nqiui le» quatre rouMii ds tmverM qui reitel à 
astabiir seroDt en éut de rpuler, cf qui 4#r« da^a pe«, «t appQ|r(«r« d»a» Pfuia uoe oonup^- 
dite qui a'ftvoit poÎBt été imvgÎRép juaqu à piéaeat. 

Attendu qM préventemeot on ne peut p»M«r i|U Pont-Roug^ (') €4) «tttadwt qu'il mt 
refait, on ira passer dans la me de Taranne, dans la rue Saint Benoît, rue des Peti|f«A9' 
gnstinst d» le »uf lecey de la porte de Nesie, lur le Pofit-Nevf , ror h QêJ de TÉcele et le 
&iig de la galeria da Uoufre, pour gagner la rue Saint-Thomas-du-J^puvret et de tteNBe GP 
retournant. 

Un de9 passages de ce placard qoi doivent appeler Tattention du lectçur est celui 
qui annonce Touverture de quatre ponvelles routes de traverse. Or, les documents 
de r^oquo recueillis jttsqu^à ce jour ne permettent pas d*assurer que le projet ainsi 
mentionne ait reçu son exécution. On sait seulement qu'upe cipquièinQ route fut 
ouverte peu aprèe la quatrième dite du «tour de Parii.» 

Le mercredi, 5 Juillet i66a, fut établie la oinquième roote, dont le pleeerd «et 
reproduit ci-aprës : 

GINQtJlèME ROUTE DBS CARROSSES PURLTCS POVR LA COMMODIXé DES BQyfiQEQIS. 

De par le Roy, 

On fait à seavoir que la cinquième rente des carrosees poUios lerii eateblie mereredi 
5 jaiUet 1662 , et qu'As commenceiont à partir à six hesrea et demie du matin de la rue de 
Poitou, au eerrefour des rues de Berry et d'Orléans, et passeront de demy quart d'heuve en 
demy quart d'heure par la rue d'Anjou, rue du Grand^hantier, autrement des liînfimtarRoii- 
ges, à l'Heal^ de Guise, rue de Braque, me SaintrAvoye, au carrefour 8aint»Groix et Barre- 
du-Bec, rue Neuve Saint-Médéric , rue Saint-Martin, rue des Arcis, paot Noire^Deme, 
Marché-Neuf, pont Seint-llichel , me SaiairAndré^es-Aris, porte de Bnasi, rae des Fossés, 
rue des Quatre-Yents , devant la porte de la Foire , et eontinoeront dans la me de Toumon 
jusqu'au Laxemhourg, au bureau cy^devant esteUi où, estant arrifes, ila retourneront sans 
retarder, et par le mesme chemin, à la dite rue de Poitou, et ne s'arresteront que pour 
laisser monter on descendre, en i/A lien de ie renie que Ton voudra, et eè chacun ne payera 
pour sa place que le prix ordinaire. 

On fait aussi à savoir que pour empeseher les lonjjueurs des changeqaents de menneye, 
qni consomment benaooup de temps, 9» ne pinndui pemt d!er. 

Les carrosees seront anBwnaa des ermes et éeuasons de la ville, et les cochers et les iaoqnM 
revestus d*une caeeqos bleue, qui enra sur les contores un passement blanc, orange 1 vert 
et rougji, large d*un doigt. 

On fait encore à sçavoir que, par Payrest de vérificatien au Parleosent , défimses aent frites 
à tous soldats, pages, lacquais et tous autres gêna de livrée, manesnvres et gens de bru d*y 
entrer, pour la plus grande commodité et liberté des personnes de mérite. 

Le seule dieatèie des s bourgeois et gêna de mérite • était-elle insuffisante h e«iarer 
la prospérité des nouvelles voitures publiques? On peut le croire. Dans tons les cas, 
rexclusion formelle de certainea catégories de citoyens , et des soldats en géqëral, n*a 
pu que contribuer k faire péricliter Tentreprlse. 

t Quoiqu'il en soit, chacun, deux ans durant, dit Sauvai, trouva ces carrosses si 
commodes * que des auditeurs et maîtres des comptes, des conseillers du GhAtelet et 
de la Gour ne faisoient aucune difficulté de s'en servir pour venir au Ghàtelet et au 
Palais, ee qui les fit augmenter de prix d'un sol; jusque Û, que le duc d'Ëoi^uea s'en 
est servi par occasion. Mais, que dis^je? le roy, passant Tété à Saint-Germain, où il 
consentit que tels carrosses vinssent, lui-même par plaisir monta dans un et, du vieux 



(^) Actudlement le Pont-Royal. 
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château où il iogeoit, vint aa noaveau trouver la reine-mère. Nonobstant cette grande 
vogue, Tusagede ces carrosses, trois ou quatre ans après leur établissement, fut si 
méprisé qu^on ne s*Qn NTVOit pre^^Q^ pivi i ot ce SMWVMI fuccès fut attribué à la mort 
de Paschal.» 

Cette assertion de Pascal a été vivement commentée par les auteurs qui se sont oc- 
cupés de Thistoire des carrosses du xvii* siècle. L'un d'entre eux, M. Eugène d'Auriac, 
affinPQ daiu «Qa Histoire anwdçtiqM 4» findmtri^ jrmçm^» h lnqu^? pluiiovurs 
détaiU ont déjà été «mproutéf i qp»% d'après d«i doqam^ota d9 la [dus grande nntheii* 
ticité, tuno géuératiou toat entière a pu ou » dû 1^9 Qonii«ltr9i»< «t qu'ea vérité M 
circulaient mcore en 1679, c*e9t-à"dir« dix^Mpt luu aprè« l^ur inttitation. Cette di^te 
est indiquée dan9 we dorm^re requête qui porte qu*on Jaiisft à IL le duc de Rouant , 
qon seidement les rout^ qu*il a établie , xom encore celles qu'il voudrcût établir daa» 
la suite ; «On n^entreprend point 1 dît cette pièce, de Caire cdler par la ville anqniu 
carrosses qui aillent règlement d*un lien à mx autre, à certaines heure», ou tout le 
monde «oit reçu à tant par place. Cela lui di(0)eure i lui mqI; personne ne Ty tronble 

et ne veut point Ty troubler. » 

Une autre prouve que le» « carrosae» à Tusage de» bofirgeois t ont vécu plu» de trois 
ou quatre an» aprè» leur établissement, conune le dit Sauvai, eil le pa»»age »uivant. 
emprunté à la Gnùfe mivunelU d» tou* /«f PëifBas» par le K. Pr 6ou»»în«autt (Pa* 
ris, 167Î1 , p. 36a) , et rdatif à la description de Pari» ; «I^e» eanro»»a8 y »ont »i açm* 

muns, que plusieurs maisons en ont deux et trois; quantité d'avocats, d& marchands 

et de bon» bourgeois s'en servent ordinairement depw çim k$ eamimê k iûb ioh 
marqv^Z' ronkiU ioM Paru ■• 

Quant à la date réeUe de leur disparition et à la mesure exacte des services qa*ont 
rendus ces carrosses , on ne saurait l'affirmer : peut-être le hasard amènera-t-il à en 
faire un Jour ou l'autre la découverte. Il est utile de rappeler ici que le droit accordé 
au duc de Rouants pour l'exploitation de ces voitures fut racheté en ^691 par le» 
propriétaires du privilège des carrosses de place. (Voir la note de la page 34*) 
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2' — OMNIBUS. (2* PÉRIODE. 1828-1856.) 



Bien qu*il ne soit pas permis d*en fixer la durée exacte , on peut évaluer à un siècle 
et demi environ le temps pendant lequel les Parisiens n*eurent à leur disposition 
que les voitures de louage et i*insolence des cochers , devenue proverbiale. 

En 1819, le sieur Godon sollicita Tautorisation de faire circider dans Paris, le long 
des quais et des boulevards, des voitures à itinéraire fixe et destinées au transport en 
commun, rappelant les carrosses du xvii* siècle; mais sa tentative échoua. En 1814* 
MM. Dubourget et Vandrion, et en i8q6, MM. Baudry, Boitard et de Saint-Géran 
firent une nouvelle tentative qui ne fut pas pins couronnée de succès que la précé- 
dente, r Administration ayant objecté Tembarras qui résulterait, pour la circulation, 
de la mise en marche des nouvelles voitures. 

En 1828, r Administration, moins rebelle, représentée par M. de Belleyme, préfet 
de police, accepta une nouvelle proposition de M. Baudry, alors entrepreneur de 
transports publics à Nantes, et consorts, et les autorisa finalement à exploiter dans 
Paris un service de voitures dites 1 Omnibus ». 

L'autorisation préfectorale du mois de janvier i8a8 contenait les dispositions sui- 
vantes, dont la plupart régissent encore aujourd'hui les omnibus circulant dans la 
capitale. 

iLes sieurs de Saint-Géran, Baudry et Boitard sont autorisés à établir dans Tintérieur de 
Paris, jusqu'à concurrence de cent voitures publiques à destination fixe, dites omnibus, mais 
qui ne devront circuler que dans les directions et par les rues, quais, places ou ponts dési- 
gnés ci-après , savoir : 

1* De la barrière de TÉcoie militaire, par l'avenue de la Motte-Piquet, TEsplanade des 
Invalides, le pont Louis XVI, le quai des Tuileries, la place et la rue du Garrousel où sera 
le bureau; 

2* De la barrière de Vaugirard k la rue des Fossés^int-Germain, par la rue de Sèvres, 
la Groix-Rouge, la rue du Dragon, rue Taranne, rue Saint-Benoît, des Petits-Aigustins , le 
quai de la Monnaie, le Pont-Neuf, le quai de TÉcoleet la rue de Bourbon; 

3** La rive droite de la Seine, depuis le pont du Jardin du Roi jusqu'à la barrière des 
Bons-Hommes; 

4* La rive gauche, depuis le Jardin du Roi jusquau pont de rËcole militaire; 

5* De la barrière d*Enfer à la rue des Fossés-Saint-Germain-rAuxerrois, par la rue d'Enfer, 
la rue de Vaugirard, la rue de Toumon, de Seine, les quais, le Pont-Neuf, quai de 
r École; 

6* De la barrière de Fontainebleau , par le boulevard , le Marché aux Ghevaux , les rues du 
Jardin-dtt-Roi, Saint-Victor, des Fossés-Saint-Bemard , les quais, le pont Saint-Michel, le 
pont au Ghange, à la place du Ghâtdet; 

7* De la barrière de Vincennes au quai de la Grève, par la rue du Faubourg-Saint-Antoine, 
la rue Saint- Antoine et la place de Grève; 

8"* De la barrière de la Villette, par la rue du Faubourg-Saint-Martin, les boulevards, à 
Bercy; 

9* De la barrière de la ViUette au Petit-Carreau, par la rue du Faubourg-Saint-Martin, la 
rue de la Fidélité, le faubourg Saint-Denis et la rue de Bourbon-Villeneuve; et du Petit- 
Garreau jusqu*au coin de la rue de la Vrilière, par la rue NeuYe-Sain^EDstache, la rue des 
Fossés-Montmartre et la place des Victoires; 
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lo* Dn marché Saint-Joseph à la barrière de Pantin, par ia rue Montmartre, les houl^ 
\ards, la me du Faoboarg-Poissonnière et la ma Charles X ; 

1 1* Do marché Saint-Joseph à la barrière de Monceau on à celle de Clichy, par la me 
Montmartre, les bonleYards , la Chaassée-d*Antin et la me de Gichy ou la rue de Londres; 

13* De la place de la Bastille à la porte Saint-Martin, le long des boulevards; 

1 3* De la porte Saint-Martin aux Invalides, par les boulevards , la plac^ Louis XV, la rue 
de Bourgogne et la me de Grenelle jusqu'aux Invalides; 

i4* Du marché Saint-Honoré à la barrière des Ternes, par la rue Saipt-UoDoré et le 
faubourg; 

i5* Da marché Saint-Honoré à la barrière des Bons-Hommes , par la rue Saint-Honoré, la 
me RoTule, la place Louis XY et les Champs-Elysées; 

1 6* De la j^œ de Chaillot à la rue dn Carrousd, par les Champs-Elysées, la me d*An- 
gouléme, le fauboui^ Saint-Honoré, la me Saint-Honoré, la me Castiglione, la rue de 
Rivoli et la [dace du Carrousd; 

17* De la barrière de Bdleville an Conservatoire des Arts et Métiers, par la me dn Fau- 
bourg-dn-Teniple, le boulevard et la rue Saint-Martin; 

18* De la barrière de Charenlon jusqu'à la me des Fossés-Saint-Germain-rAuxerrois, par 
la rue de Charenton, la rue Saint- Antoine , les quais jusqu'à la rue de Bourbon, cette rue et 
celle des Fossés-Saint-Germain-l'Auxerrois. 

Les voitures seront à quatre roues, traînées par deux chevaux ou par trois au plus, atte- 
lés de front. 

Elles ne pourront être construites pour transporter moins de dense voyageurs et vingt, av 
plus, tons oans l'intérieur. ' 

Le cocher sera placée l'extérieur sur un siège disposé de manière à ne pouvoir servir qu'à 
lui seul. 

Les cochers de l'établissement auront une livrée particulière , qui devra être entièrement 
différente dn costume des cochers des voitures de place. 

L'impéride ne devra avoir ni courroie ni panier à bâche. Il est formellement défendu d*y 
placer ni voyageurs ni paquets ou ballots quelconques. 

Les voitures ne pourront stationner, soit au point de leur d^Murt, soit à leur arrivée, que 
dans dea cours ou locaux intérieurs situés hors la voie puUique. 

Les voitures ne pourront s'arrêter dans le trajet que le temps strictement nécessaire pour 
faire descendre ou monter les voyi^urs. 

n est expressément défimdu aiix conducteurs de s'arrêter pour prendre ou descendre des 
voyageurs, savoir : 

1* A une distance moindre que soo pas (environ i5o mètres) des bureaux ; 

a* Dans les carrefours, aux encoignures des mes, à la descente des ponts et sur les ponts , 
à proximité des places de stationnement, et devant les théâtres à partir de 6 heures du 
soir. ' 

Les contraventions seront déférées aux tribunaux, et, s'il y a lieu,^la circulation interdite 
ou seulement suspendue par la mise en fourrière. » 

Ainsi qpe cela s^était pratiqaé pour les carrosses du xvii* siècle, on placarda dans 
Paris, au mois d'avril i8a8, d'énormes affiches pour annoncer la mise en service 
des nouveaux omnibus. 

Ilest bon de constater ici que, cette fois, l'institution était tout à (ait démocra- 
tique, et qne les • soldats, lacquais, gens de livrée et de bras», étant munis de leurs 
a5 centimes, pouvaient se faire véhiculer aussi bien que les • bourgeois». 

Voici un extrait de ces affiches , qui exposaient le but et les conditions de l'entre- 
prise : 

Ces voilures, dont le nombre va être successivement porté jusqu'à 100 dans Paris, pré- 
viennent de leur passage par un jeu de trompettes de nouvelle invention. Elles sont organisées 
de mamère qn'dles s'arrêtent au moindre signe fait au cocher ou au conducteur; que la por- 

6 
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Uère, skoëe dant la partie postériGore, ne fait courir aucun daoger aux pcnannet qui 
montent ou descendent; qu*un conductaor, chargé de la pere^ioa du prix de la eoune, 
veUle au maintien de rordre qui doit toujours y régner; que des lanternes sont disposées de 
manière à éclairer non seulement rextérieur o^ dles projettent une grande masse de lumière, 
mais encore Tintérieur de la voiture et particulièrement le marche-pied. 

Chacune d*etles porte sur ses flancs l'indication du point de départ et d'arrivée. 

Le service, établi dans Paris sur des lignes données par radmmiatrttion de la poliee, sera 
organisé de tcdle sorte que le trajet d'une voiture à l'autre sera d'une demî-liene ou à peu près; 
que le nombre de voitures sur chaque ligne sera assea considérabie pour qu'on puisse les trou- 
ver à chvque instant et qu'elles arrivent à leur point d'arrêt au moment où ceues d'une ligne 
opposée y arrivent aussi. 

le prix de la course, qui est de 3 5 centimes, ne variera jamab, qud que soit le point de 
la ligne où monte le voyageur, qui fait arrêter partout où il veut descendre. 

Les Conducteurs et cochers ne doivent demander aucune gratiGcation ; ils sont autorisés k 
refuser les porteurs de paquets qui ne pourraient les placer sur leurs genoux. 

Les avantages immenses que ces établissements offrent au commerce et à Tindustrie font 
«spérer qu'ils trouveront dans la capitale les encouragements qu'ils ont déjà trouvés dans jdu- 
sieurs prinripaies villes de France où ils sont en pleine activité. 

Avant d'entrer dans les renseignements statistiques touchant les résultats de 
l'exploitation , il a paru utile de compléter les données ci-dessus par quelques détails 
intéressants. 

D*après M. François Favre ^^K les voitures mises en circulation sous le nom d^omniba* 
(et aussi de diligences Ui^baines) avaient à peu près la (orme des anciennes diligences ; 
elles étaient divisées en trois compartiments : coupé, intérieur et rotonde, Ghacim 
avec on prix différent, dont la moyenne ressortait à a5 centimes. Elles contenaient 
quatorze places et étaient traînées par trois chevaux attelés de front. Malgré les in* 
commodités d'un semblaUe mode de transport, les voyageurs se présentaient en 
nombre et l'entreprise aurait dû enrichir son fondateur; malheureusement, par suite 
de l'absence de tout contrôle sérieux, elle le ruina et le conduisit jusqu'au Suicide, 
tous les bénéfices étant allés aux mains de ses agents. 

Il parait que, pour détruire certains préjugés qui existaient encore au premier 
quai't de ce siècle, la jeune duchesse de Berry avait parié qu'elle traverserait Paris 
en omnibus. Elle le fit, et l'incognito qu'elle avait d'abord gardëse trouva très com- 
promis lorsqu'elle donna au condactéur, pour prix de sa place, les vingt-cinq louis 
qu'elle venait de gagner, au lieu des cinq sous qu'elle devait. Cette fantaisie, qui se 
répandit vite, rendit le public moins scrupuleux et l'on prit l'omnibus sans i^ns d'ap- 
préhension que s'il se fût agi d'un cabriolet* 

A la mort de M. fiandry, le privilège échut à M. de Saint-Cëran, qui avait été son' 
associé, et i'enti'eprise allait sombrer, lorsque MM. Feuillant et Moreau-Chaslon (ce 
dernier, directeur pendant de longues années de la compagnie actuelle) s'en ren- 
dirent acquéreurs et la remirent promptement en pleine prospérité. 

On construisit alors de nouvelles voitures à deux chevaux, à seize places n'ayant 
qu'une seule catégorie de voyageurs. Ces voitures ressemblaient à celles qui , de nos 
jours , sont affectées au transport des facteurs. 

Le succès remporté par VEntreprise des omnibus enconragea d'antres personnes à 
faire rouler aussi des voitures dans Paris. 

Pendant la période qui s'étendit de i8a8 à i85&, époqne A laqo^e elles se ftuion^ 
nèrent, on vit successivement apparaître diverses entreprises dont voici l'énuméra- 

(') Histoire et statistique de la Compagnie générale des omnibos , par M« François Favre , 
bibliothécaire du Conservatoire des Arts et Métiers {AmmcârÊ «fafisti^ d$ la ViUe de Pmnt , 
i88o,p. 5io). 
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iion : Danm-BlMchM, Trioydm, dtaditM, Orléanéises, Dili^éfUes, Èooaaiêu, Béat^ 
noises^ Carolines, BaUgnollaûes , Parisiennes, Hirondelles, Joséphines, Eamelientest 
Sylphides, Conitaniinêeg Dtanes-Franfaiiêi, Algériennes t Damet-Rinnies , Gazellêi* 

QofllqiiM-iiiieft de cm compignks përiclitèrent et disparurent; d'antres se grou- 
pèrent. En i856/lorB de la Atsion de ces toitttres, on comptait seulement dix compa- 
gnies, savoir : Omnihas, Damet-Réunies , Favorites, BAtmaùei, Citadiiies, BtUignêllaises* 
Gazelles, Constantines, Tricycles, Hirondelles-Parisiennes ei Excellentes. 

Ces grandei lignes étant tracées, il est titile dé faire nn retour au début de Texploi- 
tatiOD, et dlndlqner, en dehors des réitiHate acqnlâ, certains faits «jui ont marqué le 
pins cette exploitalion. 

En rals^tt de l'étendue éeâ détails à laquelle entraînerait ici la nomenclature des 
voies suivies par lea dl£Rk«ntes compagnies de'transport en commun, on se conten- 
tera de renvoyer le leeteor an Flan n** a , qui indique , pour Tannée i836 (époque de 
leur pleine activité) , les itinéraires ainsi que les points où ies^ voitures correspond 
dalent entre enet* 

fin ite8« la Compagnie des Ommhuê ex|doitait les onze lignes suivantes : i' Baa* 
till»-Berc/; ft* Bastiiie-fiarrière du Tr^yne j d* Bastille-Place dn Carrousel ; à"* BastiUe- 
Porte-Snini-Blartin ) 6* Bastille^U Yillette ) & Rue de Lancry (siège de la Société-) 
Place de la Madeleine; 7** Place de la Madeieine-^Barriire des Bona-Hommet ; 6* Oros' 
Gaillo)! (me Saint-Dominiqoei i3i)-Impasse Conti, près de la Monnaie; 9* Impasse 
Conti-Jardin du Roi ; 10^ Place du Garrousd-Barrière des Ternes* 

Pendant la même année, les Dames-Blanches ne circulaient provisoirement que sur 
les boulevards, de la place de la Madeleine, n' 6, & là Porte-Saint-Mdrtln , et de ce 
dernier point jusqu'à la place de la Bastille ou de TÉléphant. 

n n'y avait encore en i8a8, on le voit, que la lignes exploitées et tin certain 
nombre d'autres snr le point de l'être. 

Cependant Tentreprise des Omnibus, en appliquant à la circulation intérieure 
dans Paris un système pratiqné avec succès à Londres, avait déjà préparé le 
dévdoppement des communications devenues nécessaires an commerce, à Vin- 
dustrie et à toutes les relations sociales; elle répondait à un besoin qui devait 
s'étendre encore avec les moyens de^nés à y satisfaire. Ce premier pas, on le devait 
à l'administration éclairée et bienveillante de M. de Beileyme. Près âe ao,doo per- 
sonnes circulaient chaque jour dans Paris ; mais cette circîdation commode, rapide 
et économique, était encore însui&sante en raison de l'activité des relations et de 
l'extension si variée de l'industrie parisienne. Le public réclamait à juste raison 
l'augmealation du nombre des voitures ei leur direction sur de nonvellea lignes. 
«L'nrtoritéf qui s'était montrée si vigilante pour les intérêts qui lui étaient oonGés, 
disaient les journaux de l'époque, ncT pouvait manquer de favoriser la eoMcflfrefl^ , 
tovijoiira prête à offnr au puUic et à l'industrie de si grands avantages, t 

Cet appel fat entendu. D'autre part, l'esprit de perfectionnement qui animait toutes 
les industries se faisait particulièrement remarquer dans rétablissement récent d€$ 
voittires-omnibus. Déjà si appropriées aux commodités du public , ces Voitures rece- 
vaient cbaoue jour des améliorations nouvelles. Les 5o dernières, mises en circula- 
tion dans le courant du mois d'août i8a8, étaient supérieures aux premières éta- 
blies; mais là ne s'arrêta pas le zèle et le soin des entrepreneurs. Ces dernier» 
s'efforcèrent, en effet, de confectionner des voitures d'un nouveau modèle qui 
devaient réunir tout ce que la science d» carrossier et l'art du charronnage pou- 
vaient prodnire de plus parfait 

En moins de six moi», du 11 avril an f5 octobre 1838, le nombre des personnea 
voitnrées p«nr les Omnibus était de 9,5dQ,6a4[, et, comme le terme moyen dn 

6. 
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nombre des voitures employées était de 4o, c'étaient 3 lo personnes qne chaque voiture 
avait transportées par jour. 

Le nombre des voitures Omnibus en activité au i5 décembre i8a8 était de 89, 
avec 8a 1 chevaux. Depuis cette dernière date, de nouvelles voitures de la même ad- 
ministration avaient été mises en service, ce qui en mettait le nombre totid à 100 
au commencement de janvier 1829. 

En iÇsQ) Teffectif des voitures pour ie transport en conunun s'était sensiblement 
accru. Les Omnibus ^*^ exploitaient la lignes, au moyen de 100 voitures, conune il 
vient ,d*ètre dit; les Dames-Blanches ^*K 4 lignes; les Favorites (voitures grises à 
i4 places), 3 lignes subdivisées en 6 distances; les Carolines (à i4 places), 7 lignes 
en 9 distances; les Gtadines-Omnibus (voitures jaunes à 14 places), 4 lignes; les 
Tricycles ^*\ a lignes; les Diligentes, 1 ligne; les Écossaises, i ligne; les Béarnaises, 
1 ligne; les Batignollaises, i ligne; soit au total 10 compagnies et 4t lignw, y com- 
pris les grandes lignes fractionnées. 

On estimait, au commencement de i8a9, que chaque voiture continuant de trans- 
porter joumdlement 3 10 voyageurs, le nombre atteint serait de 3i,ooo par jour 
pour les 100 voitures de la Compagnie des Omnibus, soit ii,3iô,ooo pour Tannée, 
et, en supposant aussi un nombre au moins égal pour les autres entreprises réunies, 
le nombre total des personnes transportées pendant Tannée 1839 devait être de 
22 millions, soit, à raison de a5 centimes par place, une recette de 5,5oo,ooo francs. 

Le peu de renseignements statistiques qu'il a été possible de recueillir sur Teyploî- 
tation des anciens omnibus a privé de confirmer la réalisation de ces espérances. 

Le prix des places, qui, comme on Ta vu précédemment, était de a5 centimes, fut 
élevé à 3o centimes par ordonnance du Préfet de police en date du a janvier i83a 
Cette décision fut prise, sur la demande des entrepreneurs, en considération de la 
cherté des fourrages, et le nouveau prix fut maintenu [dans la suite. Peu de temps 
auparavant, le aa juillet 1839, une ordonnance royale imposait aux voitures de 
transport à itinéraire fixe un droit annuel de stationnement s'élevant & lao francs par 
voiture attdée de a chevaux, et à i5o francs ponr une voiture attdée de 3 chevaux. 

Une ordonnance du Préfet de police, datée du mois d'août i8a8, assujettissait 
aussi ces voitures à une inspection semestrielle, le 1*' avril et le i*' octobre de chaque 
année, et à un numérotage. 

Le nombre des voitures-omnibus de foute sorte qui circulaient dans Paris au 

(*) Les Omnibus se distinguaient des antres voitures par leurs panneaux de cooleor grise. 
Ces voitures, traînées par trois chevaux, contenaient 18 voyageurs assb sar des banquettes 
placées en long. 

(') Les DameS'Blanckes , ainsi nommées de fopéra de ce nom, étaient plus larges qne les 
Omnibus: elles figuraient à Textérieur, comme ces derniers, trois compartiments maïqués 
par une baguette en cuivre. Leurs flancs étaient ornés de losanges dorés, artistement sculptés; 
deux paysages, peints avec soin, décoraient les deux côtés de la portière; les stores cintrés 
étaient intérieurement séparés par des coussins en maroquin. Enfin, une glaœ garnissait le 
fond de la voiture, derrière le siège du cocher, qui portait un cbapeau Uanc. Les chevaux 
attelés aux premières voitures mises en service avaient des plumets , mais on y renonça par 
la suite. 

<*> Les Tricycles prirent leur nom des trois roues que ces voilures avaient : deux à Tai^ 
rière et la troisième sur io devant de la caisse ; dles étaient peintes d'un blanc jaunâtre et 
contenaient là places; plus tard elles eurent quatre roues. Le journal la Natnre a publié, 
dans son numéro du 16 février 1889, une gravure représentant une de ces singnli^es voi- 
tures, dont le système semble avoir été d'éviter Timpôt sur les voitures à 4 roues*' 
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i*' janvier iS36 8*ëlevait à 558, savoir : Omnibus, 68('}; Dames-Blanches , 3a; Tri- 
cycles t ao; Favmites, 49; Otléanaises, a8; Diligentes, aa: Béarnaises, ay; Citadines, 
a6; Écossaises, 8; Batignollaises , 8; Parisiennes, 18; Hirondelles, a6; Joséphines, a6. 
Quelques jours après, la société des Dames-Françaises et cdle des Sylphides portaient 
cet effectif à 878, ia première avec la voitures, la seconde avec 8. 

Qudques-unes de ces voitures, qui commençaient leur service à 8 heures du 
matin pour ne le finir qu*à minuit, faisaient merveilleusement leurs affaires, notam- 
ment celles qui desservaient la ligne des boulevards. Le nombre des personnes véhi- 
culées atteignait alors 100,000 par jour environ, correspondant à une recette 
quotidienne de 3o,ooo francs, qui ne portait, assurait la presse, aucun préjudice à 
Tindustrie des fiacres et des cabriolets. C*était donc, en réalité, un entraînement de 
100,000 personnes qui seraient restées à pied et, en même temps, un signe certain, 
ajouté à beaucoup d'autres, de Taisance progressive dans les classes de la société. 

A la même époque, une amélioration notable — qui mérite d*ètre signalée — 
fut apportée par la Compagnie des Algériennes dans rindustrie du transport des per- 
sonnes. Cette compagnie, dont les voitures allaient de Bercy à Neuilly et vice versa, 
moyennant 3o centimes , eut Tidée de sectionner son parcoure et de ne faire payer 
que 10 centimes par section parcourue. 

Cette mesure, qui rendait en somme le prix des places proportionnel à la distance 
parcourue, et que Ton voit pratiquée aujourd'hui sur les lignes de tramways desser- 
vant la banlieue de Paris, devait encourager la concurrence des autres compagnies. 

Dans le but de neutraliser Teffet du succès marqué de la voiture à deux sous , r£ii- 
treprise des Omnibus se réunit à une autre entreprise importante comme elle , celle des 
Accélérées de Versailles, Saint-Germain, etc. Cette société organisa un service de voi- 
tures idlant de Neuilly rejoindre à la barrière du Roule les omnibus et offrant aux 
voyageurs TappÂt de leurs nombreuses correspondances. 

En résumé, le moyen de transport par omnibus , commode et économique en même 
temps , était entré dans les habitudes et dans les besoins du public parisien. Aussi , en 
raison de l'extension prise par ces voitures et dans l'intérêt même des voyageurs, la 
Préfecture de police devait-dle, dès i838, en réglementer le service d'une manière 
uniforme en apportant aux mesures prescrites jusque-là les amâiorations et modifica- 
tions dont l'expérience avait feit sentir la nécessité. 

Parmi les dispositions contenues dans la nouvdle ordonnance, voici cdles qui inté- 
ressaient plus spécialement le public et qui, du reste, sont encore observées de nos 
jours: 

Les conducteun ne peuvent recevoir daos leurs voitures uo jdus grand nombre de per- 
sonnes que celui qui est autorisé. 

n lenr est défendu de laisser monter des personnes en état d'ivresse, ou vêtues d'une ma- 
nière nuisible ou incommode pour les voyageurs ; d'y admettre des chaises ou d'y laisser 
chanter, boire ou fumer, et d'y recevoir des paquets qui , par leur nature, leur volume et lenr 
odeur, peuvent salir, gêner on incommoder. 

Les eondoeteuis doivent faire arrêter leurs voitures à la première réquisition des voyageurs 
et ils ne doivent donner anx cochers le signal de marcher que lorsaue les personnes qui 
descendent ont quitté le marebepied de la voiti^, ou lorsque celles qm montent sont assises. 

Afin d'éviter tout malentendu , ils sont tenus, avant de mire monter les voyageurs, de leur 



('' Ce cbiffie, ainsi que ceux qui le suivent, ont été empruntés à un article publié au Jfom- 
t«ar munersel do 8 janvier i836. Le chiffre de 68 voi tores-omnibus paraît très réduit par 
rapport à celui de 100 voitures prises en service par la Compagnie au commencement 
de 1899; aussi, s'il est exact, a-t-on quelque peine à se l'expliquer. « 
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damander le point de rilinéraire où iU déùrent t*arréter. Eofio , Unai oondueleiir, avan 
d'arriver devant un bareaa de oorrespondance, en préviendra les voyageurs, auicpiels il fera 
connaître iea diverses destinations des correspondances et déKvrera des cartes indicatives des 
destinations demandéea. 

Une disposition de la même ordonnance invitait les personnes qui auraient à se 
plaindre d'an cocher ou conducteur à en donner connaissance par écrit à la Préfec- 
ture de police, en indiquant le numéro de la voiture. Cette disposition portait, en 
outre, qu*il serait déposé dans chaque bureau de station, d*attente ou de correspon- 
dance , un registre destiné à recevoir les plaintes des voyageurs. 

Enfin, une nouvelle mesure, devant donner satisfaction au public, prescrivait la 
suppression du strapontin alors en usage. 

Vers 1840, le système des correspondances gratuites entre les voitures de diverses 
sociétés fut inauguré, et le prix, quoique restant le même, se trouva en réalité 
abaissé par suite de la facilité donnée au voyageur de faire deux courses au lieu 
d*une. 

En 1843, les différentes enlreprises exploitaient entre dles 3a lignes dont voici les 
points extrêmes : 

Omnibus, 8 lignes : Maddeine-Bercy ; Rue des Filies-du-Galvaire-Barrière du Roule ; 
Carrousel-Passy ; Odéon-Barrière-Blanche ; Bastille-Ohemin de fer de Saint-Germain; 
Barrière du Trône-Carrousel ; Madeleine-Pont de Neuilly ; Pont de Bercy-Louvre. 

Dam0i''Blanckes , a lignes : Bastiile-Père^Lachaise $ Hace Saint^ulpice-La Villette. 

Tricycles, 1 ligne: Barrière de Sèvres-Porte Saint-Denis. 

Favorites, 4 lignes : École de Médecine-Fauboui^ Poissonnière ; Barrière Mont- 
martre-Gobelins ; Barrière Saint-Denis-Barrière d*£nfer ; Bains de Tivoli-Vaugirard. 

Orléanaises, 1 ligne: Louvre-Neuilly. 

Diligentes, alignes: Barrière Charenlon-Rue Saint-Lazare, 7a; BatignoUes-Rue 
Saint-Honoré (coin de la rue du ag Juillet). 

Béarnaises, a lignes : Place SaintSulpice-Bourse ; Invalides^Bastttle. 

Citadine ^ 3 lignes : Place des Petits-Pères-Beilevilie ; Belle ville-Place Dauphine ; 
Porte Saint-Martin-Chambre des députés, 

Batignollaises, 1 ligne : Cloître Saint-Honor^BatignoUes. 

Gazelles, 1 ligne : Barrière du Roule-Barrière de la Gare. 

Hirondelles, a lignes : Barrière Rochechooart-Barrière Saint-Jacques ; Place Cadet- 
Rue MoufPetard. 

Parisiennes, 3 lignes: Yau^rard-Parvis Notre-Dame; Rue Clovis-Rue Chabrol; 
Boulevard du Temple-Barrière Mont-Parnasse. 

Dames-Françaises, 1 ligne : SaintpLanrent-Barrière de l*École militaire. 

Constantines , 1 ligne : Barrière de La Villette-Barrière de Longchamp. 

Au milieu du siècle ( 1 85o ] , le réseau des Omnibus comprenait 1 3 compagnies exploi- 
tant ensemble 3i lignes avec 3a6 voitures desservant un parcours total de près de 
17a kilomètres. Le tableau suivant en indique la répartition : 



xn 



i 



P a 



1 
2 
3 



DÉSIGNATION 



COMPAOKISS. 



Omnibus , 



DU LISHIfl. 



Bercy-le-Port-Bastilie 

Bastnle-Madeleine 

Barrière^u-Trftne-Carrousel 



NOMBRE 

dM 
TOITimBS. 






3a 

12 



LONGUEUR 

TRAJIT. 



7«000 

0,500 
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Si 

ce s 

îî 



DÉSIGNATION 



du 

COITAOKISS. 



ma» LifiiBi. 



5 I 

6 

7 

8 


10 
11 
12 
13 
14 
15 

10 
17 

1*8 
19 

20 
31 

i2 

23 
24 

25 

20 

27 

28 
29 
30 

31 



Omnibus 

{SmU.) 

Orlëanaiset 

Damfs-RéuDiei ^^\ 
Dames-Réunies (*). 
Tricydcs 

Favorites 

Diligentes 

Béarnaises 

Gtadines 

Batignollaises.. . . 
Gaxelles 

HirondtllM 

Parisiennes 

Gonstantines 



Boulevard Beaumarchais ( Bastille )-Che- 

min de fer de Versailles (Rive droite]. 
Bar. du Roule-Boid. des Fillesnlu-Cal- 

vaire 

Bar.' Blanche (cimet. Montmartre) - 

Odéon 

Barrière de Passy-Place du Carrousel . . 

Pont de Neuilly-Maddeine 

Bcrcy-le-Porl-Louvre 

Pont de Neuilly-Louvre 

La VilieUe-Saint-Sulpice 

Grenellfrp-Église Saint-Laurent 

Barrière du Maine- Porte Saint -Denis. . . 
La Chapelie-S^-Denis<-Barrière d*£n(er . . 
Vaugirard (pi. de l'École )-Bains de 

Tioli 

Barrière des Martyrs-Gobeiins 

Place Lafàyette-Ecole de Médecine. . . . 
Bar. de Charenton-Ch** d'Antin ( n* 6 1 ). . 
Batignolies-Monceauz (rue des Dames) 

-nue Saint-Honoré ( près Saint-Roch) • 
Chemin de fer du Nord-Mace S*-Sulpice. . 
Gros-Caillou (rue S'-Dom^"") -Bastille. . 
Belleville (rue de Paris, n* 3 a-Place 

Dauphine • • . • 

Place des Petits-Pères-Bdieviile 

Batignolles - Monceaux - Cloître Sai nt- 

Honoré, près le Louvre 

Gare de Bercy, rive gauche (chemin de 

fer d'Oriéansj-Rue des Pyramides.. 
Bar. Roehechouart-Bar Saint4acques. . 
Place Cadei-Rne Pascd, n* » (quartier 

Mouffetard) 

Bar. Montpamasse->Boul. au Temple.. . 
École polytechnique-Bue Montholon. . . 
Extrémité de Vaugirard-Pl. Saint-Sul- 

pice 

Bar. de Longchamps-Église S*-Laurent . . 

Totaux 



NOMBBE 


L0N6UEY)R 


àm 


a« 


TOlTUtM. 


TBAnf. 




15 


0,000 


14 


0,750 


14 


0,500 


7 


4,000 


7 


4,500 


8 


5,250 


8 


7,000 


12 


0,500 


12 


7,750 


IJ 


0,000 


12 


7,000 


13 


. 7,750 


12 


7,500 


12 


3,000 


14 


7,500 


5 


3,000 





3,000 


10 


0,000 



7 
7 



8 
12 

10 
12 
11 


10 



320 



4,000 
3,000 

3,000 

5,250 
7.500 

0,000 
0,400 
7,000 

3,000 
0,200 



171,050 



(M Ci-d«v«Bt D«mM-BUBchd«. 



A la suite d*an voyage d*étodes à Londres, fait en i853, Tan des administrateurs 
de VEntreprise généraie des Omnibus proposa la création des impériales, qui ne furent 
adoptées qii*après une assez vive résistance de quelques uns de ses collègues et surtout 
de TAdministration municipale, qui redoutait les accidents. La Compagnie fixa de 
même à i5 centimes le prix des places d*impériale, au nombre de la par voiture. 
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Le réseau qui vient d*ètre décrit restait le même en i854 , qaant au nombre dé 
tignea. I^es compagnies dites «Orléanaises» et i Diligentes • n'existaient plus par suite 
de leur fusion avec V Entreprise des omnibus; par contre, là Société des Excellenfes 
exploitait la ligne des boulevards extérieurs, entre la barrière de TÉtoile et Beileville, 
et la Compagnie des Omnibus, douze lignes au lieu de 9, provenant des deux compa- 
gnies citées plus baut. 

Le nombre des voyageurs transportés pendant Tannée i854 s*élevait à 34 millions 
environ avec une recette correspondante de 7,563,ooo francs (ce dernier cbiflre étant 
calculé sur la moyennede dix mois d'exploitation du 1*' mars au Si décembre, pendant 
lesquels la recette s'était âevée exactement à 6,3o2,655 fr. gô.) 

Déjà, à diverses reprises, dans l'intérêt public comme dans leur propre intérêt , les 
diverses compagnies de transport en commun dans Paris tentèrent de se fusionner 
sans pouvoir y parvenir. De nouvelles tentatives, faites en i8ô3, furent plus heureuses 
et amenèrent les compagnies existantes à s^entendre pour ne plus former qu'une seule 
et même compagnie qui reçut le nom d'Entreprise générale des Omnibus. 

Le décret impérial , en date du aa février i855 , qui autorisa cette fusion , ne saurait , 

' «n raison de son étendue , être reproduit dans cette étude. On se bornera à en tracer 

ies principales lignes, en indiquant au lecteur de se reporter, pour le texte m extenso, 

au Bulletin des lois (partie supplémentaire, i*' semestre i855. Bulletin n* i58, pages 

347-361). 

Les sociétés qui formèrent l'Entreprise générale des Omnibus étaient les suivantes : 
1* Omnibus, a"* Dames- Réunies, 3* Favorites, ^^ Béarnaises , 5* Citadines, 6* BatignoUaises- 
Gazelles, 7* Constantines, 8* Tricycles, 9* Hirondelles-Parisiennes, lo"* Excdlenies. 

L'installation et la mise en état de service des dix sociétés avaient exigé des capitaux 
considérables; au commencement de i854 . leurs bénéfices réunis s'élevaient, d'après 
une moyenne calculée sur les résultats des trois dernières années , à 1, 400,000 fr. par an. 

Le fonds social de la nouvelle entreprise fut divisé en a4fOOO parts ou actions re- 
présentant l'apport matériel (matériel, chevaux, voitures, harnais , ustensiles d'écurie, 
mobilier des stations et bureaux] de tous les participants, c'est-à-dire des compagnies 
fusionnées. 

Ces a 4,000 parts, au taux de remboursement de 5oo francs, représentaient un 
capital social de la millions de francs, qui se divisait ainsi : 3,368,971 fr. ao pour 
l'apport matériel dont la valeur avait été ûxée à dire d'experts, et 8,73i,oa8 fr. 80 
pour la valeur industrielle des diverses entreprises, donnant, comme il* a été dit, 
1,400,000 francs de bénéGces nets annuels. 



Les a4«ooo actions furent réparties de la manière suivante : 



•cUons. 



Société des Omnibus • 8,756 

Société des Dames-Réunics (en 

liquidation) 600 

Société des Favorites 2,680 

Entreprise des Béarnaises 3 1 4 

Entrc|.rise des Citadines 728 

Société des Batij^nollaises-Gazelles 676 



•etioBf. 



Société des Hirondelles -Pari- 
siennes ga^ 

Entreprise des Constantines. . . 706 

Entreprise des Tricydes 488 

Entreprise des Excellentes. . . . 178 

EasBMBLE 16,000 



Le complément, soit 8,000 actions, fut distribué comme il suit : M. Moreau-Chas- 
lon (Entreprise des Omnibus) y 1,800 actions; M. de Jamac (Favorites), 600; M. Bûcher 
(BatignollaiseS'Gazelles), 3oo; M. Meuron (Constantines), 3oo; M. Lasson (Citadines), 
3oo; M.0r8i (Excellentes) , ôoo; enûn, à MM. Moreau (Jules-Louis), 100; de Saint- Albin, 
100; Ernest André, 4oo; Eugène Péreire, aoo, et la Société du Crédit mobilier, 3,4oo. 
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3* — OMmBUH. (3*PÉBIODS. 1856*1830.) 



COMPAGNIE GÉNÉRALE DES OlINIBUS. 

Par ses nombreuses ramîGca tiens et les services qu*elie a rendus au public depuis 
i855, la Compagnie générale des Omnibus occupe le premier rang entre toutes les 
entreprises de transport de la capitale. 

Cependant, en consultant lé tableau récapitidatif des recettes (ailes par les diverses 
compagnies parisiennes depuis Torlgine dé leur établissement (tableau statistique 
n* 5), on voit que, pendant les dix premières années de son exploitation, la Compa- 
gnie générale des Omnibus a eu à lutter avec la Compagnie générale des Voitures à 
Paris, dont les recettes étaient presque égales. 

Depuis TExposition universelle de 1867, ^^^^ P^"* Textension de ses lignes et la créa- 
tion des voitures-tramways que par la transformation plus récente de ses anciennes 
voitures à a6 et ^8 places en voitures à 40 places , la Compagnie générale des Omnibus 
représente à die seule plus de la moitié des services rendus. En effet, sur près de 
340 aillions de voyageurs transportés dans Paris et sa banlieue pendant Tannée 1890 
(dernière année considérée) ^^\ 198 millions, soit 58 p. 100, sont à l'actif de cetle 
compagnie. 

L*importance de ces services mérite donc un assez grand développement, tout en 
négligeant la question financière, au point de vue des bénéfices réalisés, qui ne rentre 
pas dans le cadre de cette étude. 

Origine. — Issue, comme on Ta vu précédemment (p. 87), de la fusion des 
anciennes entreprises de transport en commun dans Paris, la compagnie actuelle • 
été constituée, comme société anonyme, le 19 février i8ôô, sous la dénomination 
d*c Entreprise générale des Omnibus» (titre i*', art. 4)* Mais, aux termes de l'ar- 
ticle r' du décret impérial en date du a a février i855, qui a autorisé la formation 
de cette compagnie, la raison sociale fut modifiée : elle prit alors le nom qu'elle porte 
aujourd'hui, c'est-à-dire celui de «Compagnie générale des Omnibus ». 

Serrions •xploités. — Nombre et longueiirs des lignes. — A son début, là 
Compagnie générale des Omnibus n'exploitait que deux services : cdui de l'inlérieur de 
Paris et cdui de la banlieue, subdivisé lui-même en deux catégories : 1* Services de 
banlieue dits «Messageries des environs de Paris»; a* «Services accessoires des lignes 
d*omnibus ». 

En i856, venait s'adjoindre un troisième service dit • Voies ferrées » , exploité jusqu'à 
cette époque par M. Loubat, auqud il avait été concédé par décret du 18 février 1864. 

Enfin, vers le milieu de l'année 1876,* les «tramways» modifiaient encore Torgani- 
sation existante par leur établissement dans la capitale et sa banlieue. 

Il convient d'examiner rapidement les transformations successives de ces divers 
services et de (aire apparaître leur situation respective au 5i décembre 1890, point 
d'arrêt de ce travail ^'^ 

» 

1* Omnibus. — Pendant l'année i855, la Compagnie des Omnibus avait dû exploiter 
toutes les lignes que lui avaient transmises les anciennes entreprises; mais,' à la suite 
de suppressions reconnues indispensables , le nombre des lignes exploitées dans Paris., 
au i*' janvier i8ô6, fut rédui( a aÔ, correspondant aux a5 lettres, de l'alphabet. 

La longueur de ces lignes atteignait un développement de 149 kil. 70a 



(1) 



Voir, pour les années 1891 et 1893, Y Appendice, p. 4i5 et suivantes. 
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On ne saurait, en raison de leur étendue, suivre les évolulions qui se sont nian 
Testées depuis cette époque. 

Le lecteur pourra consulter à cet effet les tableaux statistiques n** i et ii, qui 
donnent par année, pour la période de i8ôô à 1890, la longueur respective 
exploitée par chaque service , et , pour plus de détails , la lista chronologique de toutes 
les lignes d*onmibus ayant existé ou restant encore en exploitation au 3 1 décembre 1890. 
(Tableau n* aa.] 

Au 5i décembre 1890, on comptait 36 lignes d^omnibus, desservant un parcours 
total de 323 kil. 81 ô, parmi lesqudles i4 lignes munies de voitures à a6 places, 
a à a8 places, 7 à 3o places, et les i3 autres, de voitures à 40 places dites «omnibus 
monstres ». 

Toutes ces lignes desservent exclusivement l'intérieur de Paris, à l'exception de 
celle du Pont Saint-MIchd aux Forges d*Ivry, dont le parcours extra-maros est de 
1,673 mètres. 

a* Services ds baàlieae. — Des divers services exploités par la Compagnie g^érale 
des Omnibus, c'est celui de la banlieue qui a subi les plus profondes modifications. 

L'apparition des lignes de chemins de fer et de tramways, rayonnant du centre de 
Paris vers les contrée environnantes, a fait disparaître au fur et A mesure les lignes 
d'offiuibus qui desservaient alors les localités de la banlieue. 

C'est ainsi que le cheoiin de fer de Vincennes et extensions a éteint les services de 
Saint-BIandé, Vincennes, Fontenay-sous-Bois, Nogent^sur-Marne, Champigny, etc., 
et que, plus tard, les lignes de tramways et les bateaux à voyageurs sur la Seine ont 
entraîné la disparition des services d'omnibus desservant Neuilly, Suresnes, Pu- 
teaux 

En résumé, des a8 lignes de banlieue existant au 1* janvier i856 et mesurant 
ensemble un parcours de igS kil. 400, il n'en restait plus, au 3i décembre 1890, 
que 6 seulement, représentant un faible parcours de 14 kil. aoo Encore faut-il 
ajouter que, dans ces derniers nombres, les deux lignes affectées à la desserte des 
cimetières de Bagneux et de Pantin (ouvertes le 16 janvier 1887) figurent pour 
4 klL a3a. 

3* Voies ferrées, — Le réseau actnd des voies ferrées se compose des lignes de 
Vincennes au Louvre et du Louvre à Sèvres, d'une part, et à Saint-Cloud, d'autre 
part ; soit 3 lignes avec un dévdoppement de ag kil. 738. 

La concession primitive de ce service fut d'abord accordée à M, Loubtt ; elle com- 
prenait un service de voies ferrées reliant Vincennes au pont de Sèvres , et un service 
d'omnibus reliant la place de la Concorde au rond-point de Boulogne. En vertu d'un 
traité conclu, le i5 janvier i8ô4t entre ce concessionnaire et la Compagnie générale 
des Omnibus, l'exploitation fut reprise par .cette dernière compagnie à ta date du 
i*' novembre i856. 

A ce moment, l'entreprise fonctionnait entre la place de la Concorde et la kiarrière 
des Bons-Hommes à l'aide d'un petit service d'omnibus fait par M. Loubat et, entre 
la place de la Concorde et le rond-point de Boulogne, au moyen d'un service plus 
important exploité par la Compagnie des chemins de fer d'embranchement. Cette 
compagnie exploitait la ligne en vertu d'une cession faite par M. Loubat aux anciens 
entrepreneurs des voitures de Saint-Cloud , et k charge de payer le tiers des recettes 
brutes. 

Le petit service d'omnibus qui vient d'être mentionné fut supprimé le 3omai 1857 
comme étant trop préjudiciable aux intérêts de la Compagnie générale des Omnibus. 

Ce iht en 18Ô8 qu'eut lieu la transformation en voie ferrée de la ligne qui reliait 
la place de la Concorde au rond-point de Boulogne avec embranchement sur Sèvres. 
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A la suite d*une enlteate entre M. Gibiat, gérant de Tentreprise de ia voie ferrée de 
Sèvres à Versailles, et la Compagnie générale des Omnibus, cette dernière put, à 
partir du i** janvier i86a, étendre son exploitation jusque dans rintérienr de Sèvres, 
au lieu de s'arrêter au pont, comme cela avait lieu auparavant. 

Enfin, le i5 novembre 1861, la Compagnie générale des Omnibus devint proprié- 
taire du service des anciennes entreprises dites « Boulonnaises • et c Jumelles» qui, 
jusque-là, faisaient une concurrence redoutable à la ligne ferrée de Boulogne. Celle 
acquisition se fit moyennant la somme de 79,266 francs. 

Dans le courant du mois de novembre 1866, le point de départ de la ligne de Bou- 
logne fîit reporté de la place de la Concorde à cdle du Palais-Royal. 
* Les contemporains se rappdient encore certainement le changement de roues qui 
s'effectuait, vis-è-vis du bureau situé à Tentrée du Cours-la-Reine, à Tarrivée de 
chaque voiture pour lui permettre le transport des voyageurs par voie de terre jus- 
qu'au Palais-Royal, et inversement Cette pénétration dans Tintérieur de Paris néces* 
sitait renq>loi d*un troisième cheval et était très onéreuse pour la Compagnie. 

En 1867, le réseau des voies ferrées comprenait les lignes suivantes : i* le service 
de Sèvres, exploité en participation avec la Compagnie Gibiat, et circulant entre la 
place du Louvre et Tintérieur de Sèvres ; a* le service de Boulogne, exploité par la 
Compagnie générale des Omnibus seule, avec terminus place du Palais-Royal ; 3* le 
service des Messageries de Saint-Cloud, par voie de terre, ayant son point de départ 
dans rimmeuble de la Compagnie, cour d'Aligre ; 4* enfin, à titre accidentel, la hgne 
spéciale de TExposition universelle, exploitée du 37 avril au 3 novembre 1867, et 
ayant ses points extrêmes au Palais-Royal et au pont d'Iéna. 

L'Administration supérieure ayant autorisé la Compagnie générale des Omnibus k 
pousser ses rails jusqu'au Louvre, le nouveau prolongement de 1,773 mètres permit 
de supprimer, à partir du 1 5 juin 1873, le service de Saini-Cloud (voie de terre) et 
le transbordement de ia place de la Concorde au Palais-Royal. 

Pour terminer l'historique des voies ferrées, il ne reste qu'à mentionner l'établis- 
sement de la ligne du Louvre à Vincennes , qui a été mise en exploitation à partir du 
a5 août 1876, et a complété le réseau que chacun connait aujourd'hui. 

Il n'est pas sans intérêt d'iyouter que, pour obtenir l'adhésion de TAdministration 
à l'établissement de oette ligne, la Compagnie générale des Onmibns a dû consentir 
à réduire le tarif du Louvre ans fortifications à 3o centimes par |^ce dans Tinténear 
et à 16 centimes sur l'impériale, tarifs appliqués depuis aux antres lignes de la voie 
ferrée ('>. 

4* Tramways, — La mise en exploitation des tramways dans Paris date seulement 
du 1 5 juin 1876, époque à laquelle la ligne de l'Étoile à la Villette a commencé à 
fonctionner. 

Désireuse de mettre Paris an rang des capitales qui possédaient, depuis longtemps 
déjà, soit un réseau de tramways, soit un chemin de fer métropolitain, Tantorité 
municipale manifesta l'intention , peu après la guerre de 1870-1871 , de doter la capi- 
tale et sa banlieue d'nn réseau de voies ferrées, soit à traction de chevaux, soit à 
traction mécanique. 

Des projets de tonte nature furent soumis à l'autorité compétente, qui accorda cer- 
taines concessions comprenant environ ii5 kilomètres. 

La part prise dans ce dernier chiffre par la Compagnie générale des Omnibus fut de 



(^) Pour la dironologie des prix appliqués aux parcours sur les voies ferrées , voir le Ubleau 
de la page loi. 
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56 kil. loo : la différence, soit 5g kilomètres, fut concédée aux compagnies exploitant 
actaellement les réseaux Nord et Sud. 

Les 56 kilomètres concédés a la Compagnie générale des Omnibus se décomposent 
ainsi qu*il suit : 

a4^ 200 représentant cinq lignes dont les points extrêmes sont renfer- 
més dans les limites de Paris et formant un réseau dit • circu- 
laire! ; 

i4 300 formant des rayons destinés à relier les lignes intérieures aux 
lignes de la région Nord ; 

17 700 comprenant des rayons destinés à relier les lignes intérieures à 

celles de la région Sud. 

Ensemble 56^ioo 

Pour éviter aux voyageurs venant de Textérieur un transbordement aux fortifica- 
tions, TAdministration municipale considéra que Texploitation des rayons devait être 
faite par les compagmes concessionnaires des lignes extérieures jusqu*au point [termi- 
nus de chaque rayon situé dans Paris, moyennant une redevance kilométrique fixée 
à Tamiable, à payer par la compagnie extérieure à la Compagnie générale des Omni- 
bus, propriétaire du rayon exploité, et le remboursement de tous les frais d*entretien, 
Tintérèt des capitaux employés dans la construction des rayons, plus un quantum 
déterminé pour Tamortissement entier pendant la durée de la concession. 

Il fut stipulé aussi, dans le cahier des charges, que les voyageurs venant de Texté- 
rieur auraient droit à une correspondance sur les lignes des omnibus, en payant à la 
Compagnie un prix déterminé , et que les voyageurs allant de Paris à l'extérieur auraient 
également droit a une correspondance pour continuer, dans la voiture -tramway, la 
route commencée dans lomnibus , moyennant un prix dont la Compagnie générale 
des Omnibus tiendrait compte à la Compagnie des tramways. 

Le prix de la correspondance du tramway avec l'omnibus fut Bxé à o fr. ao; celui 
de la correspondance de Tomnibus avec le tramway, à o fr. 10. 

Cette combinaison mixte, qui répondait aux exigences du service et réservait les 
droits de la Compagnie générale des Omnibus, propriétaire de la concession inté- 
rieure, fut faite d*accord entre les parties contractantes. 

L'exploitation, ainsi combinée, ne s'appliquait qu'aux 3i kiL goo qui formaient les 
rayons : la Compagnie générale des Omnibus restait entièrement libre pour l'exploita- 
tion des a4 kiL aoo formant le réseau circulaire et comprenant les cinq lignes men- 
tionnées plus haut, savoir : 

Deux sur la rive droite : 

1' de l'Étode à la ViUette 6,000- j -^. 

a" de la Villette au Trône 4.5oo { '^^^ 

Trois sur la rive gauche : 

1* du Trône à la place d'Italie 4,65o" | 

a*'de la rue de Lyon à la gare Montparnasse 4i6oo > 18,700 

5* de la gare Montparnasse à l'Étoile. 4«a5o ) 

ENSBMBLK 241300**. 

A la suite de la proposition qui lui fut faite par la Compagnie des Tramways (réseau 
Sud), la Cctopagnie générale des Omnibus céda a cette compagnie l'exploitation des 
lignes formant la partie du réseau circulaire situé sur la rive gauche, soit i3 kil. 700, 
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ainsi que les rayons se rattachant aox lignes de la r^on Sud (17 kiL 700), soit en- 
semble 3i kil. 4oo. 

Les conditions de cette rétrocession furent les soivantes : 

La Compagnie des Tramways Sud prenait à sa charge la construction des 3i kil. 4oo , 
dans les conditions imposées à la Compagnie générale des Omnibus par le cahier des 
charges et sous le contrôle et la surveillance de Tingénieur de cette dernière compa* 
gnie, et se chargeait de Texploitation du réseau à ses frais, risques et périb, en se 
substituant à la Compagnie généoale des Omnibus vis-à-vis de la ville de Paris, pour 
l'observation de toutes les clauses et conditions du cahier des chaiges. 

Le prix de ce fermage' fut| amiablement fixé entre les deux parties contractantes à 
raison de : 

1* 6,000 francs par kilomètre pour les trois lignes intérieures, soit 
pour i3 kil. 700 8a,aoo' 

a* 4^000 francs par kilomètre pour les rayons intérieurs, soit 
pour 17 kil. 700 70,800 

Soit une redevance totale de 1 53,000^ 

à payer annudlement par la Compagnie des Tramways Sod à la Compagnie générale 
des Omnibus. 

Dans le courant de Tannée 1874* une entente de pareille nature lut établie entre la 
Compagnie générale des Omnibus et la Compagnie des Tramways Nord pour la rétro- 
cession à cette dernière compagnie des rayons intérieurs se rdiant avec les lignes de 
l'extérieur concédées â ladite compagnie de tramways. , 

La redevance kilométrique fut fixée à 6,000 francs par kilomètre, soit, pour les 
14 kiL aoo concédés, une somme de 85,aoo francs. 

Le revenu net annuel a percevoir par la Compagnie générale des Omnibus s'élevait 
donc au total de a38,aoo fr'ancs, et il ne restait plus, par ce fait, sur les 56 kiL 100 
concédés â cette compagnie, que l'exploitation directe de 10 kil. 5oo, représentant les 
lignes de l'Étode k la Villette et de la VUlette au Trône. 

T^e était la situation au début de l'exploitation des tramways. 

Depuis, on le sait, le réseau s'est accru dans de vastes proportions à la suite des 
nouvelles concessions et rétrocessions faites à la Compagnie générale des Onmibus. 

Au 3i décembre 1890, la longueur totde concédée représentait un développement 
de 117 kil. 487 exploités complètement et se résumant ainsi : 

1* UgpfiS concédées directement à la Compagnie générale des Omnibus (voies 
ferrées , concession Lodbal), , 39^ 738 

3* Lignes concédées au département da la Seine et rétrocédées à la 
Compagnie générale des Omnibus 18 638 

3* Lignes concédées à la vSUe de Paris et rétrocédées k la Compagaîa 
générale des Omnibus Sg isi 

Total BOAL... (') 117 ^87 



■ta 



5* Ensemble des services, — Le tableau suivant donne un aperçu rapide des transfon- 



■^ 



(I) 



Non compris la ligne de tramways do Louvre à Vcrjailies ( 19 kil. o<|i). 
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mations accomplies, d*abord pow l^ensemble des tervioes d* la GomiMigoîè ; ensiaîta 
pom* chaque service en particulier. 

mm 



DÉSIGNATION 



1855. 



Il 



Omnibui.. ...... 

Banlieue 

Voies ftrrées 

Tmmrayi 

Totaux et 

MOfMHM... 



25 
28 



riicouKs 
mtyu 

ligne- 







53 



140,700 
195,400 



546,100 



5,988 
0,970 



6,511 



si 
11 



36 

3 

(«)20 



1800. 

rAMon» 
total. 



PAMOCM 

par 

1." 



65 



223.815 

14.168 

20,738 

(«) 120,924 



388,645 



6.217 

2^61 

0,012 

(a) 6,016 



nppÉaniCBs 

fit «Afffdif ï ilfAÔ. 



i 



5,070 



+ 11 

- 22 

+ 8 

•f 20 



tota<. 



Pareosr* 
moj9ù 

iigttd. 



aièirat. 



*^ 



+ 12 



+ 74,115 

- 181,232 

+ 30.738 

4- 120,024 



4l,5«i 



+ 220 

- 4,618 



(a) Y cMiprif la «erriec mitioal , la ligne â» tramway en. LoaTre à VerMillci ai celle de U place Pigmlle a* 
Trocadén. 



m 

Matériel et cavalerie. — En consultant les renseignements 
à la prise de possession des anciennes entrepriset , on trouve que 
raie des Onmibus avait, au i" mars &855 , un effectif de } 

3,985 cfaevaax représentant un capital de 

^69 voitures représentant un capital de. . « . « « 

13,^39 kamais représentant un capital de*' « • • « 

1 4.363 objets divers représentant an capiud de. < • 

SoH 3 1,786 articles parlés ior rinvenlaire pour une vdear 
lelale de ; • . « • « ««.«<< 

Si Ton oppose k ces chiffires les deonées analogues an 3i dé- 
cembre 1890, savoir: 

1 3,768 chevaux représentant un capital de ..•••«..• 

Voitures, harnais, cadrans, ontiliage, représentant un capital 
de .- 



Mobilier indastrid, iKprésentant un capital de, 
Soit une valeur représentative de (^) ...... . 



statistiques afférents 
la Compagnie gêné- 

1,875.050' oo* 
1,057,400 00 

3 30,588 00 

115,933 so 



3,368,971 30 



Ufi 18,498 99 

11,933,730 88 
1,863470 95 

37,888,590 83 



<*) La répartition de ces dnffres est indiquée ci-dessous pour chaque service : 



ÂLBMBNTS. 


OMNIBUS. . 


TRAMWAY». 


VOIBS 


ENSEMBLE. 


Chevaux (iS.iSS). 


fr. e. 

0,845,837 14 

7,168,855 51 
1,148,150 27 


fr. e. 
3,603,723 71 

4,325,202 60 
553,663 15 


fr. c. 
573,038 14 

528,572 77 
150,557 53 


fr. c. 
14,113.408 00 

11,922,720 81 
1,852.370 05 


Voitures , harnais , cadrans , on- 
miage 


Mobilier industriel 


TOTAOX 


18,102,812 02 


8,472,670 46 


1.253.068 44 


27,888,500 82 
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on est Dnippé âm TéiMuniie dérdoppcniMit qa*a prit cette oompagnie pendant cet trente* 
six années d*exercice. 



Lee tabieen» statittiqnee n** lo, ii et la , relatifs au matériel et à la cavalerie, per 
mettent de suivre ce dévdoppement d'année en année; ii est donc inutile de le rap- 
peler ici. 

Yoîci, par contre, qudques renseignements qaà ne peuvent trouver place dans un 
tableau. 

Transformation du matériel roulant — On a vu plus haut que le matériel racheté 
aux anciennei oompegniee d'oamUms comprenait un effectif de 669 voitures. 

1* Voitares omnibus, — Celles qui desservaient Tintérieur de Paris ne contenaient 
qpe 17 places, et la plupart n'avaient pas d*impériale. Le premier soin de la nouvelle 
compagnie fut de les doter toutes d*une impériale' et de les transformer en voitures A 
a4 places. 

Cette première modification en réduisit le nombre à 80, an 5i déteuibre 18Ô7; 
puis, succesavement, à 55 au 5i décembre i858, à 14 au 3i décembre 1869; enfin, 
dans le cours de Tannée 1860, ces voitures disparurent complètement A la fin de 
cette année, l'effectif des nouvelles voitures était de 755 omnibus à a4 places 
chacun. 

En vertu d*une ordonnance de police, les ateliers de la Compagnie durent procéder 
au remplacement de 85 des plus anciennes de ces dernières voitures , dont le modèle 
avait été condamné par Tautorité. Ce remplacement amena une heureuse transfor- 
mation dans le nombre des places de rinqÀiale, qui fut reporté à la. 

L'inventaire, an 3i décembre i863, des voitures de cette natnre était de 757. 

£n 1866, la transformation des anciennes impériales à la places en impériales à 
i4 places eut lieu sur 1 19 voitures, chiffre qui fut augmenté les années soivanles. 

Vers le milieu du mois de juillet 1879 apparurent les omnibus à 4o places , per- 
mettant aux dames Taocès de Timpériale. 

Enfin, le type de vûture le plus réoent est Tomnibus à 3o places, mis en circu- 
lation dans le courant de Tannée 1888 sur la ligne Vaugirard-Gare Saint-Lazare, et 
offrant les mêmes commodités que Tomnibus à 4o places. 

a* Services de banlieue. — Ces services , moins intéressants en raison du peu dlm- 
portance qu'ils ont actudlement, ont vu aussi leurs voitures maintes fois trans- 
formées. 

Le matériel acquis en i855 se composait de 61 voitures à 10 et la places et i3i 
voitures à i4 et 16 places. 

Au 3i décembre 1890, les services de banlieue, qui ne ^comprennent plus que 
6 lignes, étaient assurés par i3 voitures de divers types avec ou sana. impériale et de 
contenances différentes. 

3* Voies ferrées. — Les premières voitares affectées au service de la voie ferrée 
ne contenaient que a4 places; elles furent remplacées, en 1869, par des voitares à 
4a places et, en 1860, par des voitures à 48 places. 

En 1864 , le nombre des places fut porté à 5o. 

Depuis* 1875, les voitures employées sur la ligne ferrée de Vincennes à Sèvres et a 
Saint-Cloud sont du type dit i tramway» et contiennent 61 places, y compris le stra- 
pontin placé an fond entre les deux rangées de banquettes. 

4"* Tramways, — Le type des vmtures-tramways n'a pas varié depuis le ccMumen- 
c^nent de l'exploitation de ce service ( i5 juin 1875). 
A l'exception de quelques voitures en usage dans les services de banlleae et qui sont 
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de dimensions moindres (*> , les tramways de la Compagnie génénde des Omnibus con- 
tiennent 5i places , y compris le strapontin. 

5* Ensemble des voitares. — Au 3i décembre 1890, la Compagnie possédait gio voi- 
tures de toute nature (337 omnibus à a6, 28 et 3o places; 378 omnibus à 4o places ; 
353 tramways pour le service ordinaire et a pour le service dit • matinal» ; i3 voitures 
de banlieue; 37 tramways pour les lignes de la voie ferrée et 3 tramways à vapeur). 

Le nombre des places se répartit ainsi qu*il suit pour chaque catégorie de voitures 
(exclusion faite des voitures indiquées à la note^^) ci-dessous). 



DÉSIGNATION 



DSt VOITVUS. 



CONTENANCE 
TOTA1.1 

par 
Toitnre. 






26 places. 

Onmibus ) ^^ " • 

90 — . 

40 — . 

Tnmwayf..... «I 51 -^ . 



RÉPARTfriON DU NOMBRE 



lBl4ri«v. 



14 
14 
14 
16 
21 



»■ PL4CIS. 



IHtl«-fonD«. 



2 
4 

6 



Impirîalc. 



12 
14 
14 
20 
24 



Le personnel de chaque voiture comprend d*une façon générale un cocher et un 
conducteur, chargé de la perception du prix des places. Sur certaines lignes de banlieue, 
on ne trouve que le cocher qui remplit à la fois ses^fonctions et cdles du conducteur, 
inutile pour un faible trafic. 

Les observations faites à propos des omnibus de la a* période (i8a8-i855) s*appli- 
quent égdement au personnel et au matériel d'exploitation de la Compagnie générale 
en ce qui touche les règles de police auxquelles sont soumis ces deux éléments. 

Ces règles ont été en partie complétées ou rectifiées par les ordonnances de police 
de juillet i855 qui restent en vigueur, et dont le texte trop étendu ne peut être inséré 
à cet endroit 

Cavalerie. — Le nombre des chevaux a progressé suivant les besoins de Texploi. 
tation. 

Il a été dit plus haut qu*au 1*' mars i855, c'est-à-dire au moment de la reprise des 
anciennes entreprises par la Compagnie actudle, Teffectif des chevaux n'était que 
de 3,a85 , nombre suffisant alors pour assurer le service de Paris et cdui de la ban- 
lieue. 

Au 3i décembre 1890, l'effectif général des chevaux était, pour l'ensemble des ser- 
vices, de 13,758 ^'^ représentant, au prix moyen de i,oaô fr. aô, une somme de 
14,105,389 fr. 5o (*>. 



(*) Les lignes du dmetière Saint- Ouen k la porte Omano et de Boulogne aniL Moulineaux 
sont desservies par des voitares k 21 (4aces; celle du pont de Charenton à Créleil, par des 
voitored à a 3 et 5i places; le service matinal de la Chapelle et de Montrooge an Cûâtelet, 
par des voitares à 5o places ; enfin, la ligne place Pigalle-Trocadëro, par des voitares k ài 
ei k'j placer. 

(') Ces cbiAres ne comprennent pas les 87 clievaux, avec une valeur correspondante de 
97,941 fr. o3 , affectés au service des tramways de la ville de Versailles, exploité par la Com- 
pagnie générale des Omnibus de Paris. 
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La répartition par service et par sexe en est donnée ci-après 



SEXE DES CHEVAUX. 



Entiers 

HoDgres , 

JnmenU 

Totaux. 



DESIGNATION DES SERVICES. 



OHiriBUt. 



3,525 
9.254 
2,023 



0,702 



TKAaWATS. 



1,002 
1.182 
1,314 



3,408 



TOlBfl 

ferréflt. 



■ 
200 
340 



538 



■■•■IIBLC. 



4,527 
4,645 
4,586 



13,758 



L^effectif moyen annuel des chevaux et des voitures en service (tableau n* lo] a 
nécessairement suivi les oscillations de Teffectif total. 

Voici, au reste, les différentes données qui se rattachent au mouvement du matériel 
et de la cavalerie, par périodes décennales de 18Ô7 à 1887, et en 1890. 

i* Mouvement du matériel roulant. 



ELEMENTS. 



Nombre 

mOTcn 

de voitures 

en senrice 

par jour. 



Parcours 

kilométrique 

total 

par année. 



Parcours 
kilométrique 

moyen 

par Toiture 

et 

par Jour. 



Omnibus 

Banlieue 

Voles ferrées.. 
Tramways 

TOTADX. . . 

Omnibus 

Banlieue 

Voies frrrées... 
Tramways 

Totaux... 

Omnibus 

Banlieue 

Voies ferrées. . . 
Tramways 

MOTKNNBfl, 



1867. 



1867. 



ANNEES 



1877. 



1887. 



1890. 



360 
04 



463 



717 
62 
23 



703 



voiinrM. 

674 
18 
43 
48 



783 



(-) 



(c) 



583 
13 
38 

251 



885 



(*) 



(«) 



612 
13 
38 

263 



026 



11,086,065 
3,180.877 



15,176,842 



23,733,238 

1.546,405 

774,682 



26,054,325 



kilonèlres. 

23,004.083 

404,738 

1,606,800 

1,624,780 



26,821,310 



18,500,523 

277,733 

1,400,684 

8,413,478 



28,601 »4 18 



10.002,377 

281,810 

1.440.414 

8,080,052 



30,623,563 



02,004 
80,475 



80,740 



00,732 
80,748 
02,005 



90,100 



mitrM. 

03,786 

75,314 

100,055 

02,813 



03,833 



87,331 

62,165 

101,481 

02,257 



88,796 



89,052 

60,203 

104,810 

04,418 



02,504 



(a) Dont 3i5 ■ s6 «t s8 plaess. «l sS8 k 4o piactc. 

[hS Dont 333 i,a€, s8 «t 3o plaew, el 989 à &o placft. 

(r) Y comprit le» sonrirct fp^cuox du matin el les trtnmays ii va 



pour. 
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^ Mouvement de la cavalerie. 



• ÉLÉMENTS. 



Nombre 

moyen \ 

de ciievaux 

ea aervlca 

par jour (a|. 



Omnibus. . . . 

fiaulieue 

Voies ferrées. 
Tramways... 

Totaux, 



Parcours kilométrique ) omnibus .... 
moyeu par cheval > 
el par jour (c). ) Tramways . . 



1 


1867. 


ANNEES 

1877. 


1887. 




1867. 


1890. 






cboTaax. 




4,066 , 


8,856 


8,402 


8,489 


(6) 8.994 


858 


450 


143 


45 


83 


M 


315 


580 


502 


521 


« 


• 


682 


3,157 


3,420 


4,934 


9,621 


9,807 


12,223 


13,018 






mètret. 






16,034 


16.813 


16,560 


' 16.380 


16,262 


■ 


• 


14,030 


16,439 


10.494 



(a) Non compris l«s chevsox au Itboar «l e«az d«a MnricM aecMBoirea. 

(ft) Dont 4,ai|a pour lea omntbui à a6 , a8 el 3o plaess, et 4i7Sa pour le» omnibu» à ko plaçai, 

(c) Lei rapporta annaela de la 00Mp«|[iii6 n« foarmaasiit pas co NBMigncmenl poar l«a voies ferrées et la 
banlieue. 



L'entretien d'un nombre aussi considérable de voitures et de chevaux nécessite , on 
le comprend . des dépenses énormes. Ces dépenses , qui , pour 10 mois d'exploitation 
en i855, n'avaient été que de 628,876 francs pour l'entretien du matériel des omnibus 
de Paris et de la banlieue et de 4*344 «^oô francs pour l'entretien des chevaux de ces 
mêmes services, se sont élevées, en 1890, respectivement à 3,413,175 francs pour l'en- 
tretien du matériel, et à 18,651,269 francs pour celui des chevaux. 

On a indiqué ci-après la part prise dans ces derniers chiffres par chaque nature de 
dépense en i8go. 

r Entretien da matériel. 



NATURE DBS DÉPENSES. 




DÉSIGNATION DES SERVICES. 




OH1IIB09. 


BAKLIBUI. 


TSAHWATS. 

(0 


CISIMBLB. 


TU» 

ferréea. 


i* Dépenses toiales. 

Enlrclien ( ^ei voilures 

el 1 des harnais 

renouvellement ( d„ cadrans 

Lavage , graissage et brossage des voi- 
tures 


1,540,320 

331,670 

26,015 

238,198 


16.350 

'i.234 
621 

3,802 


francs. 

830,705 

12i,540 

12,717 

109,680 


2,396,393 

460,444 

40,256 

351.680 


> 163,402 


Totaux. 


2.197,112 


. 25.010 


1,086,642 


3,248.773 


163,402 


2' AUty^ne i dç ^oilarç ....... . 

Dur tournée t de cheval 


9' 56 
0.6) 


D'35 
O.Sl 


nui 

0.85 


10' 05 
0.70 


11' 82 
0.84 




(1) Y compris lei tramways • vapeur. 
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T Entretien des chevaux. 



natuhe des dépenses. 



i* Dépemes tolttlei. 

Nourriture dos chevmix 

Renouvdlenent des chevaux 

Femge des chevaux ■ • 

Chevaux an labour et location de che- 
vaux 

Loyen des dépôt» 

Solde du personne attache i la cava- 
lerie • . • . • 

Autres dépenses 

Totaux 

2* Moyenne ( d« voiture 

parjoumA j de'cheval 



m 



DESIGNATION DES SERVICES. 



oMKiant. 



SARUBOB. 



TBAMWATB. 



BBBBaBLB. 



VOIBS 

ferries. 



6,427.130 

1,805,104 

322,207 

101,784 
2,817,373 

1,600,044 
104.827 



12,860,158 



58,064 

U.068 

2,055 

1.710 
25.834 

10,045 
1,782 



57' 54 
S. 83 



114,167 



24' 43 
5.70 



francs. 

2,432,154 
444,861 
121,883 

78,264 
1,065,554 

661,050 
73,460 



4,878,126 



8,018,8571 
1,762.023 
447,13$] 

271,767) 708.818 
3,008.761 

2,273,830 
270,060 



17,852,451 



51'23 
3*84 



55' 21 
3.83 



708,818 



57' 77 
441 



Poar terminer cet exposé sur la cavalerie, voici quel a été, en 1690, Tapprovision- 
nement pour Teffectif total des chevaux , ainsi que la composition de la ration moyenne 
par cheval. 



mm 



DÉSIGNATION 
aas DBxaiu. 



QUANTITES 

BU HAOAS» 
•U 

3i d^enbre 1890. 



PRIX MOYEN 
des 

DBXBBXB BBMODBS 

dsnt 

les dépôts. 



852,008 bottes. 



Foin 

Paille 

Avoine 

Haï». } 26,624,278 kilogr. 

Féveroles. 

Son 

Tourbe (iiOère) 



Total et motbiimb. 



Bk 



42^06 les 100 bottes. 
27 00 — 
18 80 le quintal... 
12 02 — 
16 86 — 
12 70 — 
2 80 ~ 



« • • 



VALEUR 

T0T4Jil> 



fr. c 

274,270 50 

62,641 67 

1,026.322 34 

2,353,600 24 

264.427 00 

674 02 

1.864 08 



3,082.801 64 



RATION. 



OOH- 
POSITIOM. 



0>71S 

806 
3^474 
3 000 

1 444 
020 
471 



PBIX 
d« 

révisai. 



fr.a/sn. 

300 
243 
653 
481 
103 
004 
013 



1 887 



Dépenses du personnel attaché à l'exploitation. — Les dépenses du per- 
sonnel attaché au trafic proprement dit ont suivi la marche ascendante de Texploita- 
tion, passant de 1,1 32,644 francs pour 10 mois d'exploitation, du i" mars au 3i dé^ 
cembre i85ô, â 12,913,537 û*. 97 en 1890. 
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Voici le détail de cette dernière somme, par service 



NATURE DES DEPENSES. 



So!de 0e9 in^pectearf de ligne... . 

Sol 'e des chat de •tatioo 

Solde et primei des coodnctcnn. . 

Sol<|e et primes des cochers 

Lojer et entretien des bareaax de 

station 

Inspection secrète. 

Entretien de la voie. 



TOTAOX 



Moveune 
par Journée 



de Toiture, 
de clieTal . 



OMNIBUS. 



fr. 



e. 



77,106 M 

663,542 45 

1,S22,S78 50 

1,416,247 60 

315,310 08 
51,100 00 



3,845,605 87 



17.21 
1.14 



BANUEUE. 



Ir. c. 

1,612 06 
7,6.^2 58 

31,516 75 

800 00 
805 20 



42,455 50 



0.08 
1.37 



TRAMWAYS. 



fr. 



e. 



32,830 65 
357.402 16 
577,358 25 
607,346 15 

134.182 18 

23,832 80 

711,460 82 



2.444,511 01 



25.67 
1.02 



EHSEMBI^ 



fr. 



c. 



111.558 25 
1.028,667 10 
1,800.736 75 
2,055,108 40 

450,302 lol 
75,828 00 
711,460 82 



VOIES 
rsaiBas. 



fr. c. 



248,213 03 



6,332,662 47 



10.58 
1.36 



248,213 05 



^7.05 
1.28 



Droits divers payés à la ville de Paris et à l'État. — Les droits de toute na- 
ture payés par la Compagnie générale des Omnibus, tant à la ville de Paris qu*à TEtat, 
furment une part notflJ[>le des dépenses d'exploitation de cette compagnie. 

Ces droits, redevances, impôts, etc., se sont élevés de 718,861 francs, en 1 85 5, a 
4i036,8o8 francs en i8go. 

La dépense générale faite sous cette rubrique de i8ô5 à 1890 a été de 94,187,689 fr., 
dont 68,669,391 francs au proGt de la ville de Paris, et 35,518,298 francs a celui de 
rÉtat.(Voir le tableau n* ao.) 

En voici le résumé par catégorie de dépense : 



DÉSIGNATION DES DEPENSES. 



1' SommM payées à la ville de Parla. 

Redevances < 

Senrioe des tombereaux 

Locations sur la voie publique 

Part dé la ville dans les bénéfices dépassant 70 Truncs 

Balayage ■ 

Octroi snr fourrages 

Octroi snr matières employées aux ateliers et aux voies 

Redevance pour renlretien du pavage des voies, frais de contrUe et sur 
velUance 

Total. 

a* Bommaa payées à l'État. 

Contributions des iteUert , fennes , Versailles et voies ferrées 

Contributions des omnibus 

Timbre des actions et obligations 

Enregistrement , conversions , transferts et timbres d*acqults 

Imp6t snr le revenu* ; 

Droits de r^gie. 

Frais de surveillance 

Total 

Total oéHésAL 



MONTANT 
aas Dinvsis. 



fr. 



45,718.198 85 

788,927 92 

514.162 36 

56.543 09 

271.397 33 

15.503,622 ai 

2,534.908 15 

3.301,830 49 



68.669.290 80 



787.827 93 
5.066.833 13 
1.173.452 66 
3.824.560 98 
2.754.514 67 
11.771.766 98 

139.342 34 



25.518.296 69 



94.187.589 49 
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État des propriétés de la oompagnie. — Cet historique serait incomplet si , 
après les renseignements qoi viennent d*étre fournis sar le matériel, la cavalerie et 
les approvisionnements de fourrages, on ne mettait pas en regard la situation des ter- 
rains et constructions que possède la Compagnie générale des Omnibus. 

La superficie des différentes propriétés situées dans Paris et la banlieue était, au 
3i décembre 1890, pour les terrains de 4oi,534 mètres carrés et, pour les construc- 
tions, de 310,975 mètres carrés, correspondant, au prix moyen de 5ofr. 49 par mètre 
superficiel de terrain et de 1 56 fr. 89 pour Tensemble , à un prix de revient total de 
'62,798,487 Û-. 35 ('). 

Ces nombres se répartissent de la manière suivante : 



ELEMENTS. 



mr prix d*acliAt 

et init d*actes. 

Myées \ sur constructions 

Total 

^., i dnlannlii 

SnperHcie J des constructions 

_ . , . . / du terrain seul. . 
Pnx de revient l j^ i^^nAn et des 

P*' °*i?*. 1 constructions 
«*P*™"« ( réunis 

Capacité des 



Gapedté 
des greniers. 



Nombre 

de jours 

d^approTisionne- ] 

ment 

par cheval 



bottes de foin... 
boites de paiile. 
quintaux métri- 
ques d*aYoloe. 



Ibin.. 
paille, 
avoine. 



PAOPItlÉTÉS 

rAST» 

bâiim (1). 



TERRAINS 

ACBITis 
•i 

I ^ • 

!• «oapagiiM. 



ATEUERS 

de 
GAiaossia». 



PROPRIÉTéS 

SUVANT 

l'etploitalîon 

des fOÎM 

ferrât. 



TOTAUX 

oânaAvx. 



6,813,740 
7.08«,775 



13.900,515 



0,807,821 
24,687,440 



31,405.261 



frtnet. 



3,123,885 
8.765.401 



11,880.376 



520,014 
1,083,421 



2,513,335 



20,275.300 
42,523,127 



62.708,487 



81,311 73 I 100,181 47 
43,036 33 I 105,200 00 



aètr« cama. 

00,507 74 
50.753 83 



30,443 41 
10,084 06 



401,534 35 
210,075 11 



40 24 



170 05 



173 17 



fr. MBt. 
53 20 

162 45 



17 40 



82 55 



50 40 



156 30 



4,062 I 12.015 I 



«b«va«x. 

42 1 



1,150 I 



17,260 



anîtés. 



512.060 
206,003 

56,030 



2.478.783 
646,420 

230,252 



73.486 
34,402 

0,226 



3,065.220 
880.005 

305.408 



jow*. 



167 

55 

185 



272 

58 
263 



M 



85 
31 

04 



235 

66 

234 



(i) Soos Mit* iukriqvA on • eonpm le» propri^Ut •• partis bâtias cl dont lea eonalniaCiaaa <mt M 
pialiaa par la Compagnie g^Daraie d«s Omnibus. 



(*) Ces chiffres ne compreanent pas la superficie et la vaiear des dépài et bAtiments de 
Claye, non pins qae les terres de labour de la compagnie dont voici le détail : 

1* Dépôt deGaye et bAtiments: 707,466 mètres carrés de terrain et 9,018 mètres carrés 
de constructions, représentant, à raison de 10 fr. aS. ie mètre carré (pour TensemblA) 
nne valeur de , . 673,5o3' 1 1' 

3° Terres de labour : 64 1 ,664 mètres cannés à 17 francs Tun 1 1 9,103 81 



Ensemble 785,6o5 9s 
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Prix des plaoes. — En ce qui concerne les omnibtia et les tramways desservant 
l'intérieur de Paris, le tirif des places n*a jamais varié: il est reste fixé, depuis i8ôÔ, 
au prix de 3o centimes par place dans Tintérieur avec droit à la correspondaifce« et à 
1 5 centimes sur Timpëriale sans droit à la correspondance. 

Quant aux prix des voies ferrées, ils ont subi des fluctuations, indiquées- dans le 
tableau suivant : 



DESIGNATION 

DBS SBSTICBS. 



PERIODES 

raVBAlTT LBSQVBLLB8 
Ici Urifii ont éti «pplifués. 



i8$8-l864 

Loatre à Saint-Ctoud { 1868-1870 

1870-1880. 



PRIX DES PLAGES 

^ } ^ ^^ 

VtBTIBIIHB. vmréBiâJA. 



Louvre à Sèvres. 



I 



I^uvre à Saint-Cload ( voie de terre ) 

Louvre à Vinœnncs 

Louvre à Versailles « 



1880-1890.. 

1859-1870 

iSjo-iSéo 

1S60-1890. 

i86a-i868 

1868-1873 {suppresflioD}. 

1875-1890 

1880-1890 



cent. 

30 
40 
50 
SO 
30 
50 
30 
50 
45 
50 
SO 
30 



MDt. 

20 
35 
45 
30 
15 
45 
30 
15 
45 
50 
15 
16 



La série des prix appliqués sur les parties extra-muros des lignes d'omnibus et de 
tramways est trop étendue pour pouvoir être encadrée dans la partie historique d6 
cette note. On sait qu'en dehors des fortifications ces prix se payent par chaque section 
fréquentée. 

Résultats généraux de rexploitation. — r Ensemble des services. — Depuis le 
I" mars i855 (premier jour de son exploitation) jusqu'au 3i décembre 1890, soit 
une période de 35 ans et 10 mois, la Compagnie générale des Omnibus a transporté 
(tabL n"* 3) 4.778,647t789 voyageurs et fait une recette totale (tabl. n* 5 ) de 888,340,176 
francs. Cette dernière somme représente la recette brute et ne comprend pas le pro* 
duit de réchange des correspondances, soit entre les divers services de la compagnie, 
soit avec les tramways nord et sud. 

Voici la part prise dans ces chiffres généraux par chaque service. 



mm 



DESIGNATION 

DM SKBriCKS. 



OmDibas 

Banlieue 

Voies ferrées (y compris le service acces- 
soire de Saint-Gloud , voie de terre ) . . . 
Tramways (et aenrice matinal) 



Totaux. 



ORIGINE 

Dl L'BXrLOrTATIOa. 



1" mar» i855 

1*' mart i856 (1). 



i858 

16 juin 1875. 



NOMBRE 

Dl T0TA6BVBS 

trtnsportéa. 



3,532.807,442 
80,904,566 

230,496,588 
959,429.193 



I 



4.812,637,789 



RECETTES 

IRVTBS. 



fraa«. 

601,262,686 
20,806,782 

36,813.002 
169.157.705 



I 



888,340,175 



(1) C«U« daU corres p ond MulMBOSt aax iervieoi diu d« «prende btttlloaoa, U Compsgnio dss Omaibni 
n'ayaDt commencé qus le i5 aTiil i855 l'exploiUllon dei services dite ••eeeisoîrei des lignée d'omnib»*. 






Ces chiffres , quoique d*une haute éloquence, ne permettent pas de se rendre compte 
de raccrotssement opéré dans chaque service. On a , en conséquence , dressé le tableau 
suivt'mt, qui fait ressortir, par période quinquennale, les deux éléments principaux du 
trafic. 
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mÊ^i 



m 



ANNÉES. 



■ 



DESIGNATION DES SERVICES. 



OMirtBCS. 



BAVLIIVB. 



vont 
ferras (*). 



TKAMWiTS 
•t 

ftervÎM matioai. 



KNSIIIBLI. 



±* Nombre de ▼osrageora transportés. 



1855 (!«' mais^i décemb.). 

1860 

i8«5 

1870 (siè^e de Paria) 

1875 

1880... 

i885 

1800 

i86( (1** inar»-3i dèccmb.). 

1860 

1865 

1878 (tiègede Paris) 

1875 

1880 

i885 

1890 



30.000,000 
67,760,035 
101,228,000 
105,651.155 
113,577,278 
107,840,512 
105,435,938 
113,794,461 



(*) 



4,000,000 
3,817,418 
3,350,850 
2,322,402 
2.057,272 
2,093,794 
293,432 
692,901 



2,475,690 

2,778,361 

2,105,467 

5.256,108 

13,671.120 

11,122,774 

11,023,300 



(a) 4,171.209 

66,670,034 

(c) 74,366,357 

(f) 72,717,702 



2** Recettes brutes (en francs). 

7,212,861 1,206,409 

12,983,012 1,170,647 304,752 

18,912,222 810,038 594,044 

19,429,100 544,628 370,838 

al,374,'735 498,570 821,176 

20,123,117 (<i) 422.046 1,890,257 

19,964,087 50,573 1.682,516 

2i,'593,552 115,151 1,606.031 



(a) 742,437 

11,598.044 

(c) 13,054.082 

(c) 12,936,564 



40,000,000 
74,060,052 
107,358,111 
110,079,084 
125.061,997 
190,893,460 
191,218,501 
198,228,364 



8,421,270 
14,458,411 
20,316,304 
20,344,566 
23,436,918 
34,033,464 
34,751,258 
36.251,298 



r*) Y conprif 1« a«r>rifl« «oMuoirs de Sûiit'Gloiid (voie d« terre). 
la) L'exploiuiioo âh* tremwaye • coantaei le 16 juin 187Ô. 



h) Y eoinprii a,l8s,3l7 voyagears ponr U ligae du Loavre ii Vers aille*, 
cj Y comprif U Ugae du LouTre è Veneillee. 

Y comprit 3 19,394 francs pour la ligne du Loavre à VerwilUa. 



fô 



Le maximum atteint par l'ensemble des services correspond à Taniiée 1889 (Eipo- 
sition universelle) pendant laquelle là compagnie a transporté 2141296,9.40 voyageui^ 
et Caât une recette totale de 39,744»! 12 francs. 

Il ne semble pas sans intërét, du reste, de se rendre compte des mininia et maxima 
atteints par les divers services de la Compagnie générale des Omnibus depuis Torigine 
de son exploitation. 



DÉSIGNATION 




dea 


peo< 


KBRTICBS. 


An- 




nées. 
1856 


OmaUrau .... 


Baniieae 


1865 


Voies ferrées. 


1858 


Tramwftys (a) 


1875 


Ensemble 




des services. 


1855 



RESULTATS 

i>'BZybOITATIOR 

pendent l'année do débat. 



VeyegMn. 



36,000,000 
4.000,000 
1,587,917 
4,171,299 

40,000,000 



HeeellM. 



fVanes. 

7,212,861 

1,208,409 

196,591 

742,437 

8,421,270 



MAXIMUM ATTEINT. 



AH 



1880 
1869 
1882 
1889 

1889 



TOTAOlVRt. 



121,157,979 

4,753,292 

(1)16,010,721 

80,787,301 

214.206,940 



.in 

win. 



1880 
1857 
1682 
1889 

1889 



iiieiTTtt. 



frjDca. 

23,241,155 

1,652,459 

(&) 2,415,051 

14,695,802 

39,744,112 



RÉSULTATS 

D'KULOITATIOH 

en 1890. 



yoy^vn. 



113,794,461 

699,901 

11,023,300 

12,717.702 

198,228,364 



Reeettoi. 



francs. 

21,593,552 

115,151 

1,606,031 

12,036,664 

36.251,29£ 



(a) Y eompris les sarvîcea spéciaux du loatîa et les tramways à vapetir. 

[i) Y fooaprSa la ligne du Louvre k Versailles (3,ao5,966 Toyegenrs et 119,713 frane.i de reeetlea). 
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Caxues aaxquellei peut être aitribué l'accroissement du trafic. — Les causes auxquelles 
doit être attribue cet énorme accroissement du tra6c sont — chacun le sait — : Tex- 
tension de Paris et, par cela même, le développement donné aux lignes qui ne dé- 
passaient pas les anciennes barrières; ensuite, les grands événements, comme les 
expositions universelles ; en6n , la mise successive en exploitation des tramways et des 
lignes nouvelles desservies par les omnibus à 4o places et à 3 chevaux. 

L'appoint apporté par les services spéciaux des expositions est indiqué dans le tableau 
suivant : 



EXPOSITIONS 

miTSUILLM. 



i865. 



DÉSIGNATION DES LIGNES. 



1867. 



1878. 



1889. 



Ligne spéciale • . # 

Service spécial de la Madeleine 

Petits services da soir 

Palais-Royal— Pont d*Iéna ( voles ferrées )..«..... 

Totaux 

Palais-Royal— Porte Ra^ 

Louvre- Pont d*Iéna ( voies ferrées).. 

Totaux 

Palais-Royal~ École militaire (Omnibus à 96 places). 

Gare S*-Laaare — Porte Rapp ( Omnibus âlk> places ). 

place de la République — Quai dX)rsay ( Omnibus à 
ào places ) 

Bastille— Quai d*Orsay (Tramways à 5i places). . . 

Louvre — Porte Rapp ( Tramvrays à 61 places) 

Trocadéro— Ceinture ( Tramway i vapeur) 

Totaux 



3,038,815 



NOMBRE 


RECETTES 




Dl VOTASIVaS 

tTABiporUt. 


laVTBS. 






fraacs. 




(M 


54,610 




477,954 


108,280 




554.458 


81,992 




1,708,600 


267,565 




2,603.072 


457,835 




496.080 


101,405 




885,360 


171,215 




1,381,440 


272,620 




317,567 


69,020 


438.461 


95,161 




604,196 


126,299 




765,967 


157,251 




518,641 


111.116 




394,043 


59,070 





617.917 



En réalité, les chiflres qui précèdent ne sont qu'apparents et ne donnent pas une 
idée exacte de l'accroissement réel du traGc procuré à la Compagnie des Omnibus par 
les expositions. Les lignes spéciales, en effet, n*ont pas été les seules qui aient servi 
au transport des voyageurs vers le lieu des expositions, et il convient plutôt de rap- 
procher le nombre total des voyageurs transportés pendant chacune de ces années de 
cdui de Tannée précédente pour faire ressortir en même temps la part très notable 
apportée par les autres lignes, 



EXPOSITIONS 



inriviBSiLbu. 



i8S5 
1867 
1878 
1889 



TRAFIC 

PBMDART LIS AMsisS 

d'eipMÎlîont «aiferscllaa. 



Voyageais. 



40,000,000 
127,004,847 
176,386,700 
214,296,940 



RcMtlM. 



frtnei. 

8,421,270 
24.125,472 
32.387,843 
39,744,111 



TRAFIC 

niSOÀRT LIS ASHéiS 

pi4eéd«iit 
edlst ém expositioDt. 



Vey«g«on. 



34,000,000 
113,554.396 
143,208,457 
192,217,257 



R«c«ltot. 



frsact. 

7.501.627 
21,326,022 
26,073,095 
35,110,700 



EXCEDENTS 

conisrosoART 

•as 

uàtém d'upositioM. 



Voyagvnn. 



6,000,000 
13.450,451 
33,178,243 
22,079,683 



R«cell«t. 



fnact. 

919,643 
2,799,450 
6,314,748 
4.633,411 
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Si, d*autre part, on examine les résultats acquis par le remplacement des anciennes 
voitures a !i6 et a8 places par des voitures à 3o et 4o places ou des tramways, les 
chiffres présentent un très grand intérêt. 

Le résumé ci-dessous, extrait des tableaux détaillés n"* 17 et 18 fait ressortir par 
groupes de lignes , les faits les plus frappants de cette transformation. 

Les tableaux n** 17 et 19, relatifs aux recettes des mêmes lignes, ne sont pas moins 
éloquents. 



ANNÉES. 



1874...' 

1875. . . 

1876... 

1877... 

1878 (•) 

1879.... 

1880.... 

1881... 

1889.... 

i883.... 

1884.... 

188S.... 

1886.... 

1887.... 

1888.... 

1M9 (•) 
1890.... 



NOMBRES ABSOLUS 

»l TOTAOIOBS TKAIsrOBTés 

par las ligne» 



tlawarties 
par de» 

omDÎbaa 
k 

a6 at 18 
pU< 



dont las voitaïas 

i 16 at s8 plaçât ont éti ramplaeias 

par daa 



tranways 

k 
5i pbeas. 



oBiBilMia 


omnibns 


k 


k 


3o plaaes. 


4o places 



miliiars da voyagaara. 



22.011 
23,820 
27,500 
23,608 
20,583 
16,487 
17,336 
17,026 
17,328 
17,181 
16,757 
15,471 
15,578 
15.421 
15,578 
17,467 
15,005 



10,455 


40,057 


10,850 


40,843 


10,349 


90,652 


20,190 


51.173 


21.062 


51.131 


18.630 


%7.080 


18.028 


5t,M€ 


18,447 


•0,9M 


18,426 


•1,888 


18,425 


6J.435 


17,768 


62,6i€ 


16,123 


59,710 


16,210 


6iMS 


16,062 


€i,759 


18,«M 


63J0i 


18»M» 


68J92 


18,75* 


•l,iis 



10.723 
28,870 



U,78S 

%^187 

44,7J4 
53,776 
51,732 
53,742 
58,3à0 
57,537 
55,995 
55,549 
62,ê97 
53,334 
57,632 
54,568 



PROGRESSION P. 100 

PAB KArroBT 1 1874 

pour laa lignas 



rasl^ 
dai 



vies 
par daa 
omnibns 

k 

*6eta8 

placée. 



dont 

laa voitnras i 16 at »8 placée 

,ont M reaaplec^ 

par des 



omnibns 
&3o 

places. 



omnibat 



tram- 
ways 

plaeaa. 





F- 


100. 


100 


100 


100 


104 


102 


102 


120 


00 


103 


103 


103 


104 


00 


108 


104 


72 


06 


00 


76 


07 


121 


74 


05 


128 


76 


05 


120 


75 


35 


i29 


73 


01 


127 


68 


82 


121 


68 


82 


125 


67 


82 


126 


68 


8ft 


129 


76 


1» 


140 


70 


07 


181 



100 
118 
1%7 
101 



226 
267 
262 
273 
296 
293 
284 
282 
268 
270 
292 
277 



Nota. — Les chiffires ordinaires s'spplifpicnt sns années prêchant le remplacement des enriennes voitarea; les 
chiffrée fnM, anx ann^ pendant lesqnelies la remplacement s'est effectni ; enfin, les cbiflBree patekh, aei 
années pendant lesqnellea il n'y a an ancnn remplacement. 

[*) Eipoûtion nniverselle. 



Ainsi , tandis que les lignes restées desservies par les anciennes voitures à a6 et a8 
places ont vu leur trafic décroître considérablement par rapport à 1 874 » le nombre 
des voyageurs s*est , au contraire . notablement accru sur les autres lignes dont Tancien 
matériel a été remplacé par des omnibus à 4o places et des tramways, atteignant, pour 
les omnibus a 4o places , une progression de 4o p. 100 en 1889 , et , pour les tramways , 
de 196 p. 100 en i883. 

Kn ce qui concerne les lignes desservies par des voitures à 3o places, les effets du 
remplacement n*ont pu se faire sentir que légèrement, quant à présent. Cependant, 
on peut constater un certain relèvement passant de 82 p. 100, en 1887, à 97 p. 100 
en 1890, mais restant encore inférieur au trafic de 1874 représenté par 100. 

Les lignes qui ont concouru à rétablissement des chiffres qui viennent d*étre fournis 
sont détaillées dans le tableau qui va suivre. On a indiqué, pour chacune d*elles, les 
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deux éiëmeuts du trafic en 1874 et eu 1690» aioiii que le uiaiimum atteint entre ces 
deux années. 



WB 



T 






DESIGNATION DES LIGNES. 



NOMBRE DE VOYAGEURS 
TiuuisroiiTBt. 



1874. 



Muimum 
•ttmat. 



1890. 



1874, 



RECETTES. 



■Axivini 
•titîat. 



1890. 



milliers de francs. 



millicn de voyageurs. 

1* Lignas restées desservies par des omnibus & 26 et 28 plaœs 

(1867) 
(1877) 
(1875) 



AuteuU-Maddeioe. 

Gare du Nord^Bonlevtrd Saint-Marcel . 
Ménilmontant-Gare Montparnasse . . . 

Charoime-Plaoe d*lUlie 

Gare dX)rlèani->Sqitare Monthoion 

Grenelle-Bastills 

Plafie de la République-École Militaire. 
Vf ontmartie-Piace Saint-Jseqset 



Brswblb des lignes (a). 



1,758 
3,S01 
4.S46 
2,187 
2.550 
34^84 
1.664 
S,641 



(1876) 
(1876) 
(1875) 
(.878) 
(1889) 



1.987 
3.776 

2.299 
2,636 
3,419 
2,228 
4,132 



Mft911 (i876)(*}27,600 



1,142 


340 ( 


943 


626 ( 


4.655 


870 ( 


1,874 


366 ( 


1.146 


402 ( 


935 


594 ( 


1.231 


299 ( 


4,069 


708 ( 


16.995 


4.160 ( 



(1878} 
(1877) 

(1875) 
(1875) 
(1876) 
(1875) 

(1878) 
(1889} 



370 
708 
909 

381 
485 
015 
427 
815 



(187S) 4,4f7 



208 
185 
892 
325 
229 
180 
232 
800 

9.0M 



2* Lignes dont l'snotsn matériel a été remplacé par des omnibus a 30 places. 



Place Wagram-BasUlle 

Place PigaUe-Halifr«iu-yins. 

BeUeville-Loavre 

Vaugirtrd-^are Saint-Latart. 
Grenelle-Porte-Saint-Martia . 
PanUiéon-PlaceGourcelles. . 



Ehsbmblb des lignes 



3.526 
2,349 
2,929 
4,196 
3.052 
3,403 

19.455 



(1890) 
(1880) 
{1878) 
(1876) 
(1876) 

(i670 



6,423 
a, 740 
3,006 
4,540 
8,778 
3.403 



{i878)(»)21,062 



5.423 


711 


2.054 


455 


2.690 


508 


2,972 


818 


3.193 


673 


2.422 


653 


18.754 


3.719 



(1890) 

(i883] 
(1878) 

(»»77) 
(»878) 

(«874) 



1.048 
531 
542 
896 
740 
653 



(1878) 4,100 



1.048 
403 
484 
605 
621 
497 

3,659 



3** LlBBes dont l'anelen matériel a été remplacé par des omnibus a 40 places. 

(i883) 15,028 



Maddeine-Bastille 

BatignoUes-Jardin-des-Plaotes 

Batlgnoiiet-<Ilichy-Odéon 

Porte-MaiUot-Hôlctde-Viiie [h) 

Trocadér<Mîarc de !'E>t(c) 

PeUle-Villette-Champs-Éiysées 

Passy-Bourse 

Ternet>FiUes-do-Galvaire (il) 

La ViUette-Piace SaintrSuipice 

Saint-Phiiippe<la-Roale-Gare de Lyon (•) 
Gare du Nord-Place da Maine 

Ehsbmblb des lignes 



10,072 
3.396 
5,673 
3,663 
3,625 
2,844 
2.433 
5,132 
4.426 
4,520 
8,273 

49,057 



(«889) 
(,889) 
(,889) 
(1889) 
(1880) 
(1889) 
(1889) 
(i883) 
(1875) 
(1877) 



4.700 
9,515 
5,420 
7,146 
3.945 
3,410 
7.588 
5,220 
4,590 
3,811 



(i889)(»)68,792 



13.031 


1,783 ( 


4,401 


664 ( 


9,041 


1.116 ( 


5,099 


599 ( 


6.519 


714 ( 


3.477 


513 ( 


3,213 


404 ( 


7,014 


975 ( 


4.756 


827 { 


3.564 


816 ( 


3.544 


656 ( 


64,622 


9.157 ( 



(i88>) 
(1889} 
(1889) 
{1889) 
(1889) 
(i88o> 
(1889} 
(1889) 
(1889) 
(.875) 
(1878J 



2,642 
936 

1,853 

1.088 

1.412 

712 

661 

1,436 

952 

825 

765 



(1889) 13,071 



2,441 

870 

1,7^8 

1,012 

1,255 

630 

615 

1,316 

886 

665 

718 

12.156 



(*) Par la raison qae le maximam n'a pas élÀ atleiat pendant la mim» ann^ pour l'ensemble des lignes, les 
toteu oierf «4s d'un asUrisque ne sont pas le résolut do l'addition dos inaxima partiels inscrits ao*drssas , niais 
Mon le Batimnin do l'ensomblo dot ligans ponr rannée indi^pUo à eàté. 

(a) 11 y a lieu de faire remarquer que les totaux correspondant à cette catégorie de lignes ne repriséatenl 
que le trafic de celles qui existaient en 1874, les lignes criée» ou snpprimios depuis ne permcltant pas de 
«oapai'aîson. 

[h) Lottvrs à Goorbevoie do 1874 à 1879 ot, do 1879 k 1890, ligne aetaelle. 

(c) Ghaillot à la Gero do l'Est de 1874 li 1880 et, do 1 880 à 1890, ligne ectnello. 

(d) De 1874 • >88s, Tomos ans FîUos-dn-Caltaire et, de 1881 à 1890, les deux ligaoa réunies : Temos- 
Fillefl-dn-Galvaire et Rond-point-des-Ternes-Filles-dn-Calvsire. 

(e) Saint-Philippc-dtt-Roole>parriir«-de-Charenton de 187^ h 1880 et. « partir de 1880. ligae actuelle. 
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DÉSIGNATION DES LIGNES. 



itm 



.NOMBRE DE VOYAGEURS 
TKAvsMmrit. 



1874. 



Mttintim 
•ttoint* 



1890. 



milliers àt vojageon. 



1874. 



RECETTES. 



MÀXIHDM 

atteint. 



1890. 



miUien de fif «Dca. 



4** Lignas dont ranolen matériel a été remplaoè par dea tramways. 



MontroDge-Gare de PEst 

LouTre-Charenton (a) 

Étoile et Tfocadéro-La Villelle (&) 

Louvre-Cours de Vincennes (r) 

LoaTre-Vinceonet (d) 

Qmeiière Saint-OaeD-La Bastille («).... 



SmBMBLB des lignes. 



4,536 
S,216 
3,8n 
3,419 
2,425 
3,311 

19,7M 



(»««9) 
(i883) 

(1889) 

(1889) 

(18S0) 

(1886] 



12,241 
5,971 

12,853 
9,405 
9,251 

11,223 



(i888)(;)5S,840 



11,642 


883 


3,472 


381 


11,683 


724 


9,067 


679 


8,048 


410 


10,656 


002 


54,568 


3,679 



(1889) 

(188a) 

(1889) 
(1889) 
(1878) 

(1886} 



2,300 
995 
2,313 
1,726 
1.529 
1,836 



(iê89)(/)l«.084 



9.159 

580 
2,063 
1,650 
1,167 
1.825 

9,446 



lU 4e U Tillette à 

cet ilevx dernières 



(«) De 1874 k 1878, LoB-vre i Beroy) depûe i878.1igBe MtaeUei 

(i) De 1874 à 1875, les Temei • Belleville ; ligne remplec4e, à partir de 1875, par eel 
l'Étoile et, de 1878, par «eUe da Trocadéro à ia VUlette. (Lee chiffres ci-desaoi concernent 
ligne* féwûe». ) 

(e) De 1874 à 1877, Arta-«t-Métien i Vineennee; depnia 1877, lig^ne aetneile, 

(d) De 1874 à «876 , PaUia-Royal aa Trteet dapnie 1876, ligne aetaelle. 

(•} De 1874 11 1878 1 Montmartre 4 la Bastille ; depnif 1878 , U^e actnelle du cinetîèrt Seint>Onen à la Baa- 
tilie. (Lee eniffires ei-deesns coneemeot les sections intra et extra-moros réunies. ) 

(/} Voir robeenration (*) de la pege précédente. 



Répartition da trafic par nature de plact et de trajet, -^ Les renseignements statis- 
tiques produits par la Compagnie générale des Omnibus ont permis de se rendre compte 
de la nature des places occupées par les voyageurs (du moins en ce qui concerne \ei 
omnibus et les tramways), ainsi que de la part prise par les voyageurs ayant usé du 
droit à la correspondance, également pour ces mêmes services. 

A Tûide du tableau spécial n* i3, qui traduit ces données année par année, on 
tmuve que la proportion par nature de place et de trajet s*établit comme il suit : 

f * hépartitiMK éa trafic par nature de place. 



DESIGNATION 

dee 

•«mets iT SM réaioMt. 



Omnlbos (1868-1890) 

Tramways ( 1 87$- 1 890) (a) . . . 

Totaux it moturis. . . 



DONNÉES ABSOLUES, 



TOTAOlVRt 

d'intérienr. 



TOTAOBuas 
dUmpériale. 



1,949,349,081 
529,854,123 



2,479,203,204 



1,416,463,901 
428,671,974 



BRiaaBUi. 



3,863,803,078 
958,526,097 



PROPORTION 
p. 100. 



Voyageurs 
d'intirieur. 



68 
55 



1.845,125,971 4,324,329,175 






51 



Voyageurs 
d'impériale. 



42 
45 



43 



l 



(a) Lee vnyagenra transportés par les services spéciaux dn matin ne sont pas compris 'dans ees chiffres , non 
pine que teax traoepnrtée par les voUe ferrent ( LÔnvre i Sèvres , à Seint-Glond et à Vineennee ). 

BBBB^^aai^SI^Bi^BBBBBiBaBBBBBBa^BBB^BBaBB^BB^Bi^BBMiBaiaaaBfiBakaBl 
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2* Réparlilion du trafic par nature de trajet. 



DÉSIGNATION 

tSKTIGIt BT DBS PBRIOOBf. 


DONNÉES ABSOLUES. 


PROPORTION 1 
p. 100. 1 


VOTACBDItS 

psr 
trajet direct. 


VOTA6BURS 


BBSBVBLB. 


Voysgears 
trajet direct. 


Voyagea» 
par 

dance. 


Omnibus (1866-1890}.. . t . . . 
Tramways (1876-1890) (o).. 

Totaux bt motbhhb». . . 

• 


3.009,505,104 
704,508,054 


557,302,338 
163,958,043 


3,466,807.442 
958,526,097 


84 
83 


16 
17 


3.704,073,158 


721,260,381 


(*) 
4.425,333,530 


83 


17 


(a) L«s Yoyagm&n IranoportM par les aenriees tpéeianx do metla ne scat peo eompri* dans ees dtîfFres , bob I 
piBS qae cens transportés par les votes ferr^ ( Loavre à Sèvres , à Saint>Cload et à ViacoBBas). 1 

[h) Angnieatatioa de ioi,oo4,364 voyageurs par rapport an chiffre dn tableaa pr^e^eat, eorreepondaat aux 1 
qaaBtit^ traaaport^ ea i856 et 1867, pont leeqaelles la répartitloa, par aatare de trajet, a p« étre^blie. 1 



La part des voyageurs d'intérieur est donc supérieure de i4 p. 100 à celle des voya 
genrs d*impériale. 

D^autre part , les voyageurs transportés par 'correspondance représentent seulement 
17 p. 100 du trafic total. 

Les données afférentes à Tannée 1890 (voir tableaux n** 8 et ai) ne s*écartent que 
de 1 p. 100 des chiffres indiqués plus haut pour la période de 35 ans, de i856 à 18^. 

Résallats de V exploitation par ligne. — S'il a été possible de s*étendre, dans cette 
note , sur les résultats généraux de Texploitation pour Tensemble des services de la 
Compagnie générale des Omnibus , il ne peut en être ainsi pour chacune des lignes 
qui composent ces services , à cause de leur grand nombre. 

Le lecteur voudra bien consi:dter les tableaux spéciaux n"* aa à a6 , qui donnent 
la nomenclature de toutes les lignes d'omnibus, de banlieue, de voies ferrées 
et de tramways disparues ou restant exploitées au 3i décembre 1890. Il y trouvera, 
en outre, l'historique de chaque ligne, ainsi que les rési:dtats de son exploitation 
(voyageurs et recettes) depuis l'origine; enfin, par des chiffres soulignés, le 
maximum atteint comme unités transportées et comme recettes. 

Services rendus pendant le siège de Paris et la Commune (1870-1871). 

— Oh ne saurait terminer rhistorique de la Compagnie générale des Omnibus sans 
rappeler les services que cette compagnie a rendus pendant le siège de Paris et la 
Commune. 

Les personnes qui ont assisté aux douloureuses épreuves infligées à la capitale 
pendant de trop longs mois, peuvent se souvenir encore des efforts qui ont été faits 
pour la défense. A ce moment, où tous les ressorts devaient se tendre outre mesure, 
la Compagnie générale des Omnibus ne pouvait rester en arrière par sa puissance 
formidable en moyens de transport : ses nombreux véhicules, sa forte cavalerie et 
son personnel exercé devaient être d'un grand concours à l'autorité militaire. 

Exploitation des services, — Malgré les réq[uisitions de jour et de nuit qui lui étaient 
adressées pour le service de l'artillerie, des pontonniers, du génie civil et militiire 
de la ville de Paris, de la Garde nationale, de l'intendance et du transport des blessés 
dans les ambulances, la Compagnie des Omnibus put faire face aux exigences de la 
circulation locale, et remplir les conditions qui lui étaient imposées par son traité 
avec la ville de Paris. 
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Cependant, dès le début de l'investissement, les services de banlieue durent être 
supprimes. On ne maintint que trois pelits services auxiliaires dits • rabatteurs t. Il 
en fut de même pour les services de la voie ferrée : Tembrancfaeraent de Sèvres fut 
supprimé ; le service de Boidogne, réduit à 4 voitures, dut aussi être arrêté, d*abord 
au Point-du-Jour, puis au pont de Grenelle. 

A Tarmistice, le service put.se rétablir presque d'une manière générale : des ap- 
provisionnements nouveaux de fourrages purent rentrer de Textérieur dans les gre- 
niers de la compagnie, en même temps qu'on remplaça une partie des vides faits 
dans la cavalerie. 

Mais cette repose de la vie ordinaire fut de courte durée. L'apparition de la Com- 
mune et les jours sombres qui la suivirent vinrent de nouveau jeter le désarroi dans 
l'économie de l'administration. 

«Les chevaux et les voitures, enlevés dans les dépôts ou arrêtés sur la voie pu- 
blique en cours de service, étaient employés au transport des hommes, des vivres, 
des armes, des mtinitions et des matériaux, et envoyés aux remparts, dans les forts 
ou sur les lieux mêmes du combat. Dans certaines journées, ces réquisitions, faites 
presque toujours à main armée et avec des menaces de violence en cas de refus i 
portèrent sur plus de 4oo chevaux et aoo voitures. » 

Enfin, les tristes effets de la guerre de 1870-1871 atteignirent aussi les fermes que 
la compagnie possède à Claye et à Courgain. Là , comme partout ailleurs , l'ennemi , 
tout en réquisitionnant à outrance les provisions provenant des récoltes précédentes , 
portait également un préjudice énorme aux récoltes en préparation. 

Organisation da personnel, — L'éloge général fait à la compagnie doit s'étendre sur 
le personnel dont le dévouement a été grand dans les circonstances qui viennent 
d'être mentionnées. 

Sur l'autorisation qui lui fut accordée par le Gouvernement , la Compagnie des 
Omnibus organisa un corps spécial composé d'un bataillon et d'un escadron du train. 
Cette organisation fut conçue dans le but d'éviter l'éparpiUement du personnel en 
le réunissant en un seul corps dont le service était combiné de manière à ne pas en- 
traver la marche de l'exploitation et à concilier ainsi les intérêts de la défense avec 
ceux de la compagnie. 

Le bataillon avait pour mission de monter la garde dans les établissements de la 
compagnie, pour la sécurité des dépôts et celle des propriétés voisines. 

L'escadron du train était chargé, à des conditions de prix déterminées, du service 
de l'intendance à l'état-major de la garde nationale et de l'armée; il devait, en 
outre, fournir à toutes réquisitions, pour les services de l'artillerie et des transports 
pendant le siège. 

Dégâts occasionnés et pertes sabies. — Parmi les dégâts matériels survenus pendant 
le siège de Paris, il faut mentionner ceux qui oiit atteint sept des dépôts de la com- 
pagnie situés à Auteuil, Grenelle, Vaugirard, Montrouge, à la barrière du Maine, à 
la Vallée et dans la rue Monge. 

Dans le dépôt d*Auteuil, un seul obus, en éclatant dans une écurie, tua 9 chevaux 
et en blessa 7 assez grièvement pour qu'il fallût les abattre. 

Pour compléter cette liste, il faut ajouter 1,017 autres chevaux vendus aux bou- 
cheries civiles et militaires ; a disparus à Nogent pendant le siège; enfin, 5o tuéaiou 
disparus pendant la Commune. 

n fallut aussi déplorer le sort de plusieurs employés victimes de leur courageux 
dévouement ; entraînés avec leurs voitures mises en réquisition ou accompagnant 
volontairement leurs attelages pour nourrir et soigner les chevaux abandonnés Â 
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i aveature, ce» maibeureiu, coofondus c^vw I99 insurgé», (uront tuist blaiiis ou Eiats 
prisonniers pendant Taction. 

En résume, les dommages financiers causés à la compagnie représentaient une 
perte moyenne de ao,ooo francs par jour pendant Tinvestissement. L*exercicede 187 1, 
commencé avec le bombardement de Paris, présentait, à la fin du mois de janvier, 
un déficit de 600,000 francs, déficit qui ne frit réparé, que pour une très frdble partie 
pendant la période d*aocdmie qui précéda la Ck>mmune. Enfin, les combats qui se 
livrèrent dans Paris entraînèrent une interruption de service qui causa à la compa« 
gnie une perte de 400,000 francs. Joignant à ces pertes celles touchant le matériel et 
la cavalerie, ainsi que les dommages faits aux fermes de Glaye et de Gourgain 
(163,898 francs), on a un bilan aussi exact que possible des pertes générales de la 
Compagnie des Omnibus. 

Une des causes principales de la diminution des recettes frit le transport des soldats 
de la garde nationale et de la garde mobile en service actif, assindlés pendant la 
guerre aux soldats de l'armée qui, aux termes de Tarticle 10 du traité avec la ville 
de Paris, avaient droit à une réduction du prix des places dans les voitures de la 
compagnie. 
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4* BATS4IJX À VOTAOEUJUk 



De même que, dans la partie relative aux moyens de transport par terre dans 
Paris, on a intentionnellement passé sous silence les services à destination éioignëe, 
on laissera de c6té, en ce qui concerne les bateaux à voyageurs, les services autres 
que ceux qui ont desservi ou desservent Tintérieur de Paris et la petite banlieue. 

Cette ëlimination comprend les coches d*eau prenant autrefois des voyageurs à 
destination de Meaux et de quelques antres villes (Corbeil, Montereau, Nogent, 
Briare et Auxerre), ainsi que les navires à vapeur faisant, sous le règne de Louis- 
Philippe, et même depuis, le service des voyageurs pour Rouen, le Havre, Londres 
et autres ports étrangers. 

SERVICES DISPARUS. 

Passeurs d'eau. — Au temps où Lutèce ne s'étendait pas au delà de la Cité, nos 
ancêtres avaient à leur disposition, pour la traversée des bras de la Seine, deux ponts 
situés : Tun au nord, Tautre au midi de l*lle. • 

Ces moyens de communication, alors suffisants, cessèrent de Têtre lorsque, plus 
tard , la ville vint s'asseoir sur les rives mêmes de la Seine. Il s'établit sucoessivement 
de nouveaux quartiers qui, tout en se regardant de près, ne s*en trouvaient pas 
moins séparés , et que les deux seuls ponts existants ne desservaient qoe dans des 
conditions désavantageuses , par les détours quMIs occasionnaient. 

La construction de nouveaux ponts s'imposa par la suite; mais, en attendant la 
mise en pratique de ces travaux, on installa des services de poisages d'9Wi à des 
endroits déterminés. 

On ne saurait préciser Vépoque exacte à laquelle ces services commencèrent à 
fonctionner, mais on est autorisé à croire qu'ils remontent fort loin. 

Le document le plus ancien que Ton connaisse sur leur existence date de 1297 : 
c*est une ordonnance de police , insérée dans le Livre des métiers de Paris d'Etienne 
Boileau, qax prouve combien déjà étaient nombreux à cette époque les gens affectés 
à la batdlerie de passage. 

Voici, dans sa naïveté, ce document très curieux au point de vue historique, mais 
qui ne contient par le fait aucun règlement à leur égard : 

• Lan de grâce mil cciiij*'*' et dix-sept, le sémadi amprès la feste Saint-Barnabe 
lapostre. 

Ce est la requeste que les bateliers dou port Saint-Landri et des autres ports de 
Paris ont faite à sire Robert Mang., prevost de Paris, pour le pro6t de la ville et de 
tout le commun. 

Primièrement , que les personnes qui ne sunt souffisenz pour passer qui s'entre- 
mêlent de passer, et ne sevent l'usage de passer, soient ottez; et de ces choses fère 
que preudeshonunes dou mestier des plus enciens, et de ceus qui plus sunt aprouvez 
dou mestier, soient elleuz et establiz. 

Laquèle requeste faite, comme nous, prevost desus dit, la veissons resenable et 
honeste, dou consail de bonegent, nous avons establi aus dites choses les personnes 
dons les nons s'ensuient : ce est assavoir Thomas le moine de Garllande, Amarri le 
plungieur de Garllande, Rîchart Petit-Bon dou port Saint-Gervès, Guili-Toillat dou 
port Saint-Landri, Robin Goignat, Geuffroy Coille-Molle , et Symon Bataille, passeur 
le Roy. Les cpiex jurèrent que léaument se porteront en l'ofOce de la requeste davant 
dite, einsi que il nous raporteront ce qui sera à corrigier des bateaus et des pas- 
seurs. • 
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Jusqu en i384i ii n*exista à Paris que les deux anciens ponts datanl de Torigine de la 
ville. A ce moment on construisit celui de Saint-Michel, qui ouvrit un nouveau passage. 

Cependant, quelques années auparavant, le grand pont fut rompu et son effon- 
drement vint jeter des entraves dans le commerce de la ville. Le prévôt de Paris y 
remédia en prenant sur les ports en amont et en aval les bacs nécessaires tant pour 
faciliter Tentrée des voitures et des marchandises que pour servir aux travaux qu^il 
convenait de faire pour la réparation de ce pont. 

Cette sage mesure, issue de l'initiative privée du premier magistrat, souleva de 
vives* plaintes de la part des parties intéressées; les religieux de Saint-Denis furent 
des premiers à se pourvoir au Pariement pour la restitution d'un de leurs bacs que 
le prévôt 6t prendre au port de Neuilly (avril 1376). 

On se dispensera de citer ici cette requête qui n'offre qu'un intérêt relatif et que 
le lecteur pourra trouver dans le Traité de la police de De La Mare. 

La profession de passeur d*eau ne s'est pas toujours accomplie dans une sérénité 
parfaite. Dans les moments de trouble on les observa de près ; alors, ils étaient obligés 
de se faire connaître au magistrat de police et de déclarer les ports auxquels ib dési- 
raient être attachés. Outre cda, les règlements leur ordonnaient, soas peine de mort, 
de mettre des chaînes et des ferrures à leurs bateaux et de les amener tous les jours, 
aux lysures manpxées sur les ports de Paris; il leur était également défendu de 
laisser leurs bateaux hors la ville et de passer de nuit aucune personne de tel état 
ou condition qu'elle fût (Ordonnances de police des 27 juillet iSga et 6 juillet 1404). 

Les mesures rigoureuses qui planaient sur la profession des passeurs d'eau s'adou- 
cirent peu à peu. L'ordonnance de Charles V, de l'an i4i5, ne les menaça plus des 
mêmes peines; elle leur prescrivait un apprentissage de s^t ans. et leur défendait de 
laisser conduire leurs barques par les apprentis avant la quatrième année de l'ap- 
prentissage; cdle de 167a, rédigée dans un temps plus heureux, se contenta de ré- 
duire cette profession à de simples règles qui ne regardaient que la capacité des pas- 
seurs d'eau, la promptitude et> la commodité de ce service journalier. En voici les 
principales dispositions : 

cCHAP. y. — Art. 7. — Ne sera reçu aucun au métier de maltre-passeur d'eau , 
qu'il n*ait fait apprentissage chez un maître pendant deux ans , et ne seront reçus au 
dit métier qu'après avoir fait expérience devant les maîtres du métier, ce qui sera par 
eux attesté au prévôt des marchands et échevins, lors de la réception desdits maîtres- 
passeurs. 

Art. 8. — Seront tenus les mailres-passeurs d'eau, avoir flettes garnies de leurs 
avirons et crocqs en nombre suffisant, aux endroits qui leur seront désignés par les 
prévôts des marchands et échevins, pour passer sur la rivière ceux qui se pré- 
senteront depuis le soleil levant jusqu'au couchant; à eux fait défenses de passer la 
nuit, à peine d'amende pour le payement de laquelle seront leurs dites flettes saisies, 
et, s'il est ordonné, vendues. 

Art. 9. — Seront lesdits passeurs d'eau tenus de passer, quand il se trouvera dans 
leurs bateaux le nombre de cinq personnes, sans qu'ils puissent faire attendre les 
passagers; à eux fait défenses de prendre plus grands salaires que ceux qui leur 
auront été attribués par le prévôt des marchands et échevins, à peine de concussion, 
et iront toutes personnes reçues à dénoncer telles exactions , et le tiers des amendes 
adjugées aux dénonciateurs. 

Art. 10. — Demeureront lesdits maîtres-passeurs d'eau responsables de toutes 
personnes arrivées en leurs bateaux, conduits par leurs compagnons de rivière, et 
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solidairement tenus avec eux de la restitution et des amendes, en cas d'exaction au 
delà de la taxe, qoi sera de six en six mois affichée sur les ports.» 

En 1738, les fonctions des passeurs d'eau étaient encore les mêmes qu'en 1673; 
cependant, alors qu'autrefois ils exerçaient cette profession sur les simples cou* 
cessions du prévôt des marchands et des échevins, celle-ci se trouvait maintenant 
érigée en titre d'office par i'édit du mois d'avril 1704, qui créa nombre d'autres 
chaires sur les ports de Paris. 

tCes offices, dit encore De La Mare, dans son Traité de la policé, appartenaient à 
différents particuliers; ils pouvaient les exercer eux-mêmes, si le bureau de la ville 
les jugeait capables de faire le service; sinon, il y commettait des sujets expérimentés: 
les uns et les autres travaillaient k l'exclusion des compagnons de rivière et des 
garçons de bateaux dans l'étendue des limites qui leur étaient marquées. » 

Une déclaration du roi du a a mars 1713 confirma les droits, fonctions, passages ' 
et limites dont jouissaient tes offices de hat^iert-passears d*$au dans la ville de Paris, 
conformément aux arrêts du Parlement de Paris, sentences et règlements sur ce 
intervenus des aa octobre i588, i3 mai i5g6, a6 octobre de la même année, a joiu 
i6o5, octobre 1610, 19 septembre 1614 « 11 décembre 1619, a3 juin i63ô, a4 oc- 
tobre i64a, a8 avril i645, 9 juin 1646 et 1*' mars 1690. 

Jusqu'à la fin de leur existence dans Paris, qui date du commencement de ce 
siècle, les passeurs d'eau ont été soumis aux règlements ordinaires de la police sur 
la navigation; leur suppression s'est opérée d'elle-même au fur et à mesure de la 
construction des ponts auxquels leur service suppléait dans une certaine mesure. 

Les stations de passages d'eaa ont varié avec les agrandissements de la ville. En 
1397, ^^ ^" comptait trois: le port Saint-Landri <*>, la Grève et Saint-Gervais étaient 
alors les points de départ des bateaux qui faisaient passer les piétons et les chevaux 
d'une rive de la Seine à l'autre. Aii commencement du xv* siècle , les bateaux sta- 
tionnaient au Louvre, à Saint-Gervais, à Saint-Landri, à Notre-Dame, à Saint-Bernard 
et aux barrières. Telles sont, du moins , les stations que leur assigne Charles VI dans 
l'ordonnance de i4i5. 

En 1754, la situation s'était un peu modifiée: le Journal da Citoyen do cette année 
dit : «Sur les bords dç la rivière, on trouve en plusieurs endroits des batelets pour 
passer l'eau : à la Râpée, devant l'Hôpital-Général, pour aller du faubourg Saint- 
Marcel à celui de Saint- Antoine; au Mail, et pour les passagers des coches, etc.; au 
port de la , Grève , qui conduit à celui de Saint-Landry; au port Saint-Nicolas , qui con- 
duit.au quai de la Sorbonne (ou Malaquais]; au port de la Conférence, cpii conduit 
à ii^ili^des InvsJjIdês (à cheval et en voitures ]. > 

Chaque batelet, qui passait ordinairement cinq personnes, coûtait a sols et 6 de- 
niers, soit 6 deniers par personne. Cependant, ''une personne seule pouvait obliger 
le passeur à partir, en payant < voiture cbmplette >. ' 

Les départs se succédaient à intervalles très rapprochés. Mercier, dans son Tableaa 
de Paris en i787, estime que le nombre des passagers s'élevait à aoo par jour. On 
payait encore 6 deniers par personne , et ce péage, qui était affermé, rapportait, tous 
frais payés, une assez forte somme. On peut en déduire que la circulation, dans le 
sens transversai de la Seine , était relativement intense. 



(0 Le port Saint-Landri était au bout de la rue Saint-Landri , au nord de la Cité. C'est 
dans ce port qoe fbt embarqué le corps d*lsabeau de Bavière, femme de Charles VI, pour 
être transféré à Saint-Denis. * 

8 
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A ce moment, voki qaels étaient encore let lieia de puMiige : eo iao^ de b mon- 
tagne de Passy ; devant Auteail; vis4-via les InvaUdefl; an droit de la plaça Looia XY; 
au port Saint-Nicolas; aux ports au « bi«d > et de Saint-Landry ; devant l*Arsenal et i la 
Râpée, 

Les nombreux gnides et ouvrages de toute sorte consnitéa depuis 1787 ne laissent 
aucune trace de Tezistence des Imcs dans Paris. On n*en saurait déduire cependant 
qu'ils ont cessé d'exister avant les premières années du xn* aiède, mais seuleoieat 
au fur et à mesure de la construction des différents ponts qxd leur ont donné le coup 
de grâce, c*est<à«dire dans le premier quart de ce siècle. 

Baohotenrs. — Les services de passages d'eau n'étaient pas les seols en activité 
sur la Seine. 

On a vu précisément (p. 19) que le roi Louis XTV autorisa, en 1667, rëlabiisae- 

' ment, à Paris, do carrosses de louage pouvant aller à d et ô lieues à la ronde. Cette 

facilité de transport, fort goûtée des Parisiens du xvii* siècle, devint insuffisante 

pendant la bdle saison. Il s'établit alors une petite flottille de batelets de toute sorte 

qai vint (aire une concurrence asses redoutable à ces carrosses. 

Dans un livre intéressant intitolé ; nLes atriotitéi de Paris, par M* X< jR. >, daté 
de 1716, on trouve le passage suivant concernant ces bateaux; tLe long de la rivière, 
vous verrez, tous les jours et à toute heure, nombre de ces petits bateaux qui, pour 
a, 3 ou 4 sob, selon le lieu, par personne, vous mèneront aux villages des environs 
les plus agréables pour la promenade de la bonne chère, comme Ghaillot, Paiiy, 
Autheuii, Boulogne, Saint-CIoud, le moulin de Javdie. Au bas du Pont-Royal, vous 
trouverez la Galliote de Sève pour Versailles et celle de Saint-Gloud; dies paHent, 
les matins'. Tune à 8 heures ( Tautre, Taprès-midi sur les 5 heures. • 

Dans rintérèt public , la police obligea les bachoteors i se conformer k un ensemble 
de rèf^es preaque identiques à cdlea observées par leurs confrères les passeurs d*eaiju 
£ile exigeait qa*ils (îiesent eiqpériaientés dans Tart de la navigation; il n*y avait que 
ceux qui étaient reçus a« boreau de la Ville auxquds il était permis de s'immiscer 
dans k» fondions de hachoteurs; ila ne pouvaient pas même commettre à leur place 
des garçons ou gens sans expérience; leurs bachots devaient être bons, bien condi- 
tionnés et non défectueux ; il ne leur était pas permis de mener plus de seize per- 
sonnes à la fois, et, pour prévenir les difficultés et les querelles qui pouvaient survenir 
à l'arrivage de la part des hachoteurs, leurs salaires étaient réglés par le Prévôt des 
marchands et les édievins, avec défense d'exiger de plus forts droits ; de jurer ni de 
blasphémer, d'insulter ni d'iiguricr par paroles ou par voies de fait les bourgeois ou 
autres, soit sur les ports, soit dans les bachots; conséquemment, les hachoteurs 
devaient charger par rang, mais les bourgeois ou habitants avaient la liberté de ne 
pas les suivre et de se laire «voiturer» par tels hachoteurs qu'ils voulaient choisir 
pour les conduire. En outre, chaque bachoteur était tenu d'avoir un numéro très 
apparent ^^^ sur son bachot pour le reconnaître dans le cas de contravention, sans 
qu*il lui lut loisible d en faire servir d'autres sans être recouverts de cette indication. 
La vérification de ces différentes mesures était faite de quinzaine en qurntaine sur 
les ports par un officier de la Ville et par l'ordre du bureau, qui, suivant le cas, con- 
damnait les bachots qui se trouvaient hors d'état de servir pour les faire c déchirera; 
enfin, pour le maintien et pour le bon ordre, il était défendu aux fenmies et aux 
enfants des hachoteurs de se trouver sur les ports. 



<*) Ce naméro devait avoir au moins 5 poooet de gnmdeur, de rawioT noiro sur un fond 
rie couleur blanche ayant aussi 8 pouces au moins de c quarré •• 



^v 






— HB — 



Le» pre«)ripiM>iu qai vtauieQt d'ètrt îndiqpite» , et dont on ne laiiraît m^onnaltre 
toute U M^esM» iUieat nmottveléef ebaqus annrfe dans dat ordonntneM <» que 
publiait le Bureau de ia Ville. 

L*ordoQoaace du 23 mari 1736, doat tea priompalet diapotîtlons sont semUaMefl à 
celles qui ont ëté énumérëes plus haut, porta qu'il sera payé anx bacboteurs par chaque 
personne pour leurs salaires, 4 ^^ P^ur Sèvres et Saiat-Cioud, 3 Aob pour ChaiUot 
et Passy et % sols 6 deniers pour Auteull ; et ainsi à proportion pour les autves lieux 
des environs de Paris, à raison de a sols pour chaque lieue, tant en descendant 
qu'en remontant la rivière de Seine , à peine d'être procédé contre eux extraordi- 
aairoiowit. 

D'après la oitaie ordûniiaiioe« iea haeliota devaient è^ fenaét chacun avec nne 
chaîne et un cadenaa pendant la nuit pour ne servir à aucmi mauvais tisage , ni favo- 
riser lea voia des qMTchaodîeei qu étaient for les ports. 

Dans les dilKrents ouvrages publiés an cours du xyiii* siècle, on retrouve ce» ler- 
vices de bateaux fonctionnant à peu près dans les mêmes conditions qu'en 1716. 

Le prix a cependant varié. Le Joamal dti Citoyen nous fait savoir qu en i754i «en 
port ou qnai, k la descente du Pont-Royal se trouvent les galiotes de Sève et de Saint- 
Glond, depuis Pàqnes jusqu'à la Toussaint; dles partent, l'une i 6 heures el l'autre 
kf heures da matin, et repartent de Sève et de Saint-Gloud, Tune à 6 heures et 
l'autre à 6 heures du soir. On ne prend en uiontant et en descendant que 5 sols par 
place. 

c On trouve en cet endroit de petits bateaux couverts , qui partent à toute heure de la 
journée, après les galiotes , moyennant 4 livres par batelet lorsqu'on veut être seul, 
et, lorsqu'ils sont complétés par 16 personnes, on ne paye que 5 sols par place. 

«H est défendu de surpasser le nombre de 16 personnes.» • 

En 1767, le prix du voyage se trouvait élevé à 7 sols, maiyion ignore le molif de 
cette élévation relativement sensible. Dans tous les cas, ce prix ne s'était pas main- 
tenu, car» dans hi iVoiiv«^ égs€ri[4Um dm ûoriomté âê PaH$y datée de 1791, on y voit 
figurer de aouvean l'andenne taxe de ô sols. Ka voici Textrait : 

«Les coches d'eau 00 ^Uotes de Saint-dond partent tous les jours, depuis PAqnes 
jusqu'à la Toussaint, à 8 heures précises du matin , du Pont-Hoyai, vis-à-vis l'entrée des 
Tuileries ; ilsconduiient jnsqu*au pont de Sève et y airivent à 10 heures. Il en repart 
tous les jours un de cet «odroit« à pareille lieare, qui croise l'autre en chemin, et 
qui repart de Paris à à heures de l'après-midi et arrive à 6 heures eu pont de Sève, 
d'où repart, également à la même heure, une autre gaiiote qui arrive à Paris à 
8 heures. Le prix est de 5 sots par personne. » 

Les batelets, à 16 personnes et à raison de 4 livres par batdeti fionctionnaieBl à 
cette époque comme par le passé. 

Enfin, le «Guide Reichard» de 1807, dit aussi : 

«On connaît la gaittotte (sic) et le zéphir qui font le service de Paris à Saint-Cioud; 
le départ est à 10 heures; on les trouve au-dessous du Pont-E(^ai, pite les Tuileries; 
le prix des places est fixé. Excepté les fêtes et dimanches « ou ces voitures sont très 
fréquentées, on y est commodément. Il faut ajouter au prix quelques sous pour Saint- 
Nicolas (c'est le pourboire des bateliers)* On y trouve souvent une compagnie 
agrédile.» 

Cette dernière phrase bisait une allusion piquante, mais peut-être méritée, aux 



{^) C'est le nom que les règiemenis donnaieui aux bateliers établis sur quelques ports pour 
le service du public dans les debors de Paris. 

8. 
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coches d'eau de la haute Seine, dont la lenteur était désespérante et dont la clientèle 
— attirée i>ar le bas prix que demandaient ces bateaux par rapport aux diligences — 
n'était pas toujours de premier choix. 

Ces moyens rudimentaires de Iraosport vécurent jusqu'à la fin du premier quart de 
ce siècle et firent place aux bateaux à vapeur. 

En 1829, les nouveaux bateaux, — qui étaient à aubes, — partaient trois fois par 
jour de Paris, pendant le séjour de la Cour à Saint-Gloud, et en revenaient autant de 
fois. 

En 1837, ces bateaux appartenaient à une société dite «Compagnie générale des 
bateaux à vapeur de Paris ^ Saiat-Gloudt et placée sons le patronage de L. L. A. A. 
R. R. ia duchesse d'Orléans et le prince de Joinville. Le stationnement se trouvait éga- 
lement au quai d'Orsay, à l'endroit même occupé de nos jours par le «Touriste». 

Les bateaux de Saint-Cloud correspondaient avec les voitures-omnibus dites Bati- 
gnollaises, Dames-Blanches, Dames-Françaises, Diligentes, Hirondelles et Tricycles. 

Les voyageurs pouvaient donc se rendre de tous les points de Paris à Autenii, 
Meudon, Sèvres et Saint-(3oud, et vice versa, sans augmentation de prix, et à Passy, 
moyennant une augmentation de 10 centimes seulement 

De même, les voyageurs, sur quelque point qu'ils rencontraient les voitures ci- 
dessus, pouvaient y monter pour se rendre aux bateaux qui les transportaient à 
Passy, pour 4o centimes; Auteuil, 5o centimes; Meudon, Sèvres et Saint-Gloud, 
75 centimes. 

Moyennant les prix qui viennent d'être indiqués, le conducteur remettait au 
voyageur une carte avec laquelle il n'avait rien à payer sur le bateau. 

La correspondance était suspendue les dimanches et fêtes. 

D'autre part, les cartes d'abonnement n'étaient pas reçues eu payement dans les 
voitures-omnibus. 

En 1837, on comptait sept départs par jour dans les deux sens. Dix ans plus tard, 
en 1847* le service n'était pas r^^lier dans la semaine ; mais les dimanches et jours 
fériés, il se faisait d'heure en heure du matin au soir. A ce moment, le prix du trajet 
était de un franc par place. 

D'après les guides de cette époque, on est autorisé a croire que l'échange des cor- 
respondances avec les omnibus n'a pas dû être de longue durée. 

Enfin, vers 1867, le service des bateaux de Saint-Cloud disparut par suite de la 
concurrence que devaient lui faire fatalement les bateaux-omnibus établis en vue de 
l'Exposition universelle. 

Pour compléter cet historique des moyens de transport par eau, il reste à dire un 
mot sur les services de coches établis en amont de Paris et qui , sur leur parcours , 
desservaient les localités environnantes. 

Le petit village de Charenton n'était pas plus déshérité que ceux des bords de la 
Seine, en aval de Paris. 

Antérieurement au règne de Louis XIV et jusqu'au milieu du xix* siècle, les coches 
d'eau à destination de quelques villes de la Bourgogne, desservaient Charenton. 

Le prix du trajet entre Paris (pont Saint-Bernard] et cette petite ville était fixé à 
5 sols; il était de 10 sols pour Ghoisy-le-Roi, et à proportion pour les autres lieux 
suivant la distance parcourue. 

Ces prix sont tocgours restés fixés ainsi qu*il vient d'être dit. 
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SERVICES ACTUELS. 

Fréllmlnafr— . — Vers la fin de i865 et aa commencement de 1866, TAdmi- 
nîstration, soacieiue d*assarer au publie de nouveaux moyens de transport à Tocea- 
sion de TExposîtion universelle de 1867, se préoccupa d'établir un service de bateaux 
à voyageur» dans la traversée de Paris. 

Un concours fut ouvert, afin de permettre à l'Administration le choix du type de 
bateau répondant le mieux à ses dMrs. 

Trois compagnies, dont deux françaises et une anglaise, répondirent à cet appel. 

A cette époque, le barrage de Suresnes n'était pas établi; le mouillage qu'offrait 
la Seine dans Paris pendant la saison des basses eaux était variable et faible; la navi* 
gation n'était possible que dans la partie la plus profonde du chenal , et le passage 
dans la traversée des lies était fort restreint, tant par l'encombrement des établisse- 
ments flottants, disposés sur plusieurs rangs, qu'en raison d'anciennes fondations et 
d'écueils existant au fond du fleuve, entre autres des restes ie piles de l'ancienne 
pompe an pont Notre-Dame et du pont d'Arcole, qui rendaient infranchissables eer* 
taines arches de ponts* 

II était donc nécessaire d'organiser avec prudence les nouveaux moyens de trans- 
port, et l'on reconnut la convenance de n'admettre dans ces circonstances qn*un 
service unique. 

Coofonnément aux instructions de M.ie Ministre de rAgricultnre, du Commerce et 
des Travaux publics, les conditions du programme & remplir furent portées à la con- 
naissance des intéressés, et la commission de surveillance des bateaux à vapeur fut 
appelée à juger de la possibilité d'établir le service projeté et à donner son avis sur le 
mérite reMif des divers bateaux types soumis à son examen. 

CSompagnie des Batean»*Chnnlbii». — A la suite d'essais prédables ^^\ faits 
concurremment par les pétitionnaires, le type à héiioe présenté par M. Bonne an nom 
de la Compagnie Plasson (Compagnie des Bateaux-Omnibus de Lyon dont M. Bonne 
était un des administrateurs) , type qui fonctionnait déjà sur la Saône, obtint la préfé- 
rence sur ie type à aubes, l'emploi de l'hélice offrant sur l'emploi des aubes des avan- 
tages incontestables quant a la facilité des manoeuvres au moindre encombrement 
et à l'innocuité des remous occasionnés par les bateaux. 

Cette moindre agitation de l'eau était considérée comme très importante pour le 
service de la Seine* 

La permission d'établir un service de bateaux à voyageurs sur la Seine fut donc 
accordée au sieur Plasson par une décision ministérielle du 19 juillet 1866. Le 
10 août suivant, le Préfet de police prenait, de son côté, un arrêté régularisant cette 
permission aux conditions d*un cahier des charges annexé à la décision ministérielle 
précitée. 

Aux termes de ce cahier des charges, la durée de la permission (ai fixée à i5 ans à 
la date du i5 février 1867 pour échoir le i5 février 188a (art. a). 

Sans constituer aucun privilège en faveur du permissionnaire (art. 4) > la teneur des 
divers artides se ressentait des circonstances cpii ont été rappelées plus haut , et don- 
nait à l'entreprise le caractère d'un véritable service public. 

C'est ainsi qu'en vue de sauvegarder l'intérêt public autant que la liberté et la sûreté 



(*) Afin de se rendre compte des qualités et des défauts de cbacan des trois bateaox soumis 
ans essais t on établit un certain nombre de pontons aux endroits désignés pour recevoir les 
pontoos du service à créer, et Ton simula pendant plusieurs Jours, do matin au soir, un 
transport de voyageurs avec ces trois bateaux. 
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de la circidation , le Préfet de police réglait le nombre de bateaux nécessaires au ser- 
vice (le nombre en fut fixé à lo; chi(h*e mittiramn, art 3), les heures de passage à 
chaque escide et la composition des é<{uipa^s (art 6), les tarifs à percevoir (ofir*a5 
par personne et o fr. i5 pour les militaires, les enfanta aa-d«ss4His de 3 ans adintf 
sans payer (art. 8]. 

Il ne s^agissait pas seulement aussi d*un cautkmœatent de 60,000 teaet (tft ta) 
devant rester à k disposition de i*Admmiatration et qui, en cas de dëchëanee do per- 
missionnaire , serait acquis à l'Etat, mais encore do droit» par i'Admitiittrttimi, dé 
prendre possession du matériel, soit pour assorer profvitoifenient fo serrioe aoz frais 
et risques du pennissionaairo en cas d'interraptioii partîette ou totale do sertfoe, ioit 
pour Ta^juger avec le service aun risqoes dodit permisdonnaire, t^il devait eacoorir 
la déchéance (art i3 et i4)* 

Pendant ô années, la Compagnie des Bateaoï-Qmnibos — ^ snbstftttée à M. Plasson, 
permiséioniiâire primitif -^ exfdoita dans eea conditions le service de la traversée A 
partir do 14 avril 1867, et icènsMenij pendant la même année, cdui de la banlieue, 
d'une |Mrt, do poot National A CharentoOt del'auti^ft, du viaduc d*Autetdl à Sureatied. 

En 187a , trois demandes furent adressées k V Administration , ayant poor OI90I l'éta- 
blissement de services nouveaux dans la traversée de Paris et la banlieue. 

La première, présentée le 18 mars 187a par le sieur Courtin, visa la miso co nplot 
tation d'un service de bateaux identique à celui des Bateaux-Omnibos an poini de vue 
des escales et du triget ; la seconde, émanant de la Compi^^e des BAteanx^teniboa, 
demandant la revision du cahier des charges de son entreprise, en M qui coDoemail 
la durée de sa permission et l'extension, à ses lerviœs de banlieue, des «onditioila de 
cette permission; enfin la troisième, adressée le agjuia 187a par k iieor Gibiat, 
demandant l'autorisation d'établir un service de bateaux à vapeur pour le transport 
des voyageuri sur la Mne et la Blâme, entre Chareftioti et Saint-Clond. 

Après i'esamen qo'eiki comportaient, là iection dM trâVatit pt^fcs au Conseil 
d'État repoliaaa ces demande»* 

HiroitdoIlM pârloioMieo. •- Cependant, se basant sur lès têrlMi de Tavis dtt 
Conseil d'Ékt (adoptés par décision ministérielle do 7 août 1873), le sieur Gourtin, 
au nom de la 'Compagnie des Hirondellei parisiennes, obtint l'aotorisatioii d'établir 
sor k Marne et sur la Seine 18 stetions (non compris celles do Bas-Meodoit, de Sevrés 
et de Saint-doud situées dans le département de Seine-et-Oise], dont ift I l*fhtériêOf 
de Paris. 

La nouvelle compagnie fit fonctionner, à partir du i4 mai 1876 , un service d'aval 
entre le pont Royal (R. D.) et Suresnes et inaugura, le 5 novembre de la même année» 
un service d*amont entre le pont d'Austeriitz et Charenton. Ces deux services c oi Sère nt 
le ao décembre suivant 

Cette concurrence sérieuse aux services de banlieue de k Gompagnk des Baleaox» 
Onmibus eut pour effet : 1* de décider cette dernière conq>agnie à augmenter son ma- 
térid en portant le nombre de ses bateaux à 5o, au lieu de 36 qo'elk avait mis eo 
service jusqu'à ce moment; a* d'amener une réduction de moitié dans k prix des 
places ; 3** enfin de développer considérablement l'emploi par le public de ce moyen 
de transport, car, malgré le grand nombre de voyageurs transportés par les «Hiron- 
delles parisknnesa, le nombre de ceux transportés par les services concurrents de là 
«Compagnie des Bateaux-Omnibus • avait aussi notaUement augmenté* 

Les résultats de cette guerre de tariis furent peO satisfaisants 1 as se tradoiiirent 
par de gros sacrifices par k Gompagnk des Bateaox-Omnibos et par on défitit pour 
la Compagnie des Hirondelles parisiennes. 
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Fusion des deux oompagnias. — * Le^ deux eompagnies jugèrent qu'il était 
préfiéraMe de l'entendro que de se ruiner réciproquement, et elles eurent dès lors pour 
objectif» tout en dâmeoruit distincte» comme service financier, de se partager la réa- 
lisetion des services actifli en convenant entre dles d'un mode de répartition des bënë- 
fioiê de l'ensemble I proportionnellement au nombre de bateaux mis en service. 

Cette. fusion entraîna forcément la suppression de Tun des deux services entre te 
pûnt d'Attsteiiiti et Ghatenton et entre le pont Royal et Suresnes, ainsi que le réta- 
bllBstmaot des anciens prix des places sur ces parcours. 

Pendant cette même année 1876, T Administration eut encore & statuer sur l'étaUls»* 
sèment de nouveaux services : la première demande était adressée, le 23 Juin 1876, 
au Ministre des travaux publics par la Compagnie des Hirondelles parisiennes , à Tenét 
d*ètre autorisée à faire des expériences pour le parcours des Ues Saint-Louis et de la 
Cité concurremment avec les Bateaux-Omnibus ; la deuïièmé , en date dtl 5 juillet 
suivant, émanant du sieur Cibiat, renouvelant avec instance la demande qu'il avait 
présentée en 187a en vue d*obtenir l'autorisation d'établir un service de bateaux A 
vapeur onmibus identique à celui des «Mouches», et revendiquant la priorité sur la 
Compagnie des Hirondelles parisiennes, pour le parcours de la traversée des Iles. 

A la suite d'une nouvdle instruction et en présence des améliorations déjà obtenues 
pour la navigation dans les bras des lies , tant par la modification des postes des éta» 
blissements en aval du Pont<Neuf, prescrite par un arrêté du 17 novembre 1876, que 
par le déplacement des pontons de la station de THôtel-de- Ville, de manière à per- 
mettre l'accOstage des bateaux sans virage , le Ministre des travaux publics , revenant 
sur sa décision du 7 août 1878 , accorda à la Compagnie des Hirondelles parisiennes , 
par une nouvelle décision en date du 1 3 janvier 1877, l'autorisation de naviguer sans 
escales dans ta partie de la Seine qui lui avait été jusqu'dors interdite entre l'extréttiité 
d'avd de l'Ile de la Cité et la pointe d'amont de l'ile Saint-Louis et rejeta en même 
temps la demande du sieur Gibiat 

Le cahier des charges imposé à la Compagnie des Hirondelles parisiennes fîit établi 
dans des conditions analogues i celui de la Compagnie des &ateaux-Omntbus , avec cette 
différence, toutefois, qu'en raison du matériel de bateaux, de pontons et de passerelles 
qu'elle tenait tout établi , le cautionnement fut réduit à 5,ooo francs. Le cahier des 
charges devait aussi prendre fin le 1 5 février 188a. 

Un arrêté dn Préfet de police, en date du i5 janvier 1877, autorisa définitivement 
l'établissemsut du service entre le pont National et le viaduc d'Auteuil ; mais, dès le 
3o mars 18771 ^ Compagnie des Hironddles parisiennes obtenait une autorisation 
provisoire de naviguer sans escales dans la traversée des iles. 

Le nouveau service de Charenton à Suresnes fut. effectivement installé au début de 
la saison d'été avec départ toutes les demi-heures. 

Pendant l'année 1878, qui Vit s'ouvrir TExposition unWersdle, les deux compagnies 
s'entendirent potir fah^ en commtin et sous une seule direction l'exploitation» et 
établir, de concert avec l'Administration, les services les plus fàvoraMes an mouvement 
exceptionnd à satisfaire. 

De nottvdles améliorations , ayant pour but le dégagement d'une nouvdle arche 
sous le Pont-Neuf et le pont des Arts, permirent une exploitation fiructueuse dont les 
résultats sont consignés plus loin. 

Dans les conditions nouvelles , la Compagnie des Bateaux-Onmibus consacra 60 ba- 
teaux à desservir: 

r Les 19 stations de la traversée de Paris, munies chacune de deux pôntôkiS, â 
l'exception de celle du pont de la Tour Aelle ; 
or La banlieue amont, du pont N&tioAéd à Chàretltofi : 
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3"* lin banlieae aval, da pont Royal à Snresnes. 

Les ao bateaux de la Compagnie des Hirondelles parisiennes furent employés à 
desservir TËxposition an moyen de trois services spéciaux partant du port KCazas (pont 
d*Anstcrlitz], du quai de la Grève (pont Louis-Philippe), du quai du Louvre (port 
Saint-Nicolas), et ayant pourpoint d'arrivée communie portdléna, entre les ponts 
de rAlnia et d*Iëna. 

Ces services firent escale, non seulement au quai des Tuileries, mais encore a la 
station du Châtelet, au moyen d*un troisième ponton installé pour cet objet entre les 
deux pontons des Bateaux-Omnibus convenablement écartés. 

Les services spéciaux prirent fin à la clôture de TËxposition et restèrent inactifs le 
restant de Tannée. 

Dès Tannée 1879, le service de la traversée de Paris fut repris par les Bateaux-Om- 
nibus, et cdui de la banlieue amont et aval, par les Hirondelles parisiennes. 

Le service de la banlieue aval, du Pont-Royid à Suresnes, ne dura pendant cette 
année que du 3o mars au 3i octobre; celui de la banlieue amont dura, par contre, 

toute Tannée. 

Une seule modification fut introduite dans l'organisation des services. Afin de pou- 
voir faire sur chaque bateau du service de la traversée un voyage de plus par jour 
dans chaque sens, la Compagnie des Bateaux-Omnibus demanda à scinder le trajet 
d*Auteuil au pont National, auquel elle était astreinte par son cahier des charges, en 
le limitant au pont de Bercy, le service établi entre le pont d'Austerlitz et Charenton 
devant desservir les stations en amont Cette modification fut autorisée par décision 
ministérielle du i4 octobre 1879. 

Pendant Tannée 1880, le service fut fait dans les conditions qui précèdent, celui 
de la banlieue aval ne s'étant encore effectué que pendant la belle saison, c'est-à-dire 
du 18 mars au 5i octobre inclus. 

Il en fut de même en 1881, sauf une extension du service aval qui fonctionna du 
3 avril au 3i décembre inclus. 

U convient de mentionner aussi en passant la tentative faite, de 1878 à 1880, par 
MM. Véron et de la Porte pour Tétablissement d*un nouveau service entre Paris et 
Suresnes, Malgré Tautorisatîon qui leur fut accordée le 11 mars 1879, ces pétition- 
naires ne donnèrent pas suite à leur entreprise. 

Voici maintenant le moment où devait expirer la permission accordée aux Compa- 
gnies des Bateaux-Omnibus et des Hirondelles parisiennes, c*est4-dire le i5 février 
188a, et où ces compagnies devaient demander le renouvellement de leur cahier des 
charges. 

L'Administration avait h prendre parti entre le système du monopole de fait — 
inauguré en 1866 par M. Piasson, abandonné en 1873 au moment de Tétablissement 
du service des Hirondelles parisiennes, mais rétabli implicitement en 1878 par suite 
de Tentente faite entre les deux compagnies — et celui dit du droit commun, qui admet 
la libre concurrence sous la seule condition de se conformer aux lois et ordonnances 
générales, ainsi qu'aux règlements et arrêtés du préfet compétent. 

U serait évidemment trop long d'entrer ici dans tous les détails de l'instruction que 
nécessita ce renouvellement du cahier des charges. 

Une décision ministérielle du a4 juin 1881 établit qua partir du i5 février 188a, 
date de l'expiration de la permission accordée aux compagnies ci-dessus mention- 
nées, le transport en commun par eau des voyageurs dans la traversée de Paris, * 
rentrait sous le régime du droit commun, c est-à-dire qu'il donnerait lieu à des au- 
torisations pures et simples, sans autre réserve que, comme il vient d'être dit, celle 
de se conformer aux règlements faits et à faire concernant la police de la navigation 
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et des iMteaux à vapeur, ainsi qu*aitx ordonnances et arrêtés rendus par les autorités 
compétentes. 

A la suite de cette décision « qui inaugurait le régime du droit commun, TAdmi- 
nistration fut saisie de cinq demandes d'autorisation présentées, savoir: 

1* Le i5 juillet 1881, par M. Aux-Consteaux ; 

a* Le !i5 juillet 1881, par M* Biard; 

^ Le 6 septembre 1881, par MM. Bernard et Devaux; 

4* Le 6 janvier i88à, par M. Galvet-Rogniat ; 

5* Le i3 avril 188a, par M. le docteur Morgon. 

Les trois premières demandes avaient en vue le parcours compris entre Gharenton 
et Suresnes. Le service projeté par M. Calvet-Rogniat s'étendait, d'une part, entre 
Lagny et Giarenton , en suivant la Marne, les canaux de Ghdles , de Saint-Maur et de 
Saint-Maurice; d'autre part, entre Gharenton et Suresnes. 

Entre ces dernières localités , le service devait être permanent ; de Gharenton à 
Neuniy-sur-Mame , il ne devait fonctionner pendant les premiers temps, tout au 
moins, que du i** avril au 3i octobre, et pouvait être prolongé jusqu'à Lagny les 
dimanches et jours de (êtes. 

La demande de M. Morgon ne s'appliquait qu'à la traversée de Paris. 

Les trois premiers pétitionnaires n'ayant fait aucune diligence pour fournir les 
renseignements qu'indiquait la décision ministérielle du ao décembre 1881, qui 
n'avait en vue que la traversée de Paris, ou n'ayant pas fourni de justifications suffi- 
santes sur les ressources en argent et en matériel dont ils pourraient disposer, 
MM. Gdvet-Rogniat et Morgon restèrent seuls en présence. 

Mais comme les demandes d'autorisation réclamaient des escales dans la traversée 
des îles, TAdministration dut encore se préoccuper de la possibilité de les établir. 

Après une instruction très approfondie, il fut décidé que trois stations nouvelles 
pouvaient être établies : 

1* Auprès du pont Sully et de l'estacade Saint-Louis; 

a* A l'Hêtd-de-Ville, aval et amont du pont d'Arcole ; 

3* Au quai de i'Horioge, immédiatement en amont du Pont-Neuf. 

Enfin , se basant sur Tutilité qu'il y avait , au point de vue de la sécurité publique , 
à nlkccorder les noaveHes escales qu*A un seul permissionnaire remplissant les con- 
ditions voidues, et sur ce que la date de la demande du sieur Galvet-Rogniat était 
antérieure à celle du docteur Morgon , l'Administration , par une décision ministé- 
rielle en date du la février i883, accorda au sieur Galvet-Rogniat l'autorisation d'éta- 
blir le service demandé par sa pétition du 6 janvier i88a« 

CSompagnie des Bateaux-Express. — La nouvelle compagnie commença 
son exploitation à partir du i** septembre i885 avec un matériel de 35 bateaux dont 
la description sera donnée plus loin. 

Le service sur la Marne entre Gharenton et Tfeuiily ne dura , pendant cette pre- 
mière année , que jusqu'au 1 1 octobre inclus. 

Le nombre des stations fut d'abord porté à 18 sur la Seine et à 7 sur la Marne. 

Les résultats furent déjà très satisfaisants et se traduisirent par un transport de 
846,014 voyageurs sur la Seine, ce qui, pour 100 journées de service, donnait une 
moyenne journalière de 8,46o voyageurs ; on compta, sur la Blâme, un transport de 
34iOOO voyageurs, soit pour 4i journées de service, environ 83o voyageurs par jour. 

Attiré par le confortable de ces bateaux et par la commodité qu*ils offraient en 
frisant d*un seul trait, o*est-à-dire sans transbordement, le trajet de Gharenton au 
Point-du-Jour, moyennant un prix uniforme de o fr. i5 (au lieu de o fr. ao qu*exi« 
geait le parcours scindé des Bateaux-Omnibus) , le public t comme on vient de le voir, 
leur accorda une préférence marquée. 
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Cette préférence persi^t» Jusqu'au moment où les eompàgnieê réunies des Bateftwc* 
Omnibus et des Hironddles parisiennes durent imiter l'organisation de la compagnie 
rirale, en ftilsant comme elle un service <tfrect entre Charenton et Âuteuii et en 
abaissant leur prix de o fi". 06, solt o fr. 10 la semaine ^t o fr. ao les dimanches et 
fêtes (ai décembre i885). 

Le trafic des Bateaux-Express aurait peut-être rabi les atteintes de e«tte réduction 
de prix, si, quelques jours après, le a6 décembre t885, la compagnie n*eut appliqué 
à son tour des prix identiques à ceux des deux eompagnies déjà Visionnées. 

Fiuilon ctoa trois oompagnies sous la dénomiiiattoa de cGoiapagaia 
générale des batMinx paxiatonavé — Après plusieurs mois d'une concurrence 
désavantageuse pour les deux parties, les compagnies prirent le parti de s*enteadre 
comme Tavaient fait, en 1876, la Compagnie des Bateaux-Omnibus et celle des Hiron< 
dellet parisiennes I et la fusion se fit le ao avril 1886. 

Le traité d'ex]doîtation avec la Compagnie des Hironddles parisiennes fut main* 
tenu pour 60 années par la nouvelle société qui prit le nom de Compagnie générale 
des bateaux parisiens au capital de 10 millions (par apports) avec siège social À Lyon. 
On attribua aux Hironddles un dnquième des bénéfices, et il fut décidé que cha- 
cune des trois compagnies resterait séparée au point de vue finander^ mais qu'il n'y 
aurait qu'un seul conseil d'administration, ainsi composé : 5 membres pour diacune 
des compagnies dites Bateaux-Omnibus et Bateaux-Express, et a pour celles des Hi- 
rondelles parisiennes. 

Le matérid cédé à la nouvelle compagnie par la Con^^Mgnie des Bateaux-Omnibus 
se composa de 60 bateaux (n** ai à 70) « de 5q pontons et du matérid accessoire. 

De son o6té, la Compagnie des Bateaux-Express, en liquidation, fournit 35 ba*^ 
teauxi 5o pontons et accessoires, et la Compagnie des Hironddles^ ao bateaux el le 
matérid correspondant 

Avant d'indiquer les changements que nécessita cette réorganisation, voici, à 
propos de la concurrence qui vient d'être signalée, quels furent lea résultats obtenus 
par chacune des oompagnies avant la fusioU. 

(Les nombres d-dessous s*appliquent aux voyageurs.) 



PÂRIOOES. 
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P«r foH» dé k ftiikui entre lei trois couipagiites , les modifioalioAs BuivMitat Airent 
apportées dans l'organisation générale du service. 

Les Bateanx^Bxpress oessèrent de desservir les ststioils établies en and de Paris, à 
Texeeption de Veseale de Boidogne qai ftit maintentie, et le service ftit dès lors ftiit 
par les Hirondelles entre les Ti^erîes et Suresnes. 

Les Bateaux-Omnibus effectuèrent le transport des voyageurs entre Auteuil et le 
pont d*Austerlitz , et les Bateaux-Express restèrent affectés au service de -Charenton Â 
Auteuil. 

Enfin, le service de la Marne, entre Charenton et Neuiliy, repris le jour de Pâques 
(a5 avril), fut desservi par des Bateaux-Omnibus. Ce service fut supprimé le 8 juin 
suivant en raison des nombreMes diffionitës qne ces bateaux rencontraient sur la 
Marne et surtout au passage souterrain du canal de Saint4f aur. 

Le prix des places (ut anssi diangé et fixé ainsi qoli suit à partir du ao avril 1886 : 

1* D' Auteuil au pont d'Austerlits : en semaine, ofr. 10; les dimanches et fêtes, 
fr. ao; 

a* t)*Auteuil à Charenton : en semaine, ô fr. iS; les dimanches et fêtes, o fr. a 5. 

Depuis cette époque, auoon changement n*a été apporté dans Torganisation des 
services de la Con^Mgnie générale des bateanx parisiens; seuls, les tarifs ont subi 
des variations, dont le détail est donné au tableau chronologique de la page 139, ci- 
après. 

Les tarîfii fi^s'i^iTr n>Monnanc6 de police du ad octobre 1888 actuellement en vi- 
gueur, comprennent les prix suivants : 



1* P9khdA§ismtUt»-A(ktetM (Bateatix-Omiiibiis) 010* ô to* 

! Trajet { Charenton-ÀusterlUz, . . o 10 o i5 

seindéf ialtsrlîtsNiaSNii/. . *.i o 10 o to 

Trajet total s CikarmiaiwlaiiMl. > o so o i5 

y T^iUrigêSmwtjm [Hirondelias parisiennes) • • • . • o so o 4o 

4* Sainl-Cloud'Saresnes (Hireodelies parisiennes) • • . . a ao ^^^ o 4o 

îl ne reste pins qu'A mentionner la demande fkite, dans le courant de Tannée 1887, 
par te «leur Vergues, ingénieur, à f effet d*ètre autorisé à établir un service de 5o ba- 
teaux A vapeur pour le transport en commun des voyageurs : d*une part, entre Cha- 
renton et Sureénes; d^autre part, entre Ghoisy^-le-Roi et le confluent de la Seine et de 
la Marnai 

Cette demande, dont le but était d'offrir an public «un oonIbrtaUe inusité jusqu'A 
présent t avec des prix moindres que eaux perdus par les compagnies eocploitantei , 
est restée sans réauHat, malgré Teatorisation qu'elle re^t de TAchninistfatioU supè» 
riaura A la date du a5 novemiire i888« 

Orgsmisatlon des nervloes de la Compagnie générale dea bateaux paH- 
ÉlÊnBé -^ L'organisation actoelle des services est telle qu'die a été déorite plus 
hant A Toecasion de la fvision des trois compagnies* 

Dans la trayèrséa de Paris, comprise entre le pont d'Auiterlits et Auteoil (Point^lii* 
Jour), la presque totalité des escales desservies par las iateanx-Omnlbus se trouvant 
sur la rive droite de la Seine, tandis que cdlea de la rive gauolie sont de même etdn* 
sivement affectées aux anciens Bateaux-Express (*). 

(^) Prix réduit à t> fr. sS à pardr an ià octobre 189S. 

W Seule l'escde de la Grève (HAtd-de-Viiie), située sur la rive droite, Mt exception à la 

règle.- GoRè escale est , en effet , desservie par des Bateaux-Express. 
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A l'intàîear de Paris, les bateaux Hîrondelies, faisant le service des Tuileries â Su- 
resnes , ont également leurs escides sur la rive droite de la Seine. 

Cette heureuse disposition date de la fusion des compagnies et a été prise en vue 
d*ëviter les croisements en rivière, qui occasionnent inévitabiement des collisions. 

Longueurs exploitées. — La longueur totale exploitée par Tensemble des 
services atteint 39 kil. 600 et se décompose de la manière suivante : 

ide Cbarenton aa pont National . . 3^ 3oo \ 

du pool oatioMl «u poDt d'Au- [ 

tenits. 3 100 I 

du poDt d*Austerlitx à Âuteuii. « . 9 800 / 

1* Pont d'AïuterliU-Aateoil ....« 9 800 

n* a* •! • a _ ( dos Taiieries au Poînt-du-Jour. . . 5 000 ) . ^ 

( dn Point-du Jour à Soresnes .... 9 5oo ) 

Total ■gai. 39 600 

Escales. — Le nombre des escales (stations) disséminées le long des rives, 
depuis Cbarenton jusqu*À Suresnes, est de 47i se répartissant ainsi qu*il suit par ser- 
vice : 

1* Cbarenton-Aatesil , 99 escales, soit an espacement moyen, df ,7.66 jnëtres ^*); 
9* Auteuil-Austerlits , i4 escales, soit un espacement moyen de 75 A mètres; 
3** Tuileries-Saresnes , 11 escales, soit un espacement moyen de i,45o mètres ^*K 

Les emplacements de ces stations sont indiqués sur le Plan n" 3, qui accompagne 
cet ouvrage. En voici néanmoins la nomenclature : 

1* Chabenton-Aoteuil. — Marne : Station «xtrème de Cbarenton (R. D.); Aifort- 
ville (R. G.). — Seine (amont) : Carrières-Charenton (R. D.); Ivry (R. G.). — iSstiie 
(traversée de Paris) : pont National (R. D.); pont de Tolbiac (R. G.); pont de Bercy 
(R. D.) ; pont d^Austeriits (R. D.); pont d*Austerlitz (R. G.), en remonte seulement; 
pont de la Toumelle (R. G.); Hôtd-de-Ville (ou Grève) (R. D.); Pont-Neuf (R. G. du 
grand bras); Saints-Pères (R. G.); Pont-Royal (R. G.); la Concorde (R. G.); Invalides 
(R. G.); TAhna (R. G.); léna-Cbamp-de-Mars (R. G.); Passy KR. G. du bras droit); pont 
de Grenelle (R. G.); Javel (R. G.); station terminus du Point-du-Jour (R. D.). 

a* PoKT D*Au8TBRLiTZ- AuTEUiL. — Station tète de ligne du pont d*Austeriitx (R. G.); 
pont Sully (R. D. du bras gancbe); pont Saint-Louis (extrémité aval, côté gaucbe de 
rjie Saint-Louis); ChAtdet (R. D.); Louvre (R. D.); Pont-Roy^ (R. D.); pont de la 
Concorde (R. D.); pont des Invalides (R. D.); pont de TAlma (R. D.); pont d*Iéna- 
Trocadéro (R.lD.); Passy (R. D.); Grenelle (R. D.); Autenil-la Galiote (R. D.); Auteoil- 
Point-du-Jour (R. D.). 

3* TciLBMBS-StjBBSNES. — Traversée de Paris : Station de tète de ligne du quai des 
Tuileries (R. D.); pont de la Concorde (R. D.); pont de TAlma (R. D.); Passy (R. D.); 
quai d*Auteuil (R. D.). — ^ei'iw (aval) : Billancourt (R. D.); Bas-Meudon (R. G.)('); pont 
de Sèvres (R. G.); Boulogne (R. D.); Saint-Cloud ( R. G.) ; I^ngcbamps (R. D.), les jours 
de courses et de fêtes «n bois de Boulogne; Suresnes (R. G.), terminus. 



(') Y compris U station d*Aasterlits (R. G.), desservie à la remonte seulemcnL 

(*) Non compris la station de Longcbamps. 

(^) L*escale dite du • Funiculaires (Bas-Meudon) n*a été créée qu'au milieu de l'année 1 A93, 
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Btto«tlf 0i dasorlpttoii du matériel. — i** Bctfoiur. — La aottUle de la 
Compagnie générale des Bateaux parisien», qui forme le matériel mobile, comprend 
loa bateaux de toute nature, a hélice, r^résentant un tonnage total de 6,3i8 ton- 
neaux , et pouvant offrir, pour un seul vo^agf , 27,300 places (chiffre maximum) , soit 
la contenance de 1,007 omnibus à 27 places (en moyenne) ou de 680 omnibus à 
4o places, ou enfin de 533 voitures-lramways à 5i places. 

Le tableau ci-après traduit, en regard de chaque catégorie de bateaux , les éléments 
qui viennent d'être énumërés. 



D£SIGNATI0N DES BATEAUX. 



N** 1 à ao ( Bateaux Hirondelles} 

al i 3o (Andeiit Bateaox-Omnibas) 

Si a S6 ~ 

d7à6o — 

61 à 68 - 

69 A 70 — 

71 à 10a (Andent Bateaux-ExprcM). 

Totaux it motbmrbs. . . 



TONIfAGE 



•ATKA«. 



63 

•70 
S5 

60 
49 
66 
66 



62 



batetai. 



1,260 
700 
350 
840 
881 
190 

9.176 



6,318 



NOMBRE MAXIMUM! 
- njKM orrsaru 



batoav. 



300 
300 
225 
250 
225 
260 
276 



266 



EnMinlil* 
dw 



6,000 
8,000 
1,950 
3,500 
4,050 
500 
8,800 



27,200 



Les 8a bateaux (n** ai à loa], constituant le matériel propre de la Compagnie gé- 
nérale des bateaux parisiens , peut se décomposer comme il suit : 

18 bateaux mesurant 3o mètres de long et 3^ 60 de large au maitre-bau, munis de 
machines Gompound à a cylindres, de la force de 76 chevaux- vapeur; 

6 bateaux mesurant 3o mètres de long sur 4 mètres de large, actionnés par des 
m. -chines Gompound à a cylindres, de la force de 76 chevaux-vapeur. 

16 bateaux de 33 mètres de long et de 4 mètres de lai^e, munis de machines à 
condensation, h a cylindres, avec une force correspondante de 76 chevaux-vapeur; 

10 bateaux de 33 mètres de long et 4*80 de large, avec machines Gompound de 
75 chevaux-vapeur; 

3a baleaux, provenant de Tancienne Compagnie des Bateaux-Express, mesurant 
chacun ag" ao de longueur et 4" 80 de largeur, actionnés par des machines Gom- 
pound, à a cylindres, de la force de go chevaux-vapeur. 

Les ao bateaux Hirondelles ont tous 3o mètres de long et 5 mètres de large au 
couple principal ; ils sont munii de machines Gompound à a cylindres accouplés 
sur le même arbre de couche, d*une force de 80 chevaux- vapeur. 

Ges bateaux diffèrent entre eux non seulement par leur forme extérieure, iiiais 
aussi par leurs dispositions intérieures. 

Leur contenance, ainsi qu*on Ta vu dans le tableau précédent, varie entre aa5 et 
3oo places. 

Dans les anciens Bateaux-Express, les voyageurs trouvent place, à lextérieur, sur 
des banquettes transversales, tandis que, dans les autres bateaux, les places assises 
longent les flancs du bateau. 

Le pont des Bateaux-Express et des Hirondelles parisiennes est disposé de manière 
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à resevoir dis voyageun ior toute sa loofiiflur. à» oonlram* daiM iai irtwfnx- 
OmaUms, k pont est coupé m deux parties presque éfsles : Toue oconpie» par 
moitié à l'avant et à rairière, par la toiture des cabines ; Teuire, euserrée entre oe» 
toitures , réservée aux voyageurs. * 

Les Bateaux-Express et les Hlronddles parisiennes renferment deux cabines on sa- 
lons. Tune à l'avant, l'autre à Tarrière. Dans les premiers de ces bateaux, Taccès a 
lieu à l'avant et à Tarrière à l'aide d'un double escalier extérieur; dans les seconds, 
au contraire, Tentrée de chaque cabine communique avec le pont par un escalier 
unique, intérieur par conséquent. 

Outre ies caMnes plaeeaa Aiaws einfUBHteSf tes BaMam^jBSBUDQS ont «an Bsiiievi es 
an-dessous du niveau de ces cabines, un troisième compartiment obscur pouvant 
recevoir des voyageurs. 

Dans tous ces bateaux, la cabine d'arrière sert de fbmoir. Enfin, dans les Bateaux^ 
Exprees seulement, les voyageurs trouvent des water-closefs. 

Le personnd de la machine comprend un mécanicien et un chauffeur. Celui du 
bord propren^ent dit compte trois personnes : un pilote, chargé de la direction du 
bateau; un capitaine-receveur et un employé ayant pour fonction l'attache du bateau 
i chaque ponton. 

L'éclairage intérieur est assuré, sur les Bateaux-Express, au moyen de réiectricitét 
dans les deux antres catégories de bateaux, Téclairage est fait par des lampes à huile, 
leules autorisées par la Préfecture de police. 

L'éclairage extérieur, pour la marche de nuit, se compose : 

1* 9omrim Bateawx^BMiîbws t de de» J&mL Mânes hoffiaoatainK , à t*av— 1 1 4*un Uns 
rouge à bâbord et d'un feu vert à tribord, au milieu des flancs; de deux feux rouges 
horizontaux à Tarrière; 

a* Les bateaux Hironddles sont éclairés de la même manière, mais avec un troi 
sième feu vert à Tavant; 

d* £nfin, les Bateanx-£xpress se distinguent des antres bateaux à voyi^urs par 
leurs deux feux jaune-orange placés verticalement et leurs deux feux rouges à l'arri^ , 
placés aussi verticdement, dans Taxe du bateau, comme ceux du devant. Les feux des 
flancs sont les mêmes que pour les autres bateaux. 



varie suivant les escales* Pour certaines, l'aecestage du bateau venant 
d'amont se fait au ponton d*amont; pour d'autres, l'accostage a lieuau pooioa d'aval, 
et réciproquement à la remonte. 

a* Pontons, — Les pontons, avec les passerelles qui les relient aux berges, forment 
le matériel fixe des compagnies de bateaux. 

La répartition de cet outillage varie suivant l'importance du mouvement de chaque 
escale. 

Ainsi , pour la station extréoie de Gharenton , on compte quatre pontons et q[uatre 
passerelles les reliant à la rive. D'autres escales, conune Tolbiac, Austeriitz (R. G.) 
(service de Gharenton-Auteuil}, la Toumdle, Javel et quelques escales du service des 
Tuileries à Suresnes n'ont qu'un ponton et une passerelle; d'autres escales, et c'est le 
plus grand nombre, ont deux pontons et deux passerdles. 

La longueur des pontons oscille entre i5 et ao mètres, avec une largeur de 5 mè- 
tres; celle des passerelles, entre 4 m. 6o (pont de la Toumelle R. G.] et i5 mètres 
(Ivry R. G.). 



1j9 pMPMmilM Cto dUI^Q9 pOBlOll 

démarrer les bateaux. 
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3' Bedevancm pour Meapation tmnp^raire du domaine pahlic. — De même que les 
compagnies de transport snr terre sont redevables a la ville de certains droits de cir* 
colation et d'occupation de la chaussée , les compagnies de navigation ont à supporter 
aussi des redevances pour occupation du domaine public le long des rives de U 
Il ame et de la Seine. 

Ainsi, la Compagnie gënérak des bateaux periiiens, pour les deux services de Cha" 
renton et du pont d'Austerliti à Auteuil, débourse annuellement» pour eet motilsi 
14.843 fr. 37. Le montant des redevances payées, d'autre part, par la Compagnie 
des Hirondelles parisiennes s*élëve à i,a3a fr. iS. On en trouvera le détail ci-après 1 



MBBaaHBËBBBBHl 



tseamam 

HOMBRB 



■■ 



DÉSIGNATION DE$ STATIONS. 



é9 

rAS- 

•tBItbU. 



SURFACE 

•ooivés 

or). 



PRIX 

90 uknE 

carré. 



fr. 



MONTANT 

a** 

RIVBTAICBa. 



fr. e. 



1* Oompaenlo générale dM Batoanz parfitfana. 
(Services de Chareolon et d*AasterlitE à Anteoil.) 



Siations war la llani«. . , • 

StatiMttMT IaMm (i'* Motion) 
Stationt diDS la tn^ertèo de Pari». 
SUtk»uaurlASaiiM(S« Motioii)... 



Totaux. 



6 

4 
«0 



70 



4 
T8 



85 



586 SO 

467 25 

1S,88§M 

871 00 



15,310 67 



(a) 50 
50 



50 



aosie 

933 63 

13.880 54 

436 00 



14,843 37 



2* Ciompaonia daa HirondeUea parialannaa. 
(faviee Jas TuAarias à Sonsnes.) 



StatioDi dans la travenéc de Paris. 
Stations sur la Seine ( 3* section ) . . 



TOTACX 

ERsiMSLi des senrices. 



9 

7 




7 


041 40 
581 34 


1 06 
50 


16 


16 


1,522 80 




86 


161 


16,79S 47 





041 46 
200 67 



1,232 13 



16,076 40 



[*] Le» swCicet p ttuy ^ss , îadifiate (Uns Mito «slooas, us «MRprsBasii f— M«l«nMU ssUfi du mte 
^ d«i pmmtsHm , mats amtd e«!lM d«s escalicri , rksapM , stagatist , bvrtavz , tramplins , lotUvrs , Skwmt 
•tt prolongeacttl des paN«r«llM , gMisg«s« «le, 

(«j IMeiaioB iniaîa|M«Us da »8 jwllst i8Si. 



Travail des bateaux. — i* Journées de ftotenu?; parcomn kihmetnqme muuiel 
et journalier: nombre de voyages. — Depuis 1867, le nombre des bateaux mis en 
service a varié suivant les besoins de la circulation « et la travail kikHBétriqne cor- 
respondant a subi des fluctuations que traduisent les tableaux n** 39 et 4o* En voici 
un résumé, qui donne en même temps les parcourt totavx pour reoscmbia det ser- 
vices et des bateaux, et les moyennes afférentes à chaque bateau, paiement par 
service. 
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DESIGNATION 

ilBTIGM. 



ANNEES 



1868 (*). 



1879. 



1877. 



188s. 



1887. 



1890. 



1** Nombre de Jonmèee de bateaux par année. 



AasterliU-Aateuil . 
GbarentoD-Aateail 
Tuileries-Sareiiie». . 



Totaux. 



5,087 
654 


6,743 

(«) 888 

796 


8,405 

(a) 688 

• 2,364 


8,162 

(«) 2.M5 

8,356 


7,379 
9,573 
3,587 


6,487 


8,427 


11,457 


12,783 


20,539 



7,466 
0,752 
3,575 



20,793 



a* Mombce total de kilomètrea paroonrua par 



AnsterliU-Autenil . 
Gharcoton-Aaleail. 
Tnileriet-SiiretDes. 



Totaux.. 



439,976 

(«) 56,655 

59.725 



687,418 

(a) 69,372 

91,300 



556,356 788.090 



774,788 

(«) 57,055 

382,376 



1,154,219 



772,470 

(«) 197,958 

289,910 



680,726 
990.285 
420,306 



1,260,338 8.09M17 



672,386 

1,076,336 

410,995 



8.159,717 



3* Nombre moyen de kilométrée paroonroa par Journée de bateau. 



Aiuteriiti-Aateiiii . 
GhwentoD-AutenU. 
Tuileries-Suresnes. 



MOTBIMS. 





86 




93 




98 




05 


92 


(«) 


76 


(«) 


78 


(«) 


83 


(-) 


88 


103 




91 




115 




136 




123 


117 




86 




93 




101 




99 


102 



90 
110 
US 



104 



(*) A défacl de reoteîfnenaBU po«r 1867, on a pr» les ehiflires d« i848. 

(a) Gas chiffras te rapportent k l'ancien aervieé de banliene amont ( Pont - National et pont d'Aiulerliti- 



.) 



Si i'on divise le parcours moyen journalier de chaque bateau par ies longueurs ex- 
ploitées indiquées plus haut (p. ia4)i on trouve que le nombre des voyages simples 
effectués par jour et par bateau osciUe autour de : 

7 voyages pour le service de Cbarenton à Auteuii; 
9 voyages pour le service d*Au9teiiiU à Auteuii; 
7 voyages pour le service des Tuileries à Suresnes. 

a"* Vitesse de marche; périodicité des départs; dorée des trajets, — Aux termes des 
règlements de police, les bateaux à voyageurs ne doivent pas avoir, dans la traversée 
de Paris , une vitesse supérieure à 16 kilomètres à Theure. 

La vitesse moyenne acquise par les trois catégories de bateaux étant de i5 kilo- 
"mètres, il s'ensuit que la durée moyenne d'un voyage sim|^e est la suivante : 

Sur le service de Cbarenton à Aateuil.! *^" ^"«^ntc. 1 h. i5; 

( en remonte, 1 h. ao; 

. Sur le .ervice dAuateriiU à AuieuiL I «" '*«*~°'« • ^l '°''"»'« ' 

( en remonte, 1 heure; 

S«irle«emcedesTailerie.iSar<»Des *° àe»omt6. i h. oS; 

( en remonte,.! h. i5. 

La périodicité des départs est variable. On compte environ huit départs par heure 
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sur le parcours de Charenton à Âuteuil; sept, du pont d*Âusterlitz à Autetiîl; enfin, dés 
Tuileries à Suresnes, quatre départs en semaine et dix le dimanche. Mais ces chiffres, 
il faut le répéter, n*ont rien d'absolu et ne sont donnés qu'à titre de pure indication. 

Prix des plaoes. — Par suite des nombreux tarifs qui ont été successive- 
ment appliqués depuis rétablissement des bateaux à voyageurs , le prix des places 
mérite, au point de vue historique , certains développements que va fournir le tableau 
suivant : 



Relevé chronologiqae des tarifs appliqués aux bateaux à voyageurs 

depuis 1867. 



DATES 

B'AmiCATIOM 

de* Urifi. 



DESIGNATION 



OBt PAKCOVia. 



Banliiae; 
amont. 



Danlieucl 

amont 

et 

tra- 

versée. 



Tra- 
venée 

de 
Paris. 



Tra- 
versée 
et 

banlieue 
aval. 



DBS BATBAOX. 



• • É • • « 



PonI Nalional-Gharraton.. . . 



Pont d*Aasterlit»-Charcntoii. 



▲oteail à CbArenton. 



Auleail-Pont National. 



Antenil'Bercy 

Anleait-Pont d^Ansterlitz . . . 

Point-da-Jottr-Loavre 

Aotenil-Bercy 

Antenil-Pont d'Austerlits. . . 



Tnilerie»-Saresncs | 

Tnilerlet-SaresDcs ) 

SaJnt-Cload-Soresnes ) 

Tailerics-Snresnes. | 

Tolleries-Snresnes ) 

Saint-Clond-SaresDes j 



Omnibus 

Omnibus. 

Omnibus 

Omnibus et Hirond. 
Omnibus cl Hirond. 
Parisiens (Express ). 

Omnibus 

Omnibus 

Express 

Parisiens (Fusion). 
Parisiens ( Fusion } . 
Parisiens ( Express). 

Omnibus 

Omnibus 

Oitmibus 

Omnibus 

Omnibus 

Omnibus 

Omnibus 

Express 

Omnibus • 

Omnibus 

Omnibus 

Parisiens (Omnibus) 
Parisiens ( Express). 
Omnibus 



Omnibus. . . 
Hirondettes 
Omnibus . . 



I 



losepl. 1867 

A avril 1869 

3i août 1876 

!•' avril 1877 .... 

i5 juin 1879 

%2 oct. 1888 

i*déc. 187S 

9 1 déc. i885 

aSdëc. 1886 

ao avril 1886 

31 mars 1887 

sa oct. 1888 

ai avril 1867.. i.. 

i& sept. 1870 

i«'oct. 1876..... 
i" avril 1877 .... 

a3 avril 1878 

1 5 juin 1879 



PRIX 

DBS riiACBS. 



SsriaAÎae. 



fîr. e. 



15 
15 
10 
15 
10 
10 
SO 
10 
10 
15 
20 



10 sept. i885. 



lAocL i885... 
ao avril 1886. . 
ai mars 1887.. 

aa oct. 1888 . . 







Û 

















20 
(a)0 25 
(a) 16 
[h) 10 
(») 15 
(a) 20 

10 

















10 
15 
15 
10 
15 
10 
10 



6 juillet 1867. 
la avril 1868. 
\h mai 1876.. 
3i août 1876. 



I 



1 00 
00 
25 
90 
90 
15 



Di 

disileliM 

et 

Aies. 



fr. c. 



15 
20 
15 
15 
15 
5 

25 
20 
20 





















25 

25 

25 

(a)0 25 

(a)0 25 

(t) 20 

(a)0 25 

(a) 25 

20 

20 

25 

25 

20 

25 

20 

20 

1 CO 
(i)l 00 

50 
50 
50 
25 



(a) Prix sbaîtM à o fr. 1 5 pour les luilitaîre* , semaine el (limaochrs. 
{h) Prix maÎBlsna poor les inilîtaire» , en Mmaine. 

(c) Prix absisao à o fr. i5 poor les militaires, les tlimanebes. 

[d] Des Invalides i Suresnes : la senaine , o fr. &o ; 1rs dimardie? cl fêtes, o fr. 73. 



9 
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DESIGNATION 



DIS rA«CODKS. 



Tri- 
versée 

ft 
iMLDlieoe 

aval. 
(Suite.) 



/ Tuileriet-Suresnet.. 

Toileries - Soresnet . . 

Saint-Clond - Snrcsnei 

Toileries -Suresoea 

8itet-Clo«id-S«r«aMa. 

Louvre «Snresnes 

Autenil^Suresnes 

Tuileries - Sminet 

S«tatrCloud - Suresnes 

Bercy- Baresnes 

AuteuU-Sniesnes 

Tuileries -Suresoes 

Saint-Clond - Suresnes. 

Tuileries - Suresnes 

Saint-Glood- Suresnes 

Tuileries- Suresnes . . . • 

SaintpCloud - Suresnes. . 

Tuileries -Suresnes .... 
^ Saint-Cloud- Suresnes.. 



DIS BATIAUX. 



;t 



:::! 



Onukibus 

OHHlibns et Hirosd. 

Omnibus et Hirond. 

Express 

Express 

Omnibus et Birond. 

Expi 
Eip 

Omnibus et Hirond. 
Parisiens ( Hirond. ) 
Parisiens (Hirond.) 
Parisiens ( Hirond. ) 



DATES 

D'APFLICATIOX 
das Urifi. 



1" oct 1S76 

i*'avTtt iS77«...| 



10 sept. i885. 



i3 sept. i885. 



lAoct. i885 . 
96 déc. 188S. 



f 



i5 avril 1886 1 

Il juin 1886 1 

14 avril 1887 I 



as oct. 1888. 



PRIX 

DBS PLACES. 

dÎ 

maaehn 

«t 

fêles. 



tmaiae. 



fr. e. 



fr. e. 



15 


25 


30 


50 


15 


35 


30 


50 


1» 


• 35 


30 


50 


15 


25 


16 


25 


15 


25 


30 


50 


10 


30 


20 


30 


20 


30 


25 


35 


35 


35 


30 


50 


15 


25 


30 


40 


20 


40 



Hésultata généraux da l'exploitation. — Voyageurs et rwcêUes, — Les tableaux 
statistiques n*" 89 et 4o démontrent ia progression sans cesse croissante du trafic des 
voyageurs transportés par les bateaux ^'^ ; ils obligent à constater combien cette insti- 
tution était utile pour Paris. 

L*accueii qui a été fait à ces bateaux par le pabKc est, du reste, basé snr ces con- 
ditions évidentes : commodité, rapidité, bas prix et long parcours. 

Déjà en 1867, les trois services réunis avaient transporté 3,567,010 voyageurs ft 
OBdt une recette de 960,941 francs. Encore esMl nécessaire d*ajouter tout de suite 
que ces chifSres ne correspondent qu*à une partie de Tannée seulement, puisque 
I exploitation ne s*est effectuée qu*à partir du i4 avril ; ensuite que le service entre 
Auteuii et l'Hôtei-de-Ville n*a été complet, c*esi-à-dire ne s*est étendu jusqu*à Bercy, 
que le a juin suivant, les bateaux n*étant pas encore livrés en nombre suffisant à k 
compagnie; enfin, pendant la durée de TExposition, deux avaries, survenues au ba^ 
rage de Suresnes, ont forcé de suspendre momentanément le service en amont de 



(0 Pour rester dans la réalité, il fiiut mentionner une légère diminutien pour les 
années 1868 (3,528,856 voyageurs au lieu de 3,567,010 en 1867), 1877 (io,a66,568 
au lieu de io,46i,43o en 1876); une plus forte diminution pour 187)^ (9,s3o,645 contre 
14,904,912 en 1878), 1887 (16,359,155 au lieu de 21,289,517 en 1886), 188S 
(1 5,064,000 contre 16,359, i55 en 1887); enfin, pour 1890 (23,591,967 au lieu de 
32,885, io4 en 1889]. Mais ces dépressions s'eipliquent en partie par Taffluence considérable 
des voyageurs pendant les années des Expositions universelles ; les autres sont motivées par 
des raisons économiques géoéndes ou par la longueur des chômages occasionné» par le» 
'hautes eaux. 
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rUôtel-de-Ville et même jusqu en amout du pont des Saints-Pères , ces suspensions 
paitielles ayant affecté 80 journées d*exp]oitation. 

Pendant Tannée 1889, représentant le maximum pour chacun des deux élé- 
ments, le nombre des voyageurs avait été de 3a,88ôao4 voyageurs, et les recettes, 
4,404*093 francs. 

En 1890, dernière année considérée, on trouve respectivement 33,591,967 voya- 
geurs et 3,396,344 francs de recettes. 

Les services rendus par les compagnies de bateaux, depuis le i4 avril 1867 jusqu ^^ 
3i décembre 1890, se résument par un transport total de 308,783,316 voyageurs et 
une recette de 49,669,890 francs, soit une moyenne générale annuelle de 13,866,967 
voyageurs, 3,069,16a francs de recettes et un produit moyen de ofr. 16 par voyageur. 

Dans le tableau ci-dessous on a indiqué , par périodes quinquennales jusqu'en 
1887 et annuellement depuis, la part prise par chaque service dans le trafic total an- 
nuel des compagnies. 



ANHËE9. 



\9^J ^ I* •••••*•.*••. 
1871 

»»77 

i88a 

i8»7 

18S8 

1890 ••• 



NOMBRE DE VOTAOBURS TRAKSPORTÉft. 



TBAVUttlI. 



(«) 3,874,000 
6,78^,408 
8,093,512 
11,170,980 
6,858,931 
5,940,502 

(•) 16,220,207 
8,389,670 






•t banlieue 
•moal (SJ. 


•ARUBVB 


a 


52.210 


■ 


889,246 


■ 


588.997 


II 


3,122,593 


7,811,30] 


a 


7,470,230 


■ 


14.144,672 


• 


12,889,272 


a 







BAIIUVB 
•vel (iQ. 



139,900 

366,065 
1,584,059 
1,262,080 
1,088,923 
1.644,268 
2,514,225 
2,313.025 






IRIEMBU. 



3,567,010 
8,042.779 
10,266.568 
15,556,253 
16,359,155 
15,064,000 
32,885,104 
23.591,967 



RECETTES 

TOTALES. 

( EnMnble 
eu sarTÎMji,) 



(*) £xpo*itton ■nivQrfcIle. 

(«) Ser«tc«s tmtetêiitê do Poat National, d« Bercy «t (lu pont d'AuatorlllK à Auteail. 

(I) Svnrica do Gharmloa • Aal«ail. 

(c) Scrriees d« poat Nalioaal «t du ponl trAuslerliti à Charrnlon. 

(il) Service d«t Toileries h Sureane». 

(a) Y Mnipria 1m a«rvic«a apéciau do rEtpoaîtmi uivoroelio. 



fraoco. 

960,941 
1.503.519 
1,989,725 
2.089,527 
3,160,823 
2,879,555 
4,404,093 
3,206,244 



Services spéciaux des Expositions universelles. — Les résultats, obtenus 
par les services créés spécialement en vue des grandes expositions , figurent dans les 
chifi&es du tableau précédent, savoir : 

En 1867, pour 3,349«457 voyageurs transportés, du i4 avril au 3 novembre inclus, 
par les Eateaux-Omnibus faisant le service de Tintérieur de Paris et celui de TËxpo- 
sition de Billancourt; 

En 1878 ^*\ pour 4i8ô5,ii7 voyageurs transportés ,1 du ,21 avril [au 9 novembre 
inclus . par les quatre Hirondelles parisiennes faisant le service entre les stations du 



•'' l/aiiiicc 1878 ne iigujv |)U5 (!ui.;» \v. Uib'eaii rc utitc qui \tciil (rclte duiiuu; un rap- 
pel lera que, pendant cette année, le nombre total de» voyageurs Iransporlés par le« baCeam 
sVst élevé h 1 4,904*9 1 3. 
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pont d^Austeiiitz, du qaai de la Grève (pont Louis-Philippe) et du quai du Louvre, 
d*une part, et le port d*Iéna, de Tautre; 

En 1889 : 1* pour 1,644,238 voyageurs transportés, du la mai au 6 novembre 
inclue, par les bateaux faisant le service spécial de jour établi entre THôtel-de-Ville 
et le port d*Iéna; a* pour 368,769 voyageurs transportés, du lô juin au 6 novembre 
inclus, par les bateaux desservant le service spécial de nuit, de THôtel-de-Ville a 
Tavenue de Suffren ; 3* pour 1,218,671 voyageurs transportés , du 6 mai au 6 novembre 
inclus, par les quatre bateaux (type Express) mis a la disposition de leurs clients par 
1 es grands magasins du Louvre. 

Répartition du mouvement des ▼oyageurs, par escale. — Le mouve- 
ment des voyageurs s'opère d'une façon très inégale, et Ton comprend aisément qu'à 
part quelques escales formant le terminus (ou le départ) de chaque service ou d'au- 
tres placées à proximité de quartiers populeux , la plus grande intensité se fait sentir 
dans la partie centrale de Paris. 

Grâce à la comptabilité tenue par les receveurs à l'embarquement et au débarque- 
ment, on a pu dresser, pour Tannée 1890 (tableau n** 4i)« le nombre des voya- 
geurs ayant fréquenté chaque station, tant à la remonte qu'à la descente, comme le 
font les compagnies de chemins de fer pour les stations de leurs réseaux. 

Mais ces relevés ne peuvent être considérés que comme étant très approximatifs, 
car Ton sait en effet combien, les dimanches et jours de fêtes où les voyageurs abon- 
dent, le receveur peut être entraîné à faire des erreurs, soit par la précipitation de 
ses calculs, soit, en résumé, par le nombre considérable des personnes ou des cachets 
à compter. 

C'est en tenant compte de ces conditions que la Compagnie générale des bateaux 
parisiens détermine le nombre déGnitif des voyageurs qui ont pris place sur ses ba- 
teaux, et il n'est guère possible de faire autrement. Ainsi, le nombre des voyageurs 
embarqués j, pendant l'année 1890, s'est élevé à a3,5oa,oaa. dont 11,722,533 à la re- 
monte et 11,779,500 à la descente, ci a3,5o3,oaa ^'^ 

Le nombre des voyageurs débarqués a été, d'autre part, de 33,681,939 ^'^ 

(1 1 ,801,590 à la remonte et 1 1,880,339 à la descente). 

La différence en faveur des voyageurs débarqués, soit. 1 79,907 

conGrme les remarques qui viennent d'être faites. Au reste, celte différence, qui re- 
présente un chiffre assez important au premier abord, devient insignifiante pour 
chaque voyage effectué. 

Si l'on rapproche, en effet, ce chiffre de 179,907 voyageurs (en trop par rapport 
aux embarquements ) du nombre des traversées effectuées pendant Tannée (1 77,346) ^*\ 
on trouve que Terreur se réduit à 1 sur i33 voyageurs transportés en moyenne par 
traversée. 

Le tableau suivant donne, sous les réserves qui précèdent, la répartition du mou- 
vement des voyageurs en 1890, suivant la direction qu'ils ont prise. 



(') Le cbiflTre de 1890 a été déterminé eu prenant la moitié de ces deax nombres 
réunis. 

<*> Âusterlitz-Aiiteuii , 76,653 traversées; Chareuton-Auteuii, 74,160; Tuileries-Suresnes, 
26,433 ; ensemble, 177,3^6 traversées. 
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DÉSIGNATION 

dM 
tUTICBA. 


NOMfil 

m 

M0»tM. 


%E DE VOYA< 
mBAïQoé». 

DwomU. 


8EURS 
EoMnUe. 


NOMBRE DE VOYAGEURS 
DiBAngoia. 

Voa'Uc. DetMDU. EsMabU. 


AttftorliU-AntMU 

Cbârenton-Aoteail. . . . 
TnUcrirs-Snretoes. . . . 

Totaux 


3.016.863 
1,118.170 
6,687,480 


4,400,758 
1,101,361 
6,178.381 


8,326,621 

2.300,531 

12.865.870 


3,088,181 
1,124.223 
6.680,186 


4,404.542 
1.102,303 
6,2-23,404 


8,452,723 
2,316.526 
12.012,680 


11,722.522 


11.770.500 


23,502,022 


11.801 ,500 


11.880,339 


23.681,020 



▲ooidants. — Une circulation aussi rapide et surtout aussi intense que celle 
des bateaux à voyageurs sur la Seine doit fatalement occasionner un certain nombre 
d*accidents de personnes et de matériel. 

Ces accidents sont énnmérés dans le tableau qui suit, en ce qui concerne les années 
i8d3 à 1887. 



NATURE DES ACCIDENTS. 



ItotcAiix de commerce 



i883. 



( sombn^ 

( avarias 

GollUoiM entre ] d^unc même compagnie.. . ) 
beteaaxàvoyageun(i)( de compagnies difl^rentes. ( 
Coiiisions entre bateanx de commerce. 

Acddfentf de peraonnes« (Personnel des équipages 
et passagers.) 



Totaux 



MiUun de Yoyagewrs transportés. 



30 
66 

18 

33 

11 



158 



16,844 



ANNEES 



37 
ù\ 

lu 

28 

5 



150 



18,428 



i384. i885. 



32 
66 
25 
17 
28 

12 



180 



18,821 



1886. 



33 

ni 

30 
23 
60 

33 



280 



21,200 



1887. 



20 

84 

13 
47 

30 



104 



16,350 



(1) 90 ImImbx HîroadrilM , &o batêsax Oaunlbas. 3i lutasni EtproM «1 l To«rist« 1 oa toal io3. 



CUiÔmages» — Les services de bateaux ont à lutter, presque tous les hivers, 
soit contre les hautes eaux de la Seine, soit contre les glaçons que 'ce fleuve charrie 
avec violence. Il en résulte parfois des chômages désastreux pour les compagnies de 
navigation, en même temps que fort désagréables pour le public. 

La liste de ces interruptions de service serait trop longue à énuraérer ici. On 
retiendra en passant, quelques chiffres du passé pour s'étendre un peu plus sur ceux 
de ces dernières années. 
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ANNÉES. 



1868. 



1H70. 

1871. 
187a. 



««79 



1886. 
1887. 

1888. 

1889. 
1890. 



NOMBRE DE JOURNÉES 

D'IITBUVPTK» »ll SEB?ICE. 



Tnv«n^. 



so 



19 
36 



«7 



18 
5 

15 
10 



B«atien« 
•a>onl. 



57 



i.vJ 



27 



18 
'1 

SI 

15 

io 



B«iili«ae 
•vtl. 



18 
5 

31 

15 
10 



Causes 

|.'IVTEaailPTI01 DO SBBTIGt. 



Glaces , basses eaux. 

Basses eaut , glaces et réquisitions faites pour 
le service de la guerre. 

Guerre , insurrection, basses eaux et brouillard. 

Grosses eaui , du 1 1 noyembre an a8 décembre. 

Service arrêté le ft décembre pour rau«e do 
gtace. 

Grosses eaux. 

Grosses eaux (du 1*' au 3 Janvier), brouillard 
(du 39 au 3o Janvier). 

Grosses eaux (du i5 au a 5 man et du a8 mars 
au S avril ) , brouillard (a3 décembre ). 

Grosses eaux (du 17 février au S mari). 

Ouverture dei bamges pour le passage des 
glaces (i6-aa , a9-5i décembre). 



Le «Touriata». — Parmi les moyens de transport par eau que les Parisiens ont 
encore à leur disposition, — pendant la belle saison, du moins — il faut mentionner 
le bateau à vapeur le Touriste, dont les excursions s*étendent de Paris à Corbeil et 
Seine-Port, les jeudis, et de Paris a Saint-Germain les autres jours. 

Le Touriste est un bateau à hélice actionné par une machine de la force de 84 che- 
vaux-yapeur, rappelant le type des Bateaux-Express; il est, comme ces derniers, 
éclairé à lumière électrique pour la marche de nuit, mais est spécialement aménagé 
pour la promenade d*agTément. Un café-restaurant est installé k bord. 

Le voyage de Paris a Saint-Germain demande 3 heures et demie, et le retour 
4 heures. 

Le nombre des stations desservies est de 1 3 ^^\ y compris les stations extrêmes du 
pont Royal et de Saint-Germain. 

La durée du voyage entre Paris (Pont-Royal) et Seine-Port exige 4 heures ôo mi- 
nutes; elle se réduit à 4 heures 10 minutes pour le retour sur Paris. 

Le nombre des stations desservies s'élève à 7 ^^\ y compris également les deux ter* 
minus. 



^*) Paris, [pont Royal, départ], Billancourt, Saint-Cloud, Surcsnes, Pont-Bineaii , tlê de 
la Grande-Jatte, Asniëres, Saint-Denis, Ârgenteuil, Ghatou, Bougival (Grenouillère], Bou- 
|ival (éduse). Le Pecq, Saint-Germain (arriva). 

^*) Paris {départ), Port-a-rAng1aîs , Choi«y-le-Roi , Ablon, Évry, CorbeB, Seine-Port [ar- 

ri9ée). 
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Les prix perçus sont les suivants pour cha(iue direction et pour chaque fraction de 
voyage. 



T 



PARIS À SAIMT-GERMàIN 

BT rtCM VMMSÂ. 



De Paris 
i Salnt^Oemudii 



•i 



Billet simple . . 

Aller et retour. 

De Saint-Germain à Paris 

De Saint-Denis à Saint-Germain. . . 

D'Argenteoil à Saint-Germain 

De Boogival à Saint-Germain 



£t. t. 

S 00 

4 50 

5 00 
2 00 
1 50 
1 00 



PARIS A SEINE-PORT 
iT r/ci rUMSÂ, 



De Paris 
à GorbeU. 



I Billet simple. . 

( Aller et retour 

De Gorbeil à Seioe-Port 

De Gorbeil àParb 

De Gorbeil à Ablon 

D'Ablon à Paris 



fr. c 

3 00 
« 50 
1 50 
a 00 
1 50 
1 50 



Le nombre des voyageurs transportés pendant la saison 1889 a été de 5,899. 
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' 6* CHEMIN DE FER DE GEINTURE ET RACSCOROEICENTS. 

7 

Le chemin de fer de ceinture ou de «petite ceinture», comme on le désigne assez 
fréquemment par rapport au chemin de fer de ceinture extra-maros ou de « grande 
ceinture» de création récente, est établi à llntérieur des fortifications de Paris, qu'il 
longe sur la majeure partie de son parcours. 

Cette voie de communication mesure près de Sg kilomètres de longueur et se 
compose : 

1* Delà ligne comprise entre la gare Saint-Lazare et Auteuil , dite «ligne d*Auteuil»; 

a* Le la section dite de la « rive droite» s'étendant de l'avenue de Clichy a la Râpée- 
Bercy ; 

3** De la section dite de la «rive gauche» allant d*Anteuil à la Rapée-Bercy ; 

4* Enfin, du raccordeiùent de la ligne d* Auteuil à la section frive droite». 

La ligne d*Auteuil dessert lel quartiers compris entre la gare Saint-Lazare et Auteuil 
par les Batignolles, la porte Maillot et Passy, et a un développement de 9 kilomètres. 

La section du chemin de fer de ceinture rive droite appartient à la Compagnie du 
chemin de fer de ceinture de Paris ; elle a un parcours de 17 kilomètres (non compris 
3 kilomètres pour Tembranchement du marché aux bestiaux de la ViUette , appartenant 
à la ville de Paris], et s'étend entre les Batignolles-Qichy et la Rapée-Bercy par la 
Chapelle, Ménilmontant et Charonne. 

La section dite de la « rive gauche » dessert la partie de Paris située entre Auteuil 
et la Rapée-Bercy par Grenelle , Montrouge et la Glacière. Sa longueur est de 1 1 kilo- 
mètres. 

I^ raccordement de Courcelles (1 kilomètre i/a), ouvert à l'exploitation le a 5 mars 
1869, a pour objet le transbordement direct des voyageurs et des marchandises entre 
la ligne d'Auteuil et la section du chemin de ceinture rive droite. 

La ligne d* Auteuil et le raccordement de Courcelles appartiennent à la Compagnie 
de rOuest, qui les exploite pour son propre compte. Bien qu'appartenant aussi à cette 
compagnie, la section du chemin de fer de ceinture rive gauche est exploitée, depuis 
le 1" mai i883, par le Syndicat des deux chemins de fer de ceinture. 

Cette situation sommaire étant ainsi exposée, il convient maintenant de reprendre 
une à une ces différentes sections et de faire ressortir les principales données qui se 
rattachent à leur exploitation. 

!• UGNE D'AUTEUIL. 

Des quatre sections qui forment le chemin de fer de ceinture de Paris , la première 
qui a été offerte au service des voyageurs est celle de la gare Saint-Lazare à Auteuil, 
dont l'ouverture à l'exploitation date du a mai i854. 

La concession dé cette ligne fut accordée, le 18 août i85a, à la Compagnie du 
chemin de fer de Saint -Germain, qui fusionna avec la Compagnie de l'Ouest le 
1" juin i855. 

La ligne d'Auteuil comprend huit stations, dont l'espacement moyen est de i,3oo 
mètres , savoir : Paris-Saint-Lazare , Batignolles-Ceinture , Courcelles-Levallois , Neuilly- 
Porte-Maillot, avenue du Bois -de -Boulogne, avenue du Trocadéro, Passy et Auteuil. 

Dépenses d'établissement. — Les dépenses d'établissement de la ligne d'Auteuil 
sont actuellement confondues, dans la statistique de la Compagnie des chemins de fer 
de rOuest, avec celle des lignes de banlieue, et il n'est pas possible d'en dégager le 
montant. 
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Les subventiofis locales accordées à cette ligne s*élevaieiit, au 3i dëcembre 1890, a 
la somme de iaa,5o7 francs, soit une moyenne, par kilomètre, de iô,3i3 francs. 

Matériel roulant. (Tableau n* a8.) — Les renseignements statistiques sur le ma- 
tériel roulant n*ont pu être recueillis pour les premières années de Texploitation, ces 
renseignements ayant été groupés avec ceuif des autres lignes de la Compagnie des 
chemins de fer de TOuest 

En 1S64, le nombre total des trains de voyageurs mis en circulation s'était élevé à 
34,547* Ce nombre s*est successivement accru d'année en année pour atteindre, en 
i8go. celui de iio,a36» soit, pour cette dernière année, une moyenne de 3oa trains 
par jour dans les deux sens. 

Le nombre moyen de voitures par train, qui était de 9. 5 en i864i a atteint son 
maximum en 1889 (ia*5) pour retomber en 1890, à 10 voitures. 

La proportion du nombre de places offertes au départ, par train, a suivi la même 
progression, passant de 5a3, en 1864, à 55 1 en 1890, dont 87 pour la i** classe et 
464 pour la a*. 

Pendant Tannée 1889 (Exposition universelle], ces nombres s'étaient âevés respec* 
tivement k 89 places pour la 1" classe et 59a pour la a*, soit une moyenne de 
681 places par train. 

Enfin, le parcours kilométrique annuel des trains est passé successivement de 
320,933 en 1864 à 834^694 kilomètres en 1890; celui des voitures à voyageurs (1" et 
a* classes réunies], de 2,108,376 à 8,778,850 kilomètres aux mêmes époques. 

Résultats généraux du trafle. ( Tableau n* !i8.) — 1* Voyageurs, — L'absence 
de renseignements pour les années i854. i855 et 1857 n'a pas permis d'indiquer le 
nombre total des voyageurs transportés sur la ligne d'Auteuil pendant les 37 années 
d'exploitation comprises entre i854 et 1890. Pour l'année i856 et la période de i858 
à 1890, soit 34 années sur 37, ce nombre s'est élevé à a4o,a55,837 voyageurs. 

La moyenne générale annudle correspondant à la période qui vient d'être indiquée 
ressort a 7,066,348 voyageurs, avec un minimum de 3,407,309 en i856, et un 
maximum de 17,853,836 en 1889. Le nombre de voyageurs ayant emprunté la ligne 
d'Auteuil en 1890 a été de 16,867,845. 

En rapportant à la journée de service les nombres ci-dessus, on trouve les moyennes 
suivantes : en i856, 6,577 voyageurs; en 1889 (maximum), 48,913 ; enfin, en 1896, 

43,474. 

Pendant la première semaine d'exploitation, du 3 au 8 mai i854, il avait été trans* 
porté journellement: 3,885, 3,695, 4.037, 3,999, 3*9^0, 6,166 et 4*^91 voyageurs. 
On voit, d'aprèi cet énorme accroissement de trafic, combien la ligne d'Auteuil est 
appréciée des Parisiens. 

a* HeceUe», — De même que pour le nombre des voyageurs , il a été impossible 
d'établir distinctement le chiffre des recettes de la ligne d'Auteuil pour les années 
i854, i855 et 1857. Déduction faite de ces trois années, la recette totale f afférente 
à l'aimée i856 et à la période comprise entre i858 et 1890 (34 années d'exploitation), 
a été de 43,387,463 francs (impôt déduit), soit une moyenne annuelle de 1,376,10a 
francs, avec minimum en 1871 (54o,i30 fir.) et maximum en 1889 (3,781,449 fr*)- 

La recette moyenne journalière a oscillé entre 1,479 francs en 1871 (minimum) et 
7,630 francs en 1889 (maximum). 

Enfin» le produit moyen d'un voyageur s'est successivement abaissé de o fr. 367, 
en i856, à o fr. i56 en 1890, avec minimum de o fr.. i5i en i885. 

, Au reste le résumé suivant, extrait du tableau n* 38, permettra de mieux saisir 
l'allure du trafic qui n'a, en somme, jamais cessé de s'accroître. 
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ÉLÉMENTS lyEXPLOITATIOH. 



ANNEES 



1S56 (a). 



1M7. 
(Expomioii.) 



I 



1877. 



1887. 



1* Yùyma^uxB, 



Nombre total ( l'^clawe 

transporté i a* claue 

année. ^ EMtiiaL». . . . 
Nombre moyen par jovr 

^ i total annuel i 

Parcours i 
kliomëtrique J «noycn par voya- 
{ geur 



S,407 



Î75S: 
4,072. 



S48 
029 



Reoeiiet totales annadlet. 
par jour 



Recette 
moyenne. 



par voyageur a 
toute distance. 



2.407,099 
0,577 
10,852,000^ 

0^1 

045,780' 
1,759 

0'207 



5,425,877 
14,805 
27,959,889^ 

5^2 

a* 

1,211,144' 
9»918 

0'229 



847,749 
5,091,271 



5.879,020 
10,107 
28,129,995^ 



1,887.580 
11,217,178 



19,104,704 
95»904 
59,217,199^ 



4^ 8 4^ 5 

(impôt déduit). 



1,091,179' 
2,989 

0'180 



2,022,580< 
6,541 

0' 15^ 



1890. 



2,084,120 
19,789,719 



16,807,845 
49,474 
70,819,094^ 

4^5 

2,408,024 
0,702 

0' 156 



[a) Le* rMiselgnemenl* concemtnl l'année i837 n'ont pu être élabUi tpecialemenl pour U ligne d'Autevil. 



Trafic par gare. — Le tableau n* 2q permet de suivre le développement du 
trafic de chacune des gares de la ligne d*Auteuil. En voici un résumé, qpii porte à la 
fois sur les voyageurs expédiés et les recettes correspondantes. 



DESIGNATION 



DES OAaxs. 



Salnt-fjoare 

Batignolles- Ceinture . . 

Gouroeiles - Levaiiois. . . 

Neuilly - Porte-Maillot . • 

Avenue du Bois-de-Bon- 
logne 

Avenue du Trocadéro. . 

PMsy 

ÂuteulL 



1857. 


] 


IIAZIMUM ATTEINT. | 


TOïâ- 
«lUBS 

2î^ 


•BTTM. 


• 

m 


TOTA«BBBS 

ezpAdÎM. 


i 

•4 


Bl- 

CXTTBS. 




fr. 








tr. 


(«) - 


(«) - 


(«)- 


(«) - 


(•)- 


(«)- 


220,258 


51.908 


1889 


1,398,704 


1889 


940.715 


208,102 


98,428 


1889 


1.928,995 


1889 


979.994 


282,594 


89,948 


1889 


1,893,804 


1889 


490,700 


187.920 


09,980 


1889 


471.824 


1890 


111,704 


(*) • 


(*) • 


1889 


798^724 


1809 


144,477 


208.594 


84,040 


1889 


795,480 


1889 


188,990 


523,719 


100,070 


1890 


1,829,900 


1890 


490,801 



1890. 



voTAaauBS 



W - 

1.199.901 
1,809.079 

449,120 

987,991 

787,497 

1,829.900 



fr. 

(a) - 
272.948 
345,043 
982,079 

111,704 

89.002 

106.921 

498.801 



(«) Les ravporti saatteb de la GeaipefaM de TOasst as RMâtionasal |pM le treie spfeiel ds U gare Saint- 
Lesere avec |a ligne d'Aatenil. 

[h] Cette gare a ^é onTerte à l'esploiiattoa le i*' mai 1878. 



Trafic en 1890. — Enfin, dans le tableau n* 3o, on a réparti, par gares de pro- 
venance et de destination, le trafic effectué en 1890. 

Sur les 15,867,845 voyageurs transportés pendant cette antlée sur la ligne d*Aute«ûl, 
12,617,876 avaient été expédiés par les gares mêmes de eette ligne; la différcinee, 
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soit 5,349^969 voyageurs , provenait des autres sections du chemin de fer de Ceinture 
(R. D et R. 6), des lignes de banlieue ou des grandes lignes. 

Voici conunent ces nombres se décomposaient au point de vue des provenances et 
des destinations. 



BH^aaaaHBBaBaïaaBaaaBi^BBBi 
VOYAGEURS EXPÉDIÉS À DESTINATION 



DESIGNATION DES PROVENANCES. 



Voyageurs eipMiët par les stations de la ligne d*Au- 
teuil 

Voyageurs provenant des sections *du chemin de fer 
de Ceinture (R. D. et R. G.) et d*autres lignes.. . . 



EISBMBI.B 



DB LA MOm 

d'AitouU. 



10,1S0,IC1 
2,503,«38 



12,743,789 



0»AUTRSS LlSnS 

oa Metiona. 



3,457*710 

0S^341 



9,m,056 



BKSSHBLV. 



1M17,870 
3,S49,M9 



15,867.a45 



2" CHEMIN DE FER DE CEINTURE (RIVE DROITE). 

Faciliter les transports entre les diverses gares de Paris , de manière à supprimer les 
entraves continuelles qu*occasionnait alors le camionnage dispendieux et embarras- 
sant des marchandises qui avaient à traverser la capitale , tel fut le véritable objet du 
chemin de fer de Ceinture. 

Décrétée le 10 décembre 1^1, la section «rive droite» a été exécutée par TÉtat 
avec le concours simultané des deniers publics et une subvention fournie par les cinq 
compagnies de Rouen, du Nord, de Strasbourg, de Lyon et d'Oiiéans. 

A la même date, les cinq compagnies subventionnaires obtinrent la jouissance du 
chemin, et la durée de la concession « limitée à quatre-vingt-dix-neuf ans, coimnença 
à courir à dater du i** janvier i854. 

Le chemin de fer de Ceinture, rive droite, fut ouvert spécialement, le i5 décembre 
i8ôa, pour les transports concernant le service des compagnies de Rouen, du Nord 
et de TEst. Un an après,' le 3i décembre i853, la voie unique comprise entre le pont 
d*Aubervi]liers et la gare d'Ivry fut livrée par TÉtat Un service spécial au transport des 
cokes de la Chapdle à Ivry, avec croisement à Belleville, fut installé le même jour. 
Au mois de mars suivant, les transports des marchandises d*qne ligne sur Tautre 
eurent lieu à titre de tolérance ; mais le chemin de fer de ceinture ne fut définitive- 
ment reçu parle syndicat des compagnies que le 18 novembre i854* 

Comme il ne doit être question, dans cette étude, que des services rendus au point 
de vue des voyageurs, on en âiminera les âéments afférents au transport des mar- 
chandises. 

Le seul service de voyageurs qui existait de i854 à i86a ne comprenait exclusive- 
ment que le transport des émigrants. C'est seulement le i4 juillet 1S62 que le chemin 
de Ceinture a été ouvert au service des voyageurs proprement dit. 

La section du chemin de fer de Ceinture, rive droite, a un développement de 
17 kilomètres, non compris Tembranchement du marché aux bestiaux de la Villette , 
qui appartient k la ville de Paris (3 kilom.). 
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Le nombre des stations disséminées sur ce. parcours est de i3, ce qui en rend 
Tespacement moyen à i,3oo mètres environ. En voici la nomenclature, ainsi que la 
date de leur ouverture au trafic des voyageurs : 

Avenue de Clichy ( i4 juillet i86a ); 
Avenue de Saint-Ouen (a6 mars 1869) ; 
Boulevard Ornano (a6 mars 1869); 

Nord-Ceinture ( 1875) ; 

La Chaprile-Saint-Denis (16 novembre 1^65); 
Est-Ceinture (halte) (18 octobre 1867]; 
Pont-de-Flandre (36 mars 1869]; 
BelleviUe-Villette (i4 juillet 186a); 
Ménilmontant (i4 juillet 186a]; 
Charonne (i4 juillet 186a); 
Cours de Vincennes (a6 mars 1869) ; 
Bel-Air-Ceinture (a6 novembre i863); 
La Rapée-Bercy ( 14 juillet 186a). 

Dépenses d'établissement. — Le montant des subventions fournies par TÉlat 
et divers, jusqu*au 3i décembre 1890, s'élevait à la somme de 19,679,530 francs, 
soit une moyenne de 1,157,619 francs par kilomètre de voie ^^K 

Cette somme se répartissait ainsi qu'il suit : 

i* Subvention de TÉtat (y compris 5,i83,ai8 francs représentant la part de TEtat 
dans les dépenses relatives à la suppression des passages à niveau). . . i3,468,458' 

Subventions locales (y compris 5,933,755 francs pour le motif qui 
précède) ^ 6,ai 1,067 

Total égal 19,679,535 

Les dépenses faites k la même date par la Compagnie du chemin de 

fer de Ceinture étaient de 33,196,847 

(y compris aussi 5,196,147 francs pour la part du syndicat dans les 
dépenses relatives à la suppression des passages k niveau). 

Les dépenses totales représentaient donc une somme de 43,876,373' 

soit une moyenne générale de 3,533,139 francs par kilomètre de voie. 

Matériel ronlsuit., (Tableau n* 3i.) — Le matériel de traction appartenant au 
syndicat comprenait, au 3i décembre 1890, i3 locomotives à marchandises a roues 
accouplées d*un poids moyen de 4o tonnes , et i3 tenders d'un poids moyen de 
40 tonnes également 

Les machines qui font la traction des trains de voyageurs appartiennent à la Com- 
pagnie de rOuest; ces machines ont été, en moyenne, au nonoJbre de 36.7 par jour 
en 1890. 

L'effectif annuel des voitures à voyageurs, qui n*était, en 1863, que de 5o, s'est 
élevé progressivement à 130 en 1890, soit 39 voitures de i** classe et 91 de 
3* classe, dont 3o à étage et 61 à impériale. 

Le poids moyen des voitures de i"* classe est de 7*8 et leur contenance moyenne 
de 34 places; le poids et la contenance des voitures de 3* classe sont respectivement 
de 9* 6 et 77 . 4 places. 

(^^ Ces cbiflres se rapportent aax 17 kilomètres do chemin de Ceinture proprement dit* 
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Le nombre de trains mis en circidation est successivement passé de 12,490, en 
1866 (les renseignements faisant défaut pour les années antérieures), soit 34 par 
jour, à 5o,363 en i8go (i38 par jour). 

Le nombre moyen de voitures par train de voyageurs a atteint son maximum en 
1888 : 12 .3 voitures dont ^T.g de i** classe et 8.4 voitures de a* classe. En 1886, 
on ne comptait que 6.9 voilures; en 1890, 9.4* 

EnGn, le' parcours kilométrique annuel des trains se résume ainsi: en 1866, 
168,364 kilomètres; en 1890, 700,474 kilomètres (maximum). 

Les voitures A voyageurs ont fourni, de leur côté, les parcours suivants : en 1866, 
1,160,091 kilomètres; en 1889, 6,877,919 kilomètres (maximum); euGn, en 1890, 
6,075,16a kilomètres. 

Le parcours moyen annuel d*nne voiture (i'* et a* classe réunies) a donc vané 
entre a3,3oa kilomètres en 1866 et 67,316 kilomètres en 1889 (maximum). 

Résultats généraux du trafic. (Tableau n* 3a.) — 1* Voyageurs. — Depuis 
son ouverture à l'exploitation (14 juillet 186a) jusqu'au 3i décembre 1890, le 
chemin de fer de Ceinture (rive droite) a transporté à toute distance 147,^1*341 
voyageurs (non compris les militaires en corps transportés gratuitement), soit, pour 
a9 années, une moyenne de 5,089,698 unités. Tannée 186a considérée comme étant 
entière. ' 

Le tableau qui va suivre traduit, par périodes quinquennales de 186a à 1887, ^^ 
annuellement depuis cette dernière date , les principales données se rapportant au 
traûc-voyageurs. Le maximum correspond à Tannée 1889. 




ANNEES. 



i86y («)....... 

i8«7C) 

187a 

77 *■•#■•»••• 

188a 

1887 

1888 

i889(»)-. 



NOMBRE DE VOYAGEURS 
TiAiiaroiiTéft 






92,015 
S.045,088 
3,084,298 
4,S98tl8i 
7,248,824 
9,357,810 
0,547,496 
11,387,276 
10,260,880 



par 

JOOT. 



&42 
8,071 
10,000 
11,776 
19,800 
29,037 
20,158 
31,113 
28,112 



kUon^Ire. 



(») - 
10,343,028 

20,040,716 

23,334,292 

39,981,237 

52,001,010 

54,252,601 



BUT 

•altèlW. 



919,090 
1,002,030 
1,200,715 
1,909,002 
2,033,051 
2,712,03) 



PAR- 
COURS 
Monir 

voyafMV. 



kii. 

{h) - 
5.0 

5.4 
5.0 
5.5 
5.0 

5.7 



NOMBRE MOYEN, 

PAK TRAM, 



pUcw 
•ff«rt«s. 



342 
439 
450 

002 
706 
740 



Toyagtan 
prispUee. 



214 
182 

. 107 
152 
201 
204 



(») - 
87 

71 

72 

03 

122 

123 



(A partir ilf 1889, U iSalisliqne établie par la Svadi'al des 
deni Gaintorea groapa ras ranseigaements avac eaox de la Cciu' 
tare (R. G.]. — (Voir la lablaaa da la paga i46 ei^apris. ) 



(*) E&posilioi aoiv raelle. 

(a) ExploitatioB du l4 jvillat aa 3i draambra 1869. 

{h) Las ranseignaaianta féal ^ittmt. 



m 



a* Recelies, — Les recettes ont suivi Tallure des voyageurs, s élevant, pour la 
même përiode.de i86a à 1890, à la somme totale de 3a, 176,555 francs, y compris 
Timpôt, et à celle de a8,6o8,aoo francs, non compris Tlmpôt. 

La moyenne annuelle ressoiiant de ce dernier chiffre a donc été de 986,^90 francs. 
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La progression des recettes et les données qui s*en déduisent soiit îoscrites dans le 
tableau ci-dessous. Le maximum revient également à Tannée 1889. 



ANNÉES. 



1869 (») 
1867 (•) 
187a . . . 
1877. . . 
188a.... 
1887. . . 
1888... 
1889 (•). 
1890... 



RECETTES TOTALES 
kwntMJju. 



(LpéC 
rî..) 



S4,720 
630,743 
809,789 
1,006,042 
1,688,923 
1,844,872 
1,889,130 
2,408,921 
2,289,778 



{I-P*« 



«.) 



fr. 

30,925 

570,510 
754,578 
886,457 
1,497,066 
1.669,496 
1.670,580 
2,192,467 
2,046,555 



RECETTE 

■OTBK» («) 



par 



fr. 

108 

1,563 
2,062 
2,429 
4,101 
4.574 
4.564 
5,842 
5.607 



p«r 
lûlomilrv 

«I 
par Inim, 



fr. e. 

3.00 
2.67 
2.49 
3.46 
3.85 
4.16 
9.50 
2.92 



PRODUIT mOYEK 



IOBt« 

Jîstaac*. 



ceal. 

34 

19 

20 
21 
20 
17 
17 
21 
22 



kilomèlrvl 

Bavcovrai 



ceak. 

3.44 
3.77 
3.48 
3.70 
3.10 
9.08 
(c) - 



(*) Eifositlon univcrwlle. 

(a) Non comprb l'iuipèt. 

{h) Esploitalion un ih joilUl au 3i décûmbre iMa. 

(•) Voir le t«kle«B die le pi^ i46, «t>apr4e. 



Trallo par gare. — Les renseignements concernant le trafic de chaque gare, sont 
développés dans les tableaux n"* 34 et 35, qui donnent pour chacune des années com- 
prises entre 1863 et (890, le nombre des voyageon ezpéHés, ainsi que les fecettêi 
correspondantes. 

On trouvera ci après le résmnë de ces données, savoir : le trafic pendant Tannée 
de Touverture à Texploitation, le maximum atteint (voyageurs et recettes), enfin le 
trafic en i8ga. 



STATIONS. 



Avenue de Clichy .... 
Avenue de Saint-Onen. 
Boulevard Omano. . . 

Nord-Ceinture 

La Chapelle-S*-Denis. . 
Est-Ceinlure ( halle ) . . 

Ponl-de-Flandre 

BeUeviUe-Villette 

M^ilmontant 

Charonne 

Avenae de Vincennes. 
Bel-Alr-Ceintnre (c). . . 
La Rapéc-Bercy 



l** AIINis 




Voyegean 
espidiie. 



21.176 

101,366 

136,494 

29.863 

4,962 

603 

191,807 

17,997 

19.772 

11,775 

181,995 

3.640 

21,895 



RoMlle» 



fr. 
8,027 

20,034 

24^70 

6,762 

1,032 

148 

39,786 
5.681 
6.004 
3.734 

95.949 

75e 

7.479 



MAXIMUM ATTEINT. 




m 
4 



1889 
1890 
1889 
1889 
1889 
1889 
1889 
1890 
1890 
1890 
1890 
1887 
1890 



VOTA- 

OBVBS 

•tptfiJf. 



684,824 
706,617 

1.141,217 
106.980 
507,332 
106,496 
977,423 
909,950 

1,643,229 
732,380 
867,640 
575.342 
502,311 



1 



1889 
1890 
1889 
1880 
1889 
1890 
1890 
1890 
1889 
1889 
1889 
1889 
1890 



BBCBTTIf 



fr. 

121.787 

123,238 

195,629 

22,897 

93,026 

22.362 

217,366 

186,645 

936,120 

145,558 

185.289 

116,804 

116,604 



AHNÉB 1890. 



VOTA* 
«EVU 

espMîis. 



694,792 

705.617 

1,076,909 

549,109 

97.966 
945,718 
909,950 
1,649.229 
732,380 
867.640 
821,640 
502,311 



BBGSTTBS 



(»). 



fr. 
118.266 
123.238 
189,225 

100487 

22.362 
217,366 
186,645 
317.531 
142,369 
182.113 
116.909 
116,604 



.(«) Pow lee deleo de l'MTMtare è r«tplottelioa «le e1 

(i) Non conprb Timpdl de (reade TÎlesse. 

(c) Y eompni lee voyageon en prorcBaoee de le ligse 



le gère, voir ei->deaea«, p. i4o. 
de Vtaceeeet. 
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Trafio «à IMO. — Par suite de son groupement en un même tableau des résultats 
de Texploitation, la statistique du chemin de Ceinture ne permet pas d'indiquer, 
pour chacune des deux sections séparément, la répartition du nombre de voyageurs 
transportés pendant Tannée 1890, selon leurs provenances et leurs destinations. 

A défaut, on trouvera an tableau de la page 147 et au tableau n* 38 ci-après, la 
part de traGc revenant à chacune des gares de la section R. D., tant pour le nombre 
de voyageurs qu*elle a reçus que pour le nombre de voyageurs qu*dle a expédiés. 

3* CHEMIN DE FER DE CEINTURE (RIVE GAUCHE) ET RACCORDEMENTS. 

Les sections du chemin de fer de Ceinture appartenant à la Compagnie de TOuest , 
en dehors de la ligne d*Auteuii , comprennent : 

I* La ligne de Grendle au Champ-de-Mars; a* la section du chemin de fer de Cein- 
ture dite « Rive gauche ■ ; 3* le raccordement de Courcelles , qui relie la ligne d'Auteuil 
au chemin de fer de Ceinture (rive droite). 

La ligne ou plutôt Tembranchement de Grenelle au Champ-de-Mars a été ouvert à 
l'exploitation le 1" février 1867 et mesure une longueur de 3 kilomètres. 

Cet embranchenient a été établi pour desservir spécialement TExposition univer- 
selle de 1867, et i*on sait les services qu'il a rendus tant pour cette solennité que 
pour les suivantes de 1878 et de 1889.' Fermé au public le a8 décembre suivant, il a 
été de nouveau ouvert au service des voyageurs le 1" avril 1878, également à l'oc- 
casion de l'Exposition universdie, et n*a cessé de l'être depuis cette date. 

En dehors de ses deux gares extrêmes, du Champ-de-Mars et de Gi-enelle (raccor- 
dement), la ligne ne compte que la halte de Javel. 

Il convient cependant d'ajouter que, depuis le 1*' mai 1889, jour de l'ouverture de 
la dernière Exposition,] l'embranchement 'du Champ-de-Mars sert) en même temps 
de tête de ligne à la nouvelle voie ferrée dite tdu Champ-de-Mars à Puteaux». 

Cette dernière ligne, qui fait sur tout son parcours concurrence au service de 
bateaux desservant les localités en aval de Paris, ne saurait être, en réalité, consi- . 
dérée que comme ligne de banlieue et, à ce titre, elle ne devrait aucunement figurer 
dans les données d'exploitation du chemin de Ceinture (rive gauche) proprement dit. 

Cependant, à défaut d*une ventilation spéciale dans les statistiques de la Com- 
pagnie de rOnest, ses résultats d'ex]4oitation restent confondus, dans les tableaux qui 
voiôrt suivre , avec ceux de la Ceinture (rive gauche) et du raccordement de Grenelle. 

L'exploitation de l'embranchement de Grendle et de Puteaux au Champ-de-Mars, 
d'une part, et du raccordement de Courcelles, de l'autre, a toujours été et reste fiute 
par la Compagnie de l'Ouest. Il n'en est pas ainsi pour la Ceinture (rive gauche), 
dont l'exploitation a été cédée, à partir du 1*' mai i883,. au] syndicat des deux 
chemins de fer de Ceinture. 

La section proprement dite du chemin de fer de Ceinture (rive gauche) a été ou- 
verte à rexploHation le iS^fërrfer 18O7.' ^ l ongu e ur est de it kil o mè t re s ,• dont 10 
pour la partie comprise entre Auteuil et Bercy, et 1 kilomètre pour le raccordement 
avec la ligne de Paris à Rennes. 

Elle comprend les huit stations ci-après : Point- du-Jour, Grenelle, Vaugirard-Issy, 
Ouest-Ceinture, Montrouge, la Glacière, Gentilly, la Maison -Blanche et Oriéans- 
Ceinture. Les stations d' Auteuil et de la Rapée-Bercy, auxquelles se rattache la Cein- 
ture ( rive gauche), ne sont que des stations de transit par rapport à cette dernière 
ligne. 

Les huit stations désignées ci-dessus ont toutes été ouvertes au public le jour même 
de l'Inauguration de la lignei [«enr espacement moyen est de|i,370 mètres* 
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' Dépenses d'établissement. — - Les dépenses d'ëtablissemeatdu chemin de fer de 
Ceinture (rive gauche) s*é1evaieni, au 3i décembre 1890, à la somme de 43,585,35 4 
francs , se décomposant de la manière suivante : 

Dép.«DBM Dépeaiet 

toUle*. ^ kUouctriqoes. 

Dépenses faites par lËUt 25,254,1 23' 2,296,738' 

Dépenses faites par la compagnie 17,052,072 1,00^,734 

Subventions diverses 669,159 60,833 

E11SBMB1.X. 43,585,354 3,962,305 

Matériel roulant. (Tableau n* 36.) — I^e nombre annuel de trains à toute dis- 
tance est passé de 8,954 en 1867 à' 69,489 en 1878 (maximum), pour retomber à 
5 1,008 en 1890. En 1889, année de TExposition universelle, le nombre des trains mis 
en marche s*était élevé à 6a,383. 

bans le tableau suivant, on a groupé les divers éléments se rapportant au matériel 
roulant. 



ANNKES. 



1867 (•) H 
187a ...... 

•877 

188a 

1887 

1888 

18890... 

i8go 



NOMBRE 

ANNUBI. 

(i« Iraiaa 

atonie 

disUnce. 



8.95% 
20,217 
31,457 
40,372 
(() 29,523 
30,055 
62,383 
51,008 



NOMBRE MOYEN 
PAU nuiH 



de 

k 

voyagean 



10.4 

7.0 

8.5 

9.0 

11.0 

12.4 

11.4 

0.4 



de 

|ilaees 
oflTertea. 



572 
382 
463 
502 
690 
747 
750 
580 



PARCOURS KILOMÉTRIQUE 
AjnniBL 



de» 
IraiMii. 



kU. 

175,^9 
228,917 
319,307 
507,615 
{h) 312,849 
327,435 
536,832 
•579,7»4 



do* voiture» 

à 
«oyagean. 



LU. 

1,822,914 
1,598.898 
2.700,336 
4.550,656 
(») 3,713,561 
4,050,364 
6,145,312 
5,439,297 



(*) Etpoatiion unlTenella. 

(a) Exploitation dn s5 fcTrier an 3i décembre 1867. 

(i) La diminution constatée ponr Tannée 1887 prorient de c« que, depuis le 7 avril, il n'a pins été fait de 
trains qne de demi-heure en demi-heure. 



Résultats généraux du traflo. (Tableau h* 36.) — Le nombre des voyageurs 
transportés à toute distance pendant la période s*étendant du a 5 février 1867 au 3i dé- 
cembre 1890, tant pour la Ceinture (rive gauche) proprement dite que pour les em- 
branchements de Grenelle et de PuteauxauChamp-de-Mars, s'est élevé à 1 36,334*4 18, 
dont 7,015,916 voyageurs de 1" classe et i29,3i8,5o3 de seconde classe, ayant fourni 
une recette totale (impôt de grande vitesse déduit) de 16,975,891 francs. 

Les principaux éléments du trafic-voyageurs sont indiqués dans le tableau suivant. 
H siÂtt Û9 ùâce remarquer que le maximum correspond à Tannée 1889, pendant 
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laquelle il a été transporté ii,85a»663 voyageurs ayant produit une recette de 
a,i63,ii7 francs (impôt déduit). 



ANNEES. 



1867 [•] (-) 

187s 

»«77 

1883 

i885 

1887 

1888 

1889 (•) . . 

1890 



VOYAGEURS. 



XOMBU 



toUl 
•nnael. 



4,864,882 
9,251.266 
4,053,202 
7,163,626 
8,708,848 
7,971,120 
8,511,947 
11,852,663 
7,003,863 



moyen 

par 

jour. 



(i) 13,328 
8,883 
11,105 
19,026 
23,859 
21,838 
23,257 
32,473 
21,654 



PAACOVM KILOtdtTRlQVB 



toul 
anniiel. 



kil. 

19,826,401 
12,354,222 
14,690,978 
25,361,306 
36,336,960 
29,643,737 

(c)32,691.795 

{i) ~ 

{i) - 



moyen 
par 

voyagear. 



kU. 

4.1 
3.8 
3.6 
3.5 
4.2 
3.7 

(c) 3.8 

(d) - 
(rf) - 



RECETTES ( IMPÔT DÉDUIT ) 



TOTALB* 

•naadUw. 



fr. 

722,152 

444,506 

637,223 

936,595 

1,068,370 

917,234 

1,021,198 

2,163,117 

1,409,761 



BICBTTS aoTBvn 



par 
jonr. 



fr. 

(i) 1,978 
1,214 
1,472 
2,566 
2,927 
2,513 
2,790 
5,926 
3,862 



par 
Toyag««r. 



cent. 

14.9 
13.7 
13.3 
13.1 
12.3 
11.5 
12.0 
18.3 
17.8 



(*) Eiposilion aatverselle. 



L]^oiUtioa da 95 feTrier aa 3i décembre 1867. 
(è) Moyenne ramenée à l'année entière, 
(e) Chiffrée »e rapportant aenlement ans 8, 507, 383 voyagoart transportés snr la Ceinture (R. G.) propre- 
ment dite. 

[d] Ces renseignements sont confoodua, poor ces dcu& années, a\ec ceux de la R. D. ( Voir cî-aprés , p. ié6.] 



Trafic par gare. — La part de trafic revenant à chacune des gares de la Cein- 
ture (rive gauche) et de ses raccordements est indiquée aux tableaux n** 87, 87 bis et 
37 ter, qui donnent, pour chacune des années comprises entre 1867 et 1890, le nombre 
des voyageurs expédiés et la recette correspondante (déduction faite de Timpôt sur la 
grande vitesse). 

Le résumé ci-dessous en fait ressortir les résultats afférents aux années extrêmes 
de cette période, ainsi que le maximum atteint, en voyageurs comme en recettes. 



DrSlGNATION 

DBS «ABBS. 



Point-da-Jour 

Grendle • • . • . 

Vanginurd-Iisy 

Oueit-Gcintare .... 

Montroage 

La Glacière^entilly. 
La Maifon-Blanche. 
Orléans-Geintiire. . . 



1867 (a). 



▼OTA- 
0B0R8 

expédiés. 



134,849 
27,822 
168.631 
191,980 
292,932 
89,047 
255,873 
112,299 



RICBTTB). 



fr. 

41,905 
8,363 
46,593 
64,833 
79,638 
25,563 
67,513 
25,860 



MAXIMUM ATTEINT. 



ABBiat. 


Tor*- 

eBBBJ. 


1800 


625,975 


1889 


194,631 


1890 


618,615 


1800 


540,184 


1889 


971.867 


1889 


422,662 


1889 


916,594 


1890 


437,258 



ABBBE8. 



1882 
1882 
1882 
1882 
1889 
1889 
1889 
1889 



nrxBTTBs. 



fr. 

176,589 

35.004 

128,464 

117,054 

190,106 

84,374 

195.630 

94,576 



1890. 



GBCBS. 



625,975 
182,397 
618.615 
546,184 
94>,866 
397,192 
859,745 
437,258 



BBCITTBt. 



fr. 

88,993 

29,338 
106,176 

90,332 
180,282 

77.658 
178.657 

03,626 



(a) Exploitation lin a5 feTrier an 3i dé«embre. 



Trafic en 1890. (Tableau n* 38.) — La répartition du nombre de voyageurs 
transportés, pendant Tannée 1890, suivant leurs provenances et leurs destinations, 
n'a pas été faite non plus au point de vue spécial de la Ceinture , rive gauche. 
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Ainit qu'on 1*a fait remarquer fdus haut (p. i43), eet reas^tgaanenta ont éH 
groupés avec ceux de la Ceinture, rive droite, et le lecteur en trouvera un résumé ci* 
après (p. 147]. 

4* ENSEMBLE DES SECTIONS. 

Il n*est pas sans intérêt de grouper en quelques lignes les données principales de 
Texploitation des différentes sections qui eomposent le chemin de fer de ceinture , de 
manière à comparer plus tard, en fin d'étude, cette voie de communication aux 
autres moyens de transport parisiens. 

Tel est Tobjet du tableau suivant. ' 



^^ 



ÉLÉMENTS ET ANNÉES. 



Nombre de yoyigeun 

transporlés 

à toute distance. 



1866 («). 

1867 (•), 
1877.... 
1887 . . . 
1888 . . . 
1889 {•) 
1890 . . . 



l8â6(a) 
1867 ( 



DESIGNATION DES SECTIONS. 



»\ 



Recettes 
( non compris l'impôt ). 



1877 . . . 
1887 . . . 
1888.,. 
1889 (•) 
1890... 



UOMB 

J^Auteail. 


droit*. 


BITS «AOCin 

menta. 


USBMtLB. 




Tojtgeiirs. 




2,407,039 


• 


• 


2,407,039 


5,425,877 


2,045,985 


4.864,882 


13,230,745 


5,879,020 


4,208,181 


4,053,202 


14,230,403 


13,104,764 


9,357,819 


7,971,120 


30,433,703 


13,8'i7,065 


9,547,406 


8,511,947 


31,906,508 


17,85S,8M 


ll,M7,y7f 


lfl,851,MS 


U,fM,7«5 


10,867,845 


10,260,880 


7,903,863 


34,032,588 




franes. 




043,785 


• 


• 


643,785 


1,211,144 


570,510 


722,152 


2,503,806 


1,091,173 


886,457 


537,223 


2,5U,853 


2,022,580 


1,669,407 


917,115 


4,609,192 


2,157,256 


1,670,580 


1,021,196 


4,849,034 


l,Wl,IM 


2,fln,M7 


2,fltt,fll7 


7,«77,tU 


2,408,024 


2,046,555 


1,409,761 


5,9i4,M0 



Nota. — Les chiffras gras iadiqaont le maximum. 

(*) Exposition nnivsnelle. 

(s) Lei reiMMgnemsai» pour 1857 font défant. 



5» RÉSULTATS SPÉCIAUX AUX SECTIONS RIVE DROITE ET RIVE GAUCHE 

POUR LES ANNÉES 1889 ET 1890. 

Les données qui n'ont pu être fournies pour chacune des sections Rive droite et 
Rive gauche relativement aux années 1889 et 1890, par suite du groupement 
établi par la statistique du syndicat des deux Ceintures, sont consignées dans les 
tableaux complémentaires suivants pour les deax ieciions réanies. 



ÉLÉMENTS. 


1889. 

( lUOSITIOX. ) 


1890. 


Places de i'*clane .....' 


967,992 
18,575,435 


578,916 
16,718*483 


Voyagenn i toute distance ^, . . , 

•' ^ Plactt de a' tlasse 


EHSBVtLE «. . . 


19,548,417 


I7,297,.198 
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ÉLÉMEHTS. 



Militaires transportés grataitemenl 

Nombre de voyageurs à i kilomètre . . . . 

Pajrooors moyen d'un voyageur 

Charge d'un train moyen en voyageurs. 



Places de isolasse 

Plaoes de a* classe 

Recettes totales (impôt déduit). . < Recettes du contrôle de route. 



BnSSHBLB. 



Produit moyeu par voyageur 

Tarif moyen perçu par kilomètre 

Recette moyenne d'un train de voyageurs par kilomètre parcouru.. 



1889. 
(BirosirMR.) 



12.459 

114,088,288 

6^837 

99*49 

224,337' 
3,337,044 
83.943 



3.045,324 

C 03195 

3^235 

0' 03195 




180,457' 
3,072,020 
33,885 



3481,962 

0' 19002 

a' 026 

0' 02995 



Enfin la répartition du mouvement des voyageurs en 1890 s'est effectuée de la 
manière suivante, au point de vue des provenances et des destinations ^^^ : 



DESIGNATION DBS PROVENANCES. 



Stations de la Ceinture (R. D. ) 

Stations de la Ceinture ( R. 6. ) 

Antres provenances (Ligne d'AvIenii, banlieue, 
grandes lignes ) '. 



Totaux. 



YOYAGEtmS EXPÉDIÉS Â DESTINATION 



canmaa 
(R. D.) 



6,612,742 
1.832.6« 

1,179.524 



9,618,948 



a«h 

ctiHTvaa 

(R. G.) 



1.894,040 
1,789,822 

1,293,555 



4,977,417 



d« U ligae 
a'Atrrimi. 
et autrM. 



1,289,294 
1,180,505 

231,234 



2,701,033 



UMMBUI. 



9,796,070 
4,803,009 

2,696,313 



17,297,398 




(') Voir, pour le détail par gare , le lafaieeu u* iS. 



i«. 
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6** TRAKWAT8. 



Malgré les limites imposées à cette étude, qui ne doit comprendre exclusivement 
que rhistoire des moyens de transport dans Paris, on ne saurait négliger Torigine 
des tramways dont remploi tend de jour en jour à se généraliser et dont les services 
sont fort appréciés du public. 

Le tramway, en effet, est une voiture commode, largement édairée et aérée, 
dont les dimensions en profondeur laissent au voyageur une place spacieuse, 
et en hauteur la liberté de gagner cette dernière sans se courber. Tl n*offre pas , non 
plus, comme les omnibus et autres voitures roulant à même sur le pavé ou sur la 
chaussée , de ces soubresauts désagréables qui rappellent les voyages du temps passé. 

Origine du mot atram^way». — Sous son apparence simple, Torigine du mot 
f tramway» a été très discutée. Cependant il ressort clairement des différentes des- 
criptions qui lui ont été consacrées (^) que le tramway, qui sert de nos jours au trans- 
port des personnes, n'a servi primitivement qu'au transport des choses. 

Dans son numéro du lo août 1889, le journal La Nature a reproduit le fac-similé 
d'une gravure très curieuse de i555, empruntée à la Cosmographie de Sébastien 
Munster ^*\ et qui vient conGrmer ce fait. 

Cette gravure représente la coupe d'une mine dans laquelle on voit figurer un ouvrier 
poussant un wagonnet de minerai sur des rails. Les 4 roues de ce • tombereau» étaient 
en fer ; mais l'auteur ne mentionne pas la composition des rails sur lesquels rouiait le 
véhicide. 

Un autre document de la même époque, relatif à l'amélioration de la route ou 
tram de Bridgegait à Bemard-Castle , ne laisse pas non plus de doute à ce sujet. • Tram • 
désigne probablement dans ce cas ce que les Anglais et les Américains appellent log- 
road, c'est-à-dire une route formée de bois ronds juxtaposés transversalement. 

Plus tard, vers 1670, on se servait à Newcastle de railways en bois pour le transport 
des charbons des mines aux ports d'embarquement sur la Tyne. Ce système fut ap- 
pliqué en 1776 aux houillères de Sheffîeld.* 

Le premier emploi des rails en fonte à rebords remonte à 1767. 

En 1797* l'ingénieur Bames remplaçait les traverses en bois sur lesquelles on les 
posait par des dés en pierre sur un chemin de fer des environs de Newcastle. 

En résumé, d'après les auteurs anglais, le mot «tram» veut dire essieu de chariot. 
C'est aussi le vieux nom local d*un wagon à charbon employé autrefois dans le nord 
de l'Angleterre , d'où est venu le mot c tramway > pour désigner une voie formée de 
pièces de boist daUes de pierre ou plaque de fer pour la circulation des trains. 

L'application du tramway au service des voyageurs date de iSSa et fut faite entre 
New- York et Harieem, sur une ligne à voie de i"435 de large. Cette ligne fut sup- 
primée pendant un certain temps par suite de son impopularité ^^\ 

Vers i85a, un ingénieur français, M. Loubat, rétablit l'usage des tramways dans la 
ville de New-York. 

Le nouvel établissement comprenait des rails en fer laminé posés sur des longrines 
en bois. Les rails présentaient , à leur partie supérieure , une rainure ou ornière pour 



(') Voir, à ce sujet , un article très iutéressanl publié dans les Mémoires ci Compte rendu 
des travaux de la Société des ingénieurs civils (n" de mars i885, p. iiG4-466). 

(') Cel ouvrage a été public à Bàle en i5di. La gravure, dont le fac-similé a élé reproduit 
par f La Nature» , a été empruntée à une édition datée de i555. 

W Pour la description technique de ce tramway, voir l'ouvrage de M. D. K. Clark, com- 
plété par M. Chemin, édition de i88a« p* 197 et aaivantet. 
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guider les roues des voitures; celles-ci étaient munies de boudins, comme celles des 
voitures de chemins de fer. 

On sait l'extension qu'a pris depuis ce mode de transport , extension qui s'est surtout 
manifestée dans les pays étrangers. 

Organisation du réseau de tram^rays à Paris. — A son^ retour en France, 
M. Loubat obtint, par autorisation ministérielle du 16 août i853, la permission d'ap- 
pliquer sur les voies de Paris le système qu'il avait établi à New-York et qui fonc- 
tionnait, comme il vient d'être dit, depuis deux ans dans les rues de cette ville. 

Les essais se Grent sur le quai de Billy à l'aide de voies et de matériel roulant, 
semblables au système New-Yorkais et furent déclarés très satisfaisants. 

Un décret du 18 février i$54 intervint, autorisant M. Loubat à établir déGnitivemeut 
une voie de son système entre Sèvres et Vincennes, avec embranchement sur le rond- 
point de Boulogne. Ce réseau comprenait une longueur de 29,178 mètres ^*\ 

Malgré toutes ses instances. M* Loubat ne put être autorisé à construire effective- 
ment et à exploiter la partie de sa concession comprise entre la place de la Concorde 
et Vincennes. L'autorité craignait que les • tramways» (*) ne fussent une cause d'accidents 
aux passages de» ponts, et surtout dans la rue et le faubourg Saint-Antoine ^^\. 

M. Loubat avait tout d'abord employé sur ses lignes les voitures américaines à 
roues calées sur les essieux et ne pouvant dérailler à volonté. 

Le public apprécia peu ce genre de vétiicule^, tout nouveaux pour lui. Le médiocre 
état de la voie et plus encore le mauvais vouloir des conducteurs des autres voitures, 
qui ne se dérangeaient que par force'*), conduisirent Gnalement à les* abandonner poiur 
les remplacer par de grands onmibus ordinaires , capables au besoin de circuler sur la 
chaussée. Ces derniers pouvaient contenir 5a personnes; ils pesaient 3,ooo kilogr. â vide 
et un peu plus du double à pleine charge. Sur les quatre roues, deux seulement étaient 
munies de boudins, comme le sont aujourd'hui les tramways, de manière à dérailler an 
hesoin. 

Les développements successifs de ces deux lignes , et les améliorations qu'elles ont 
subies depuis leur création , ont été amplement traités à propos de l'historique de la 
G)mpagnie générale des Omnibus (voir pages 90-91), et il n'est pas nécessaire de les 
renouveler dans ce chapitre. On rappellera simplement que c'est à partir du 1*' novembrie 
i856, que l'exploitation fut reprise à M. Loubat par la compagnie rétrocessionnaire. 

C'est, en réalité , depuis Tannée 1876 que le développement des tramways prit son 
véritable essor dans Paris. 

Dès le mois d'aoiit 187$, de nombreuses concessions, avec rétrocession, furent 
accordées par l'Administration supérieure et sanctionnées par des décrets. 

La première ligne de tramway (dans le sens du mot cette fois) mise en exploitation 
fut celle de l'Étoile à la Villette (i5 juin 1875]. Cette ouverture fut suivie moins de 
deux mois après, le aô août, de celle de la ligne du Louvre à Vincennes, qui vint 
compléter la concession faite primitivement à M. Loubat. 

Depuis cette époque, le réseau s'est accru successivement, et il atteignait, au 
3i décembre 1890, près de 3oo kilomètres, tous en exploitation. 

Un historique, retraçant les principales dispositions des décrets mentionnés pré- 

^^ Par suite de certains prolongements, cette longueur atteint actuellement 29.738 mètres. 

(*) Ce mot n'a guère été appliaué au service des voyageurs, à Paris, que vers 1860. On 
disait couramment, en pariant ae la voie ferrée, le f chemin de fer américain» on plus 
simplement l'c américain ». 

('' On a reconnu depuis combien ces craintes étaient exagérées. 

W Une ordonnance de police de 1876 oblige les conducteurs de voitures, autres que fies 
tramways, à se garer pour laisser^ passer ces derniers. 
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eédemment, serait fâttidleux et ne laisserait pas qne de paraître obsoar, stirtoùt si 
l'on faisait entrer en ligne les documents législatifs qui ont autorisé les nombreux 
prolongements de lignes dans Paris. H a paru plus conrenable d*exposer seulement 
la situation actuelle (arrêtée dans ce travail au 5i décembre 1890) , en accompagnant 
chacune des lignes^ exploitées des renseignements qui s*y rattachent, et en renvoyant 
le lecteur au Bulletin des lois pour les questions de détail. 

Situation du réseau de trami^ays parisiens au 31 décembre 1890 ('>. — 

Les concessions faites aux compagnies exploitantes comprenaient, au 3i décembre 
1890, une longueur de aSa kilomètres 746 mètres, tant pour les lignes intérieures 
proprement dites que pour celles rayonnant de Tintérieur vers les localités environ- 
nantes. 

La longueur totale exploitée à la même époque était de agS kilomètres a3o mètres , 
supérieure à la longueur concédée par suite des parcours communs à plusieurs 
lignes. 

Ces longueurs se répartissaient ainsi qu*il suit, par compagnie. 



ÉLÉMENTS. 



DESIGNATION DES COMPAGNIES. 



I 



1* Loni^eun concédées (ou rétrocédées) 

Intrtt-noKM. 

»• Lonraettfti extr«-iauroi 
exploitées 

Ehsbmbls 



COMPAGRII 

Omniliiu. 



mètres. 



in,s6i 



TKAMWATS. 



N<iid» 



iiStoas 



S4t636 



150,602 



metrM. 



03,892 



2S,7S« 



(•) 40*594 



00,S1S 



R<Ma« 
Sud. 



mètres. 



71,19î 



lasiHBLI. 



45,392 
(«) S7«023 



73,S55 



252.745 



100,147 



I0S.088 



299,230 



(a) Y eompris les senriees de rel»attege dans U baniiene. 



Nombre et longueur des lignes, par compagnie. — Le nombre total des 
lignes de tramways (y compris les services de rabattage) en exploitation fm 1890 
était de 5o, représentant chacune une longueur moyenne de 5 kilomètres 865 mètres. 

Le tableau suivant en donne la décomposition. 



^^) Dans la partie statistique de ce travail, od na pas fait figurer les lignes de tramways de 
Paris à SaintrGermain et de Vincennes à Ville-Evrard , parce qu'on a considéré ces lignes 
comme faisant un service de yrande banlieue. Néanmoins on trouvera, dans les pages sui- 
vantes, les données qui concernent leur exploitation depuii^c^ dernières années. 
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DESIGNATION 

an 

OOMPAONIIS IXFLOITAVTBS. 



ConceMion Loubat 

Compagniel R*»**» départemental 

générale ) Réteau municipal 

d» 1 Tramway du Louvre à Versailles. 
Omnibus. I 

Ensbhdlb 

Compagnie d^s tramways de Paris et du dé- 
partement de la Seine 

Compagnie génértde parisienne de tramways. 

TOTAOX BT MOYENMES 



NOMBRE DE LIGNES 


IXTBA- 


BXTKA- 




BR- 


Mvaos. 


Mimos. 


MIITBS. 


flBMBLB. 


• 


a 


9 


3 


4 


3 


• 


1 


(a) 10 


2 


» 


13 


* 


• 


l 


1 


14 


5 


ï 


23 


• 


(*) « 


9 


16 


S 


(0 1 


S 


13 


17 


13 


21 


50 



LONGUEUR 




130,662 

00,313 
73,355 

293,230 



6,550 

4.621 
6,105 



5,865 



(a) Y conprii les ligne» da service matinal ( Montrouge-Ghltolet et La Ciiap«Ue-Ghâialek)< 
[h] Y compris les lignas de ral>att«ge ( Bineaa>Bexon8 et Pré-Sain t-Gervais ). 
(cj Y compris le rabattage de Villejuif. 



mat 



Le tableaa qui suit peut, dans une certaine mesure, servir d'historique à chacune 
des lignes qui forment le réseau de tramways parisiens; on y a indiqué la date des 
décrets de concession, la longueur en exploitation au 3i décembre 1890; enfin, la 
date de leur mise en service4 par ordre chronologique dans chaque groupe de lignai. 



m 



■as 



DATES 

DBS DéansTs 

de 



DÉSIGNATION 
des 

COMPAGHIlS tXPLOlTAlTTBS 

et 

des lignes. 



LONGUEURS EXPLOITÉES 



IBTBA- 
ktfBOB. 



nAtn». 



BKTBA- 
VDtÔS. 



nèires. 



TOTAI.IS. 



mitrei 



DATES 
de 

L'OVTBBTUBB 

à 
i'cKploitatioB. 



t* Bésaaa «Kploité par la Gotnpaaiiio. gènteala des OmQlbua. 



a) Lignes concédées directement à cette compagnie. 



18 {inim i854 



Louvre a Sèvres 

Louvre à Saint-aoud. 
Louvre à Vincennos . . 



Totaux. 



7,428 
7,428 
6,010 



20,866 



3,917 
2.707 
2,248 



8,872 



11,345 

10,135 

8,258 



20.738 



Septembre 1 855. 
Septe mbre 1 855 . 
a 5 août 1875. 



b) [Agnes concédées ou département de la Seine et rétrocédées à cette compagnie. 



9 aoàt 1873. 
11 août 1878 

et 

3o septembre 

1880. 



Place de l*EtoUe-L« Viilette. . 
U Villetie-Place de la Nation. 

Trocadéro-U Viilette 

Boulogne^are d*Auteuil 

Boulogne-Les Moulineaux. . . . 
Pont de Gharenton-Cr^-teil . . . 



Place Pigaile-Trocadéro 
Totaux 



5,725 


r 


5.725 


4,005 


■ 


4,995 


7,234 


• 


7,234 


• 


2.760 


2,760 


• 


2.015 


2.915 


• 


4,870 


4.870 


5.034 


• 


5,034 


22,088 


10,545 


35,533 1 



18 juin 1876. 

7 novemb. 1875. 

!•' juin 1878. 

3i aoAt 1878. 

a9d^mb.i88o. 

i3 avril 1881. 

1889 (Eiposilion 
nsiversellc. ) 



— 152 — 



DATES 

DIS BBCBST9 

de 
eonoMtion. 



DESIGNATION 

des 

C0MPA6IIBS IXrLOITANTBft 

et 

dei lignes. 



LONGUEURS EXPLOITEES 



IRTKA- 

Muaos. 



mètres. 



■XTSA- 
MUBM. 



mètres. 



TOTALia. 



mètres. 



DATES 
de 

L'OOTBBTOIIB 
rexploitatiott. 



c) Lignes concédées à la ville de Pans et rétrocédées à la Compagnie générale des Omnibus. 

à décemb. 1877. 
i6déeemb.i877. 
a 5 janvier 1878. 
98 janvier 1878. 
8 eml 1878. 
i3 avril 1878. 
' 18 avril 1878. 
3o avril 1878. 
4 mai 1878. 



91 aoAt 1877 

et 
\A aont 1878. 



Coon de Viocennes-Louvre 

Montrottge-Gare de TEst. . . *. 

Cimetière Saint-Oiien-Bastille ( 1 ) . . 

La Chapelle-Square M onge 

Louvre-Charcnton 

Loavre-PaMy 

Bastille-Porte Rapp 

Gare de Lyon-Place de TAloia 

La Muette-Rue Taitbout 

Totaux 

Louvre-Venailles 

Service } La Chapelle-Ghâtelet 
matinal. { Montronge-Ghâtelet. 

Totaux pour le réseau exploité par 
la Compagnie générale des Om- 
nibus 



2* Réseau exploité par la Bodété des tramways de Parla 
et dn département de la Seine. 



6,028 


a 


6,628 


6,328 


• 


6,328 


5.721 


1,134 


6.855 


6.237 


■ 


6.237 


6,105 


2,471 


8.576 


5,429 


■ 


5,420 


6.100 


M 


6.100 


6.646 


■ 


6,646 


6,406 


■ 


6.406 


55,600 


3.605 


50,205 


7.428 


11,614 


10.042 


0,054 


« 


0,054 


116,026 


34,636 


150,662 



9 aoât 1873 

et 

5 joillet 1876(3). 



Place de rEtcrile-Gourbevoie. 

Gourbevoie-Suresnes 

Ifadeleine-Levallois 

Madeleine-Neuilly (Bouler. Binean) 

Boolev. Uaussmann-Gennevilliers . 

Saint-Denis-Rue Taitbout 

Saint-Denis-Boulev. Haussmann.. . 

Madeleine-Gourbevoie 

Place de la République-Pantin. . . . 
nace de la République-Auberril- 



licrs. 



\ Saint-Ouen-Bonlev. Haussmann (3) 

Saint-Ouen-Cbemin du Landy ( ra- 
battage) 

Quatre Chemins-Cimetière (rabat- 
tage) C) 

Biueau-Beaons (rabattage) (*).... 
Pantin-NoUy-le-Sec (rabattage) (*) 
Pantin-Prë-SaintHGervais (rab.) (*) 



Totaux. 



1,024 

■ 
2.062 
3,187 

2.601 

3.763 
2,767 
3.187 
4.66S 

4,546 

(3) . 



28.780 



S.555 
2,800 
1.764 
1.637 



4,650 


7.341 


4.535 


8.208 


4.525 


7,200 


3.680 


0,867 


1,380 


6,042 



2,170 
(3) . 

540 

900 
5,000 
3,000 
1.300 



40,524 



3.570 
2,890 
4,726 
4.824 



6,716 

(3) . 

540 

900 
6,000 
3,000 
1.300 



60,313 



dsepteml». 1874. 

aônoveab. 1874 

s5 juin 1875. 

3o juillet 187S. 

i" mai 1876. — 
11 jniUet 1877. 

4 jniUet 1876. 

Sseptcmb. 1876. 

i4 octobre 1876. 

16 mars 1877. 

7 avril 1877. 
10 mai 1878. 

1888. 

1889. 
1890. 
1890. 
1890. 



(1) A partir dn 1 mai 1887 , oette ligne a ili divisée en dent sections : la première, de la Bastille à la porte 
Ornano (5,7x1 mètres) ; la seconde, de la porte Omano au cimetière de Saint-Ouen ( 1.1 34 mètres). 

(9) Ces l^:nes ont M concédées an département de la Seine. EUet ont été rétrocédées par loi , savoir : ponr la 
partie sitnée dans l'intérieur de Paru, à la Compagnie générale dea Omnibus, et, pour la partie eatra-muros , à 
ta Compagnie des tramways Nord ( actooUemeot Société des tramways de Paris et dn département de la Seine). 
Cette dernière compagnie est tenue d'exploiter l'ensemble desdites lignes moyennant le payement d'noe rede- 
vanee à la Compagnie des Omnibus pour les sections situées dans Paris. 

(3) Remplacée par la ligne SaitttA[>uen-Chemin du Landy. 

(*} Service fait par des omnibus. 
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DATES 
BU DécaiTS 



DESIGNATION 
4m 

GOHPAaHM BXnLOITAHTIt 

ai 
dasUgaM. 



LONGUEURS EXPLOITEES 



iwrmA- 

MVMt. 



unLA< 



neCm. 



TOT ALI*. 



miln>. 



DATES 

d« 

L'ovrimiiui 

k 
i'raploiUtioB. 



3" RéMa« esplotté par la Compagnie gteàrato partetaiiBa da tramwaya. 



9 aoAt 1873 
et 

UM>Ati878(9}. 



Saint-Germaiii'dcs-Prét-Pontenay- 

«ux-Rotes 

Gare MontparnaMe-ÉtoUe 

Gare M ontparnawe-BastiUe 

Square Glony-ViOejair (1) 

Salnt-Germaln-des-Préft-CIamart. . 

nace de la Nation-M ontreuil 

BasUlie>Cliarenton 

Place Walhabert-Place de k Nation 

Place Waihabert-ViUeJair 

Square Clany-Ivry 

Square CInny-Vitry 

Arcnue d*Aatia-VanTes 

Service rabatteur de Taiile de 
Ville) ulf. 



Totaux. 



^ ^ Totaux oiHiRAux. 



4.103 


4.876 


0,068 


4,106 


■ 


4,106 


5.045 


• 


5,045 


(t) • 


(0 • 


(0 • 


4.008 


4,836 


0,744 


1.445 


2,706 


4,151 


3.520 


2,631 


6.151 


4.2S5 


* 


4,225 


3.840 


1.830 


5,670 


4,850 


3.G18 


7.477 


4.104 


4.465 


8,560 


4,080 


1,701 


6,750 


m 


2,200 


2.200 


45,532 


S7,023 


73,255 


100.147 


103,063 


209,230 



i3 noT. 187Ô. 
11 ami 1876. 
aoAt 1876. 
li Mpt. 1876. 
16 mai 1877. 
i*' juillet 1877. 
16 Mpt. 1877. 
99 àéc. 1677. 

18 ATlil 1878. 

18 avril i878> 
18 avril 1876. 
1" Bwi 1978. 

39 avril 1890. 



L 



(1) Cette lifM a M anppriai^ la 18 avril 1878 at reniplaeée, à partir da cette date, par ealla de la place 
Wallimbert à ^Bejmf. ' 

(t) Ces lignée ont éU comtiàiêê a« djpartamant de la Saiae. Ellaa oat été rétmeédéea par l«i , ■avoir : laa 
iigàea o« aectioaa da ligaea aitaéea daaa l'iatériear de Pari» , k la Coapafnie générale dea Omnikiu , et lea Mctiona 
extra-moroa . k la Compagnie dea tramway» Sad ( aetaeilement Compagnie généraU parisienne de tramway»]. 
Cette dernière eompegnie aat tonne d'oiploiler l'^tfemUe desdiica ligne» , moyennant le payement d'nne rede- 
vance à la Compagnie générale dea Omnibna ponr JUs ligne» on »ections de ligne» »itaées dan» Paria. 

L'eiploitation , par la Compagnie générale paritienne de tramway» , de la partie da la ligne dite c eirenlaire ■ 
comprise entre la place de l'Etoile et la pbce de la Nation, par le pont de l'Aima, les bonlevard» de la rive 
ganÀe et te pont de Bercy, a Uen en veiin d'nn traité paaaé avec la Compagnie générale des Omnibna et appromvé 
par décret dn is avril 1876. 



Dépenses d'étalilissement. — Le montant des capitaux engagés pour l*établi9- 
sement des tramways de Paris a subi , d*année en année, des variations qui sont indi- 
quées aux tableaux n** 4a et 47, concernant les lignes des réseaux nord et sud. 

On a développé, dans le tableau ci-après, la dépense (aile, au 3 1 décembre 1890, 
par Tensemble des compagnies. Cette dépense s'élève à la somme de 73,877,064 francs 
soit, pour une longueur totale de a5a kilomètres 571 mi très, une moyenne générale 
de 393,000 francs par kilomètre de voie. 
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DÉSIGNATION DES COMPAGNIES. 



i* Compagnie générale des Omnibus : 

Lignes concédées directement à cette 
compagnie 

Lignes oonorfdécs an dépaiicaieDt de U 
Seine et rétrocédées à cette compagnie. 

Lignes concédées à la ville de Paris et 
rétrocédées a cette compagnie 



EnàSlIBLB. 



2* Comi>agnie dês tramways dé Paris et du 
département de la Seine 

3' Compagnie générale parisienne de 
tramways 

Totaux cilKiaADX et moyenne 
générale 



MiaVBUl. 



29,738 



28.028 



59.121 



117,487 



03,802 
71,102 



252,571 



DÉPENSES lyÉTABUSSEIIENT 

A0 3l DéciMSSB 1890, 



Gonstructioii 
de U voie. 



fraac*. 



1.957,133 
1,729,623 



5,230.821 



8,917,077 



7,957.513 
0,183.809 



26,058,950 



«oUlss. 

Matériel 
roulent. 



freacB. 



4,020.154 
5.056,545 



17,185,79« 



20«871,4t7 



12,169,998 
8,776,610 



47,818,105 



totales. 



francs. 



5.086,287 

7,386,168 



29,416.619 



85,789.074 



20,127,611 
17,060,479 



73,^77,0011 



par 
kUmnètre. 



firanee. 

201,301 
256,608 
379,165 



304.621 

315,024 
252,282 



202,500 



(a) Non ooinpril la ligne du Louvre à Vorseitles , PigaUe*Trocadéro , les nbaltsges et pareours communs. 



■Mi 



MM 



Voie , matériel roulant , modes de traction.. — La voie en usage pour tous 
les tramways parisiens est la voie normale de i"44* 

Le rail dit • américain» , primitivement adopté, n'ayant pas rendu les services qu'on 
en attendait , les compagnies procèdent successivement à son remplacement par des 
rails d*une plus grande solidité et d*un meilleur emploi. 

Déjà, à la date du 1*' août 1889, la longueur des voies transformées atteignait 
1 1 5,600 mètres de voie simple , se décomposant ainsi qu'il suit : 

Compagnie géoérale des Omnibus, en voie Marsillon 68,3oo mètres. 

Tramways nord, en rail Broca et Vignole 37,300 — 

Tramways sud, en rail Broca ao,ooo — 

Total éoal . • 1 i5,6oo mètres. 

Les remplacements se sont étendus dans une notable proportion depuis rétablis- 
sement de cette situation ^^K * 



t*> Au 3i décembre 189a, la longueur des rails en voie simple était la suivante : 

RâILS. 



■âBSILLOR. 


rioioLs. 


AMSBICAINt. 


»KOCA. 


BMSCMBLB. 


112,080 
1.100 


2,200 
10.040 


nèlres. 
52,534 

17,845 


58,108 


167,414 
06,183 



Compagnie gin^ie des Omnibus. . . 
Tramways Nord 



D*autre part, l'état des voies de la Compagnie générale parisienne de tramways [réseau 
Sad] restant à rëfectionner au i*' juin 189a , tant à Tinténear de Paris qu à l'extérieur, re- 
présentait une longueur de 5 4*6 4 a mètres, dont 30,7^0 de première urgence. 
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Le màtëriel actuel des compûgnie$ de tramways eotnprend des types de voitures 
absolument différents par leurs dimensions, leurs dispositions générales et leur 
contenance. 

Les omnibus sur rails de la Compagnie générale des Omnibus, d'un modèle uniforme ^^\ 
n*ont qu^une entrée et une {date-forme, situées à Tarrière, et offrent 5i places aux 
voyageurs : ai à Tintérieur, y compris le strapontin placé au fond, B sur la plate-forme 
et a 4 sur Timpériaie , à laquelle on accède à i*aide d'un escalier en spirale prenant 
naissance sur la plate-forme même. 

Les cars des re/eaiu; nord et sud^ contrairement aux voitures de la Compagnie 
générale des Omnibus , ont une entrée et une plate-forme à chaque extrémité de la 
voiture , ce qui revient à dire qu'ils sont à double face. On conçoit dès lors qu'une 
fois l'attelage des chevaux fait , l'entrée arrière seule sert aux voyageurs. Chaque 
plate-forme correspond à l'impériale par un escalier en spirale, comme il a été dit 
plus haut. 

La disposition des places sur l'impériide des voitures de la Compagnie générale 
des Omnibus ne laisse qu'un passage à l'arrière , de sorte que les voyageurs occupent 
l'espace compris entre ce passage et l'extrémité située confrérie siège du cocher. 

Il n'en est pas de même sur les voitures des réseaux nord et sud , où le double pas- 
sage isole les banquettes et laisse perdre ainsi à l'avant deux places au moins. U est 
bon d'ajouter tout de suite que ce système permet l'équilibre parfait du véhicule. 

Le nombre des places dont disposent les tramways nord et sud est de 46, ainsi ré- 
parties : 16 à l'intérieur, 6 sur chaque plate-forme, soit 1 a, et 18 à l'impériale. 

Réseau nord, — Les voitures mises en service sur les lignes suivantes : Étoile-Cour- 
bevoie, Madeleine-Courbevoie, rue Taitbout-Saint-Deois , place de la République-Au- 
bervilliers , place de la République-Pantin , sont du type qui vient d'être décrit. 

Sur la ligne Madeleine-Boulevard Bineau (Neuilly], on emploie des voitures à 3o 
et 46 places ; 

Sur les lignes accidentées, comme celles de Madeleine-Levallois , boulevard 
Haussmann-GennevilL'ers, boulevard Haussmann-Saint-Denis, les voitures à double 
plate-forme sans impériale n*offrent que 3a places. 

Enfin les lignes Courbevoîe-Suresnes et Saint-Ouen-Chemin du Landy ne com- 
prennent que des voitures à 3o places , traînées par un seul cheval. 

Les voitures faisant les services de rabattage ont respectivement : Bineau-Bezons , 
ai places: Quatre-€hemins-Cimetièrç, 3o places; Pautin-Noisy-le-Sec , 14 et ao 
places; Pré Saint-Gervais , i4 places. 

Réseau Sud, — En dehors des lignes suivantes : Montparnasse-Étoile, dont le service 
est assuré par des voitures a impériale de 47 et 48 places, Montparnasse-Bastille, 
48 places, avenue d'Antin-Vanves , voitures à 46 et ai places (ces dernières traînées 
par un cheval), toutes les autres lignes ont un matériel offrant 46 places par voiture. 

Le service rabatteur de ViUejuif est fait par des voitures à aa places. 

Le matérid à 46 places , qui est actuellement employé sur la presque totalité des 
lignes de tramways nord et sud , a été précédé d'un système de cars â double plate- 
forme sans impériale , comme on en voit encore sur les lignes se dirigeant vers Saint- 
Denis. Ce système avait Tinconvénient de forcer les voyageurs de plate*forme (ou 

(*) Saaf sur les lignes de Pigalle-Trocadéro, où les voitures n*ont que 48 placss; Boulogue- 
Moulineaax , Porte Oniano-Saint-Ouen et Charenton-Créteii , qui sont desservies par des voitures 
à 9s places. (Sur la ligue de Chait* atoo-Creteil , les voitures pour le service dVté sont 
à 5 1 places. ) ^ 
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a' classe) a rester debout et n'offrait par voiture qu'un nombre assez restreint de 
places (3a et 38 suivant les voitures). 

Les voitures à 46 places ont été employées pour la première fois en 1 878 par la 
Compagnie des tramways nord sur la ligne Étoile-Gonrbevoie; leur application à de 
nombreuses lignes prouve les avantages que les compagnies en retirent et les com- 
modités qu'elles offrent an public. 

La traction de toutes les lignes de tramways '^'^ en exploitation au 3i décembre 
1890 était faite à l'aide de chevaux. Cependant, au point de vue historique , il convient 
de rappeler les divers systèmes de traction mécanique qui ont été essayés par les 
compagnies et qui ont été abandonnés, soit par les dangers qVits offraient, soit 
par la mauvaise assiette des voies ferrées, soit enûn par le peu de solidité des ma- 
chines employées. 

Les études de la Commission constituée par airété ministériel du 27 janvier 1876 
s'étaient portées sur trois systèmes d'engins, savoir : 

1" La locomotive à foyer, présentée par M. Harding : 

2" La locomotive sans foyer, déjà appliquée à New- York et à Chicago , et présentée 
par M. Léon Francq; 

3* La voiture mue par Tair comprimé avec réchauffenr et régulateur, du système 
de M. Hékarski. 

Les trois appareils , mis en expérience pendant plusieurs mois sur les lignes de 
Chàtillon, de Montparnasse à l'Etoile, de la place Courcelles au boulevard Bineau et 
de l'Étoile à Courbevoie, furent appréciés par la Commission susnfentionnée; on 
reconnut, en effet, que les machines présentées ne répandaient qu'une faible quan- 
tité de fumée, ne faisaient pas de bruit, se manœuvraient et s'arrêtaient avec une 
sensibilité et une rapidité au moins égale à celles que Ion peut obtenir avec de bons 
attelages. 

L'exploitation de la ligne Montparnasse-Bastille, dans la section comprise entre la 
gare Montparnasse et la place Walhubert, fut faite à l'aide des machines Harding, du 
10 août 1876 au aô janvier 1877, et étendue jusqu'à la Bastille à partir de cette 
date. 

Sur la ligne Bastille-Charenton, la traction mécanique fut appliquée en 1877, ^ 
l'aidé des mêmes machines, mais supprimée à partir du 1" aoiit 1878. 

La machine suisse dite «de Wintherthun de la force de 10 à la chevaux fut em- 
ployée depuis le mois d'août 1878 sur la ligne Étoile-Courbevoie. Cette machine re- 
morquait aisément deux voitures contenant ensemble 9a voyageurs. 

En 1879, les machines Mekarski et Waessen furent mises en service sur les lignes 
de Saint-Denis à la Chapelle et au boulevard Clichy. 

A la suite de ces essais reconnus insuffisants tant à cause du peu de solidité des 
voies que du mauvais choix des moteurs, la traction animale fut appliquée de nou- 
veau sur les lignes indiquées plus haut 

Cependant, après une assez longue période consacrée à la recherche de nouveaux 
perfectionnements, on voit, dans le courant de Tannée 1888 et au commencement 
de 1889, la traction mécanique se substituer encore à la traction animale. 

C'est ainsi que : i"* VaiUomobile Mekarski à air comprimé est employée sur les tram- 
ways de Yincennes à Ville-Evrard et Bry-sur-Mame , où elle donne d'excellents résul- 
tats; a* que V automobile Philipparl à accumulateurs électriques est mise à l'essai 
d'abord sur la ligne Étoile-Courbevoie et, après certaines améliorations de détail 

(*) Exception faite de la ligne Vincennes à Ville-Evrard, desservie par des machines à air 
comprimé , et de la ligne Étoilel^onrbevoie, sur laquelle la traction est faite, à titre provisoire, 
par des machines à vapeur sans foyer dites « locomotives Francq à eau surchauffée •. 
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dans sa construction , mise en service régtdîer sur la ligne Levailois-Madeleine ; 
3** qae la machine à vapeur sans foyer dite t locomotive Francq à eau surchauffée», 
déjà en service sur le tramway de Rueii à Harly-le-Roi, va Tètre sur le prolongement 
de cette ligne jusqu'à Paris; A* enfin, que la machine à vapeur à foyer fiRowan» est 
adoptée pour la traction des trains faisant le service temporaire entre la gare du 
Trocadéro (Ceinture) et la place du même nom. (Exposition universelle de 1889.) 

Employées à titre dressai, dans le courant de i8go, sur la ligne de la place Pi- 
galle au Trocadéro , les machines du système Rowan ont dû être retirées de ia circu- 
lation, sur la demande des habitants des boulevards extérieurs, et, là encore , la trac- 
tion animale a repris le dessus. 

On verra plus loin <*> apparaître un nouveau moteur à câble, dont les essais n'ont 
pas laissé que d*être capricieux : le faniculaire de Belleville, reliant la place de la Ré- 
publique à réglise de Bellevilie. 

Le tableau ci-après donne pour les différentes compagnies de tramways l'effectif 
des voitures, des chevaux et des machines existant au Si décembre i8go: 




^1W**( Voies ferrée. (RëMaa Loabat) 

<*» 1 Tramways i ^^*^^ départemental. . . 
Oronibiis. ( ^ { Réseau municipal 

Ersbhblb 

Société des tramways de Paris et da département 
de la Seine. ( Résean nord) 

Compagnie génëraie parisieane de tramwajs. (Ré- 
sud) 

Totaux 



42 

68 

103 



503 

00 
lOS 



501 




3 •otomobilM i irapwir dn 
systime Rowin ayant daa- 
••rri la ligne de la place 
Figalle an Tracedéro. ( R^ 
•een dépertenental. ) 



3,018 



030 



1,100 



6,004 



3 maeliioe» à vapenr et 3 
ehiats ^lectrifaet . 

N^nt. 

9 maehîaest 



S*il faut déplorer un plus grand nombre d'accidents par remploi des machines, il 
faut constater aussi que les services qu'elles rendent sont certainement plus appré- 
ciables que ceux de la traction animale. Cette dernière a contre elle une lenteur qui 
allonge la durée des voyages, surtout dans les rampes où les chevaux sont obligés de 
marcher au pas et cette obligation de ne pouvoir remorquer qu'une seule voiture à 
la fois. 

On sait que sur les lignes à grande distance , comme celles de Paris à Saint-Germain 
et de Vincennes à ViUe-Évrard, une même machine traîne deux voitures, domt le 
poids n'altère aucunement la vitesse normale. On est donc obligé de convenir que le 
moteur mécanique a sur le cheval ces divers avantages qui se résument : en une 
force beaucoup plus grande, en une vitesse plus rapide, qui peut être modérée à 
volonté; enfin, en des dépenses d'entretien presque nulles, s'il arrive que la machine 
doive suspendre son service. 

Le personnel d'exploitation d'une voilure-tramway comprend, comme pour les om- 
nibus de la Compagnie générale, un cocher pour les voitures à traction de chevaux 
(un mécanicien pour les voitures h traction mécanique) et un conducteur-receveur. 



(I) 



Appendioe pour les aimées 1891 et 1892^ p. 4'ii' 
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Le parcours kilomëtriijae moyea à l'heure est d*environ 8 kilomètres pour les tram- 
ways à chevaux. Cette vitesse est un peu supérieure pour les tramways à traction mé- 
canique, surtout sur les sections de voies extra-muros. 

Résultats généi«iix de l'exploitstion [Voyageurs et fHfcettm), — Les services 
rendus par les compagnies de tramways parisiens , depuis leur origine jusqu'au 3i dé- 
cembre 1890, sont indiqués ci-dessous. 



T 



vDÉSIGNÂTION DES COMPAGNIES. 



1* OomptigmiB générale en Ornnhn» : 

Voies TertétÊ ( Goncflwioa Lcubat) (1) 

Tramways (y compris le service matinal.)* • • • 



Ensbmblb 



PÉRIODE 
ooiisi»iH'ii. 



1858-1800 . . . 

1875-1800... 



2' Société det tmmways de Paris el du déparie' 
ment de la Seine. ( Réseau nord. ) 

S* Compagnie générale parisienne de tramways. 
( Réseau sud. ) 



Totaux cfeéRAux. 



1814-)8«0 
1875-1800 



NOMBRE 

01 TOTAGBOaS 
tranaporto». 



(<] SM;4M.588 
(i) 050,429,10» 



1,108,925.781 

S68,977.«76 

354,752,913 

1,922.055.070 



RECETTES 

BKUTKS. 



fraacs. 

(a) 80,813,002 
{k\ 109,457,705 



200,Sltltl07 

1iJ!»,520,12S 
52.578.831 



308,360,664 



(1) Y comprit le kerviee accessoirs de S«iiit*(8oud (voie de lorre). 

(a) Y compris la ligne du Louvre k Veraaiiiei pour lea ann^e» 1881 et 188s. 

{h) Y compris la ligne dn Louvre à Versailles pour les années i883 è 1890. 



Le .tableau qui suit traduit nettement les résultats extrêmes de Texploitation. On 
j a figuré le nombre des voyageurs transportés et les recettes correspondantes, 
pendant la premièfe année d'exploitation , le maximum atteint par chaque élément de 
trafic, enfin les données se rapportant à Tannée 1890, la dernière considérée. 



DÉSIGNATION 
des 

00MPA6IIB8. 



Compagnie gêné- 
raie des umni- 
btts : 

1" Voies ferrées. 

-2* Tramways... 

Tramways nord. 

Tramways sud,. 



1'* À^NÉE 

D'IZPLOITATIOa. 



Année. 



1858. 
1875. 
1874. 
1875. 



Voyageur*. 



1.587.017 

4.171,290 

1.228,672 

240,410 



Recettes. 



frane». 



106,501 

742,437 

172,000 

33,575 



MAXIMA ATTSmTB. 



▲IRBB. 



1878. 
1880. 
1883. 
1880. 



YOTAOSUaS. 



14,451,670 
80,787,301 
26,320,076 
20,101,060 



▲RiriB. 



1878. 
1880. 
1880. 
1889. 



WOBTTIS. 



francs. 



2,147,276 

14,595,802 

3,682,381 

4.433,834 



ANNÉB 1890. 



YOTAonras. 



11,023,300 
72,717,702 
25,603,626 
26,254,553 



UCBTTIS. 



franes. 



1,606,031 

12,936,564 

3,513,180 

3,966,007 



"1 



Les éléments de trafic ramenés au kilomètre, a la journée de service, etc., sont 
développés dans les tableaux spéciaux à chaque compagnie (voir tableaux n*^ i3 à 19. 
4a, 46, 47 et 5a 
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Trafic par li0BO. — En dehon des tableaux qui vieimneut d*ètre mentioan^, le 
lecteur trouvera, sous les n** a5, 36, 43 à 45, 48 et 491 des remeigoemeuts statis- 
tiques sur ie trafic des diverses lignes de tramways, également à partir de l'origine 
et par année. 

Les maxima atteints par chaque nature d'éléments y sont représentés par des 
chiffres gras. 

TRAMWAYS DE VINCENNES À VILLE-EVRARD ET DE PARIS X SAINT-GERMAIN. 

Bien que ces deux lignes soient « en réalité, ie prolongement vers l'extérieur de Paris : 
d'une part , des tramways du Louvre à Vincennes et au cours de Vincennes ; de l'autre , 
des différentes lignes d'omnibus ou de tramways aboutissant à la place de TÉtoile , on 
les a considérées comme n'étant que de simples affluents des lignes du réseau pari- 
sien proprement dit, et, à ee titre, on n'a pas cm devoir plaeer ienraëomiées ttatia^ 
tiques à côté de celles des autres compagnies. 

1* Tramway de Vinoennes à Ville-Évrard et emhranohaments. — La 
concession de ce tramway a été sollicitée dans le courant de l'année i883 par 
MM. Billema, Brun-Cottan et G*', sous les auspices d'un comité de patronage et 
d'initiative formé par les maires des communes intéressées. 

Déjà, en 1878 , le département de la Seine avait fait une demande pour obtenir la 
concession de la même ligne; mais, comme en i883, d l'abandonna; une suite im« 
médiate fut donnée à celle de MM. Biilema et consorts. 

L'enquête d'utilité publique, autorisée par décision ministérielle du 10 avril 1884, 
ayant été très favorablement accueillie , une société se constitua au mois de décembre 
suivant , au capital de 400,000 francs , sous le nom de 1 Gompagnie des chemins de fer 
Nogentais», et demanda, le i3 mars 1886, à figurer au décret de concession aux lieu 
et place des demandeurs précités. 

Le décret portant déclaration d'utilité publique et concession de la ligne de Vin- 
cennes à Ville-Evrard date du 18 novembre i885. « 

L'ouverture à l'exploitation, autorisée par décision ministérielle du 19 août 1887, 
eut lieu le ai du même mois pour la partie comprise entre Vinc^uies et Ville-Evrard. 

L'embranchement de Bry-sur-Mame , qui se détache de la ligne principale au pont 
de Mulhouse, concédé à la même compagnie par décret du i4 novembre 1888, a été 
livré au public ie 37 décembre suivant 

Les résultats d'exploitation ayant été très satisfaisants dès le début, la Gompagnie 
des chemins de fer Nogentais a fait , depuis , de nouvelles demandes de concession en 
vue de prolonger son réseau de Vincennes aux fortifications, ensuite de relier Rosny- 
sous-Bois (Seine) à la Maitournée, commune de Neuiiiy-sur-Mame (Seine-et-Oise) ^^K 

La nouvefie section, comprise entre Vincennes et les fortifications de Paris, a été 
concédée par décret du la décembre 1890. La réception des travaux a été faite le 
33 juin 1891 , et la ligne a été livrée aussitôt à l'exploitation. 

RenseignêmenU itatistiqaes. — Le réseau de la Gompagnie des chemins de fer No- 
gentais comprend une longueur de 1 1,646 mètres, desservant, à partir de Paris (porte 
de Vincennes), les centres importants de Vincennes, Nogent. le Perreux, Brie et 
Neuilly-sur-Marne. 

La voie a 1* 44 de largeur et ta traction eiit faite au moyen d'automobiles Mé- 
karski à air comprimé, dont l'emploi est commode et sûr. 



^*) Un dëeret, en date du U novembre 1899, iosévé au Jom'ual ûfiàdl du 20 de même 
mois , a déclaré d'utilité puUiqne l'élablisstment de cet embranchement. 
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L'effeclif du matériel, an 3i décembre 1890, comprenait 6 machines et 9 voitures. 

La contenance des automobiles est de 5o places, ainsi réparties : intérieur, ao; 
plate-forme, 6 ; impériale, a4. Celle des voitures d*atte]age est de 46 places seulement : 
intérieur, 16; plate-forme, la; impériale 18. 

Les dépenses d'établissement faites à la date ci-dessus s*élevaient à la somme de 
1,453,584 francs, soit une moyenne de 1 34*8 14 francs par kilomètre de voie. 

Le prix des places est fixé comme il suit : 

De Paris (porte de Vincennes) à Vinccnnes (Idalie) : i'* cl., o fr. ao; a* cl., o fr. 10; 
De Vincennes (Idalie) à Villc-Évrard : i" cl., o fr. 90; a* cl., o fr. 60. 

Les réstdtats de Texploitation depuis 1 origine sont indiqués dans le tableau ci- 
après: 



m 



m 



ANNEES. 



1S87. (Exploilatioa du 21 août au 3idécembre.) 

1888 ;. 

1889. ( Exposition nnivenelic) 

i^ 



exploitM. 



mitras. 

9.050 
11,040 
11,040 
11,040 



NOMBRE 
de 

▼OTAGBOftS 



171,005 

032,509 

1,140.107 

1,285,985 



RECETTES BRUTES 



AlliraBLLBS . 



fMlICt. 

51,445 
170,137 
250,734 
274,452 



UU)llàTBB. 



5,331 
17.759 
21,529 
23,500 



iOVKNBB 

d« TwUira. 



c. 



fr. 

119 90 

105 11 

88 72 

100 20 



_ 



a* Tram'v^ay de Paxis à Saint-Ckrmain. — L*idée de relier Saint-Germain- 
en-Laye à Paris par un tramway à traction mécanique remonte à Tannée 1874. 

La concession de cette ligne fut demandée a cette époque par M. Eugène Tarbé 
des Sablons et fut lobjet, en 1877, d'une décision ministéridle favorable. 

Une première section fut donc construite entre Maiiy-le-Roi et Rueil, et ouverte à 
Texploitalion le i5 avril 1878. 

En 1887 , la Compagnie des tramways de Paris et du département de la Seine sol- 
licita , de son côté , une semblable concession avec engagement d*en fixer la limite a 
Tannée 1910, d'établir une double voie sur tout le parcours et de desservir cette ligne 
au moyen de tramways, nu lieu de trains circulant sur voie unique avec garages, 
ainsi que le proposait M. Tarbé. 

Eli raison de la priorité de la demande de son frère (dont il est Tayant droit], 
M. Edmond Tarbé des Sablons obtint, par décret du i3 juin 1889, la concession de 
ia ligne entière comprise d*une part entre Saint-Germain et Mariy-le-Roi; de Tautre, 
entre Rueil et Courbevoie , où éL\e se raccorde avec le tramway reliant cette localité à 
la place de TÉtoile. 

La mise en exploitation de ces deux sections a eu lieu à partir du 16 mai 1890. De 
plus, un décret du 18 août 1890 a approuvé la substitution au sieur Tarbé des Sa- 
blons de la société anonyme dite c Compagnie du tramway a vapeur de Paris à Saint- 
Germain». 

Enfin une décision ministérielle du 17 juillet 1891 a autorisé la compagnie à 
doubler ses voies dans le département de la Seine. 

Renseignements statistiqaes. — La longueur totale de la ligne, comprise entre Saint- 
Germain et ia place de rÉtoile, est de a 1,764 mètres, dont i,oa4 mètres à l'intérieur de 
Paris et ao,74o mètres situés hors de Paris, sur le territoire des départements de 
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Seine et de Seine-et-Oise. Le parcours entre Courbevoîe et TÉtoile est emprunté à la 
ligne de ce nom dont les voies appartiennent à la Compagnie des tramways de Paris 
et du département de la Seine, soit une longueur de 2,556 mètres. 

La voie a i" 44 de largeur; elle est constituée par des rails du type Vignole, qui 
sont établis sur les accotements de la roule nationale n"* i3. 

Les machines remorquant les trains sont des locomotives du système Francq à 
eau surchauflëe. Leur nombre, au 3i décembre 1890, était de 19 ^*h celui des voi- 
tures, de 4i* 

Les voitures sont sans impériales, fermées avec plates-formes à Tavant et à Tar^ 
rière ^*h Le chauffage est assuré au moyen de thermo-siphons. 

La vitesse des trains ne doit pas excéder 16 kilomètres à l'heure intra-muros et 
ao kilomètres cxtra-muros. 

Cette vitesse doit être céduite à celle d*un honmie au pas à tous les croisements de 
voies réputés dangereux, ainsi qu'au passage des grilles d*octroi et du pont do 
Neuilly. 

Le prix des places do Paris (Etoile) à Saint-Germain (place du Château) est ainsi 
Gxé : 

Com'scs simples : 1" classe, 1 fr. 60; a* classe, 1 fr. i5. 

Aller et retour : i** classe, 2 fr. 76; 2* classe, i fr. 76. 

Abonnement pour 1 mois : i** classe; 66 francs; 2* classe, 4 2 francs; — 3 mois : 
1" classe , 1 57 francs ; 2* classe , 100 francs; — 6 mois : 1'* classe , 237 francs ; 2* classe , 
i5i francs ; — 1 an : i"* classe, 3i4 francs; 2* classe, 200 francs. 

Pendant Thiver, du 1*' octobre au i*' juin, les départs ont lieu toutes les heures, 
sauf 3 départs à la demi-heure dans la journée. 

Pendant Tété, du i" juin au i** octobre, les départs ont lieu toutes les demi- 
heures. 

Les dépenses d*établissement s'élevaient, à la fin de i8go, à la somme totale de 
3,354,980 francs, soit, pour une longueur concédée de 18,184 mètres, une moyenne 
de 186,162 francs. 

Le nombre des voyageurs transportés du 16 mai au 3i décembre 1890 a été de 
869,023, ayant fourni une recette totale de 347,912 francs, ou 16,986 francs par kilo- 
mètre, et 99 fr. 5o par journée de voiture ^^K 



(» Depuis le 1" juin 1893, les trains venant de Saint-Gcrmaiu sont remorqués par les 
macbioes de la Compagnie des ^tramways de Paris et du département de la Seine entre le 
pont de Neuilly et la place de f Étoile, en vertu d*une convention passée entre ees deux com- 
pagnies; les trains de Saint-Germain, qui ne prenaient ni ne déposaient de voyageurs sur 
cette section , s'arrêtent maintenant en un grand nombre de points dans Neuilly et à la porte 
Maillot. 

^') A partir du commencement de juin 189a, la compagnie a mis en senice dans le 
département de la Seine des voitures d'été, ouvertes sur les cotés. 

(3) Pour les années 1891 et 1893, voir V Appendice, p. 4i5 et suivantes. 
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9*. KOTBlfS Ha nULMBPORT ET MOUVEMENT DE |^ QfBGU^TlQV 

EHTRE PàMm ET SA. BJJII4EUE. 

L*étabtisseineDt des grandes lignes de chemins de fer avait déjà apporté , par rap- 
port au passé , d*incontestabies commodités dans les relations de la banlieue avec la 
capitale. Néanmoins , entre les points desservis par ces puissants et utiles moyens de 
communication, il restait encore, il y a moins de vingt ans, un grand nombre de 
localités qui n'étaient reliées à la grande cité que par qudqpies rares omnibus, dont 
le trafic était infime en raison du peu de places qu'ils offraient au public. 

Ces lacunes ont été avantageusement comblt^s peu à peu paria création des ligaes 
de tramways suburbains et par l'appoint eonsidérabie que sont venus y apporter les 
services de bateaux à voyageurs sur la Seine et la Marne. 

Avant d'exposer la situation des moyens de transport qui desservent de nos jours 
les localités environnantes, il a paru intéressait de rappeler quels sont ceux que 
nous a légués le passé. 

Anciens moyens de transport entre Paris et sa banlieue, (xvn* siècle,) 
— Au commencement du xvii* siècle, les moyens de transport pour les environs 
étaient rudimentaires et peu qou4>reux; mais il en existait. 

On pouvait déjà, à partir de 1620, faire usage des «chaises portatives» à bras 
d'hompie; mais il est fort probable qu'en raison de la lenteur de |a marohe et des 
distances à parcourir, les Parisiens devaient se montrer peu friands de ce semblant 
de commodité, si ce n'était par pure fantaisie. 

Le «carrosse de louage», qqi avait fait son appaiitian vers la même époque, se 
payait, pour une journée, sept livres. Moyennant ce prix, on pouvait, jusqu*au 
nombre maximum de 8 personnes , aller. daa# un rayon de trois lieues à la ronde. 

En 1 65o , Louis XIV accorda au sieur Villerme , bourgeois de Paris , le privilège de 
mettra, à la disposition des habitants, de grades et petites carrioles de louage, atte- 
lées d uD, de deux ou de trois chevaux, à l'instar des ^rrpsses 4^ louage et de tra- 
verse déjà établis, pour aller jusqu'à leurs « maisons des champs et ailleurs». 

Ce monarque autorisa de wévf^^ le sieur de Givry, l'un de ses éç^yers, à exposer 
sur les plaees, de n heures du mfitia à 7 hevires 4^ soir, des carrosses, calèches et 
chariots attelés de deux chevaux chacun, pqur circuler nop sçi|)eipeqt dans la vi|te 
et ses faubourgs , mais jusqu'à quatre et cinq lieues aux environs. 

Un service de voitures tpour la suite de la Cour» fut, par lettres patentes du 
5 mai 1661 , octroyé à Catherine-Henriette de Beauvais, qui obtint encore, un peu plus 
tard (1669], l'autorisation d'établir un service régulier de «coches, carrosses, carioles 
et charrettes» entre Paris et Versailles et entre Versailles et Saint -Germain. 

Vers la même époque, les Parisiens, amateurs de canotage, pouvaient louer, auprès 
du Pont-Royal, de petits batelets, soit pour remonter la Seine, soit pour aUer aux 
localités situées en aval (Passy, Auteuil, jusqu'à Saint-Gloud]. 

£n 1664» par suite du privilège accordé à Nicolas Picquet et à sa sœur, des calèches 
«tirées par un cheval», pouvant aller jusqu'à deux lieues et contenant cjuatre per- 
sonnes, se louaient aux conditions suivantes : 

Pour une personne, 10 sols pour l'aller et 10 sols pour le retour; 

Pour une personne louant seule la calèche, 4o sois. 

Un arrêt du Parlement en date du 3 septembre 1666, confirmant le privilège ' 
accordé précédemment aux sieurs Picquet et de Givry, fixa, ainsi qvLil suit, le prix 
des calèches pour Paris et la banlieue : la première heure, ao sols; les suivantes, 
i5 sols; une demi-journée, 3 livres 10 sols, et «où on seroit obligé d'y mettre deux 
chevaux pour aller en campagne», 4 livres 10 sols. 



En ezécutioQ de le^ttres patentes du mois d'avril i685, un nouveau tarif fut fixé 
pour les voitures desiervunt les localités ou séjournait la Cour- 

Le transport par persouu^ coûtait : Qq ^ols (au mai^imum) daps les carrosses et 
cdèches à aeox et à quatre places allant d^ Paris à Versailles ou a Saint-Germain-en- 
Laye; 4P sols dans les grands carrosses à six et à huit places; 3q ffiiî d§A? W^ poches 
suspendus et a5 sols dans ceux non suspendus. 

Pareil prix était payéf pour le retour de ees loçali^f^s # PftriS ^t ^ Pf QporUpp pour 
les lieux plus éloignes : Compiëgne, Chantilly, Fontainebleau. 

XV m' siècle. — Lçs moyens de transport pour le^ envirpns de Paris restèrent sen- 
siblement les mêmes sous la fin du règne de Louis XIV çt squs lerègpe de Louis XV. 

D après Tordonnance royale du 23 mars i735, pn payajt au bachoteur 4 sois pour 
aller à tSève» et à Saint-CSoud; a sols 6 ueniers pour Auteuil et enfin 9 sols pour 
Ghaillot et Passy. 

On trouve les prix suivants en 1759, affectés aux voitures pour la suite de la Cour : 

De Paris à Versailles et de Paris à Mariv, 3 livres 10 sols; 

De Paris à Compiègne : en carrosse, 14 livres 10 spls; en chai^, 16 Ijvres 10 sols; 

De Paris à Fontainebleau : en carrosse, 9 livres 10 sols; en chaise, 11 livres; 

De Paris à Choisy^ pour toute la journée : en carrosse^ qo livres; en chaise, 
10 livres. 

A partir du 1" avril 1779, le privilège exclusif des voitures desservant les environs 
de Paris fut accordé par le roi Louis XV au sieur Perreau , en piêpie tegips crue cejui 
dçs carrosses pour l'intérieur de la ville. 

A la même époque, les «gnliotes» de «Sève* et de Saint-Cloud partaient du Pont- 
Royal, Tune à 6 heures, l'autre à 7 heures du matin pour repartir le soir, respecti- 
vement à 5 et 6 heures. Le prix des places était fixé à 5 sols par personne ^^K 

Il y a un siècle environ ( en 1787 exactement), la situation des moyens de transport 
pour les environs était la suivante : 

On trouvait, aux quatre bureaux désignés ci-dessous, des voitures parteint à volonté 
pour les localités comprises entre Paris et cinq à six lieues à la ronde. 

Il en coûtait pour chaque place occupée : i5 sols psff lieue dafis les carrosses et 
cahrioleUi et 10 sols âAns les g aingaettes. 

Les voitures stationi^aieut : 

1* Au bureau de la rue de Vaugirard , près du Luxemhout*g , pour Longjunieao et 
route, tSèvet, Choisy-le*Roi , etc. 

a* Au bureau de la rue du Pas-de-la-Mule^ près de la place Royale, pqur Lagny et 
route, Vincennes, Montreuil,Bagnolet, etc.; 

3** Au bureau de la ru^ du faubourg Saiut-I)en;s, pquf Pputdi^^ et route, Chantilly 
et route, etc.; 

4* Rue d'Anjou (faubourg Saint-Honoré), pourMarly (quand le roi n'y était pas), 
Rndi, Nanierre, Neuiliy, Saint-€l<rad, ote. 

Par eau, on pouvait se rendre : à Saint-Gloud par la galiote, moyennant 5 soU paf 
place, et à Choisy-le-Roi, pour 9 sols par les coches se rendant en Bourgogne. 

Pour Saint-Cloud, il y avait un départ le matin et un le soir, tandis que ponr 
Choisy-le-Roi il n'y en avait qu'un par jour. 



<^) Voir, pour pl«t d« détailt, rarticle de la page 1 15. 

1 1 . 
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Les batelets à seize personnes partaient tous les jours et à toute heure , pour Meu- 
don, «Sèvei et Saint^Gloud, moyennant quatre livres par batelet. 

EnGn les Parisiens pouvaient faire également usage des carrosses de place , dont 
les prix étaient élevés lorsqu'il fallait sortir des barrières. 

Ainsi, la course de Paris au Gros-Caillou, à TEcoIe Bfilitaire, aux Invalides et à 
Picpus, coûtait a francs an lieu de i livre 16 sols; pour Ghaillot, les eaux de Passy 
et la Porte Maillot, a livres 8 sols; pour Passy, la t Meute», Gonflans, les Garrières 
et Bicètre, 3 livres. 

Le retour de la «Meute» et de Passy se payait par heure, à raison de 1 livre 
10 sols pour la première et de 1 livre 5 sols pour les suivantes. Gelui de Bicètre et de 
GonQans coûtait 1 livre 4 sols Theure. 

IjCS prix qui viennent d*étre indiqués pour les voitures des environs étaient appli- 
qués jusqu'au moment où parut l'ordonnance de police du 17 août 1787. 

Gette ordonnance apporta de légères modifications daos les prix fixés antérieu- 
rement. 

Â partir de cette date, on payait par place et par lieue : la sols pour les voilui'es 
partant à volonté; 8 sols pour les guinguettes et 10 sols pour les carrosses faisant 
messagerie. 

Le bureau des coches d*eau poar Montereau, Briare, Melun, Nemours, Mon- 
targis, Gorbeil, Auxerre, Sens, Nogent-sur-Seine, etc., se trouvait (juai de la Tour- 
nellc. 

Lorsque ia Gour était à Fontainebleau, il y avait un coche royal établi pour le ser- 
vice de cette ville , qpiai hors Toumelle. Ge coche partait tous les jours à 7 heures du 
matin pour arriver a Val vin (près [de Fontainebleau) le même jour à 7 heures du 

soir. 
Il repartait de Valvin un autre coche chaque jour à 8 heures du matin , qui arrivait 

a Paris à 7 heures du soir. Le prix du voyage était de a livres 10 sols. 

xix' siècle. — En 1790, le privilège accordé au sieur Perreau ayant pris fin, l'in- 
dustrie des transports devint' libre. 

Il surgit alors une multitude de voitures de toutes nuances et de toutes sortes offrant 
leurs services aux voyageurs pour les conduire aux environs. 

Ges voitures , qu'on appelait « coucous «ou « pots-de-chambre • desservaient toutes les 
localités cîrconvoisines de la capitale. Une longue description en a été donné j à 
propos des voitures de louage (ci-dessus, pages 4o-4i)t ainsi que les divers points où 
elles stationnaient en 1839. 

Il a paru intéressant d'exposer dans ce travail la nomenclature des divers services 
de voitures publiques qui fonctionnaient entre la capitale et ses environs en 1867, ^^ 
moment où le premier chemin de fer venait de faire son apparition. 

Sauf Versailles et les anciennes résidences royales, cette nomenclature ne com- 
prendra, en raison de son étendue, que les lieux éloignés de moins de la kilomètres, 
soit à peu près la zone correspondant au réseau de tramways extra-maros. 
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LOCALITÉS 



SISMkYIBt. 



Belleville 

Bean-Grenelle. 



Bicétre , GentUly. . . . 



ADRESSES DBS BUBEAUX 

>AHS PARIS 

el nom» dM toitarM. 



Rue J.*J.-RoiiMeaa , n* to. 
Rue de Rivoli , n* A 



PRIX DES PLACES. 



X 



ô 



InU- 
riavr. 



40 



•^ 



S (1 
•5 



DÉPARTS. 



Ghantilly 



Charenton , Saint - j 
llanrice, les Car-|. 
rières, Oonilaiis.. . ) 



Gholsjr'fiir-Sclne. ... 

Bondy, Uvry, ViUe- 
Parats, Claye.... 

Gompiègne | 

Gonrbevoie, Pateamt 



Pontainebleaii. 



laay 



Qaal Napoléon ,11*39.... 

Rue dv Pauboarg-Saint- 
Denis, ii*5o 

( Semaine . • 
n. de* Tour- 1 

nellcs,i7.| Dinfc.eti*t 

Rue Danphine, n* 11 {Co- 
lombet ) 

PI. Daaphine , n* 1 ( Toar- ( 
terefUa) J 

Rue du Fanbouv-Saint- ) ^ _. 
Denis, n* 17 j ' ^ 

Rue Saint-Martin , n* làj. | 2 50 

Rue du Faubourg-Saint- 1 
Denis , n* Bo j 

RuedeRohan^n* 18 ( Cour- 1 . __ 
bemHsiennet) j ® ^^ 

Rue des Fossés-SaintrGer- 
main-TAuxerrols , n* a6. 

Rue Croix - des - Petits - 
Champs , n* 1 a 

Place ( Semaine.. 
Dauphine, \ 

n* 1. f Dim.etfét. 



(.... 50 ) 



( 50 ) 

( "75 ....) 



Mendon. 



Montreuil 

Monirouge 

Nealliy-aur-Scine (1). 

Passy, la Muette.... 
Sidnt-Cload 



Place Danpliine , n* 1. . . . 

Rue des Prouvaires, n* 16. 
Place Dauphine, n* 1.. . . 
Rue de Rohan , n* 18. . . . 



Rue de Valois , n* 8. 



2 00 
2 00 



60 



1 50 
1 50 



{ • • . . VI 10 .... I 



( I 00 ....) 



Saint-Denis. 



Rue de Rohan , n* 6. . . . 

Rue du Fanboorg-Saf nt-De- / nr 1 «• 
nls,n*ia(Ge(en7^rc»)..| " ^* 

Passage du Bois-de-Bou*j 
logne [ lfr> 



la temaine. 
les dim. ol (Itet. 



I 



Saint - Germain - en - 1 
Laye, Rueîi, Bo«-] 
gival, Nanterre.. 



Saint-Mandé. 



i[Ac€éUréa) 

Rue des Toumelles , n* 16 ) La 'Mmainc 0' 40. 

et rue du Bonlol » n* g. j Dim. «t fétct 0' 60. 

I I 



2 00 



l 75 



1 50 



Toutes les demi-heures. 

De 3 en a h., de 9 h. mat. à 
1 1 heures i/à soir. 

9 et 10 h. mat., midi , a, A 
et 6 h.( Dimanche, d*heure 
en heure ). 

Tous les Jours â 8 h. mat. et 
1 h. soir. 

Toules les heures , de 8 h. 
du mat. a 10 h. soir. 

9 départs la semaine ; les di- 
maoches, dlieure en lieore. 

7 départs la semaine ; les di- 
manches, d*heure en heure. 

8 h. mat. et A h. soir. 
8 heures matin. 

8 heures matin. 

Toutes les demi-heures , de 
7 h. mat. à 1 1 h. i/a soir. 

8 heures i/a matin. 

8 h. i/a mat. et 10 h. soir. 

9 départs. 

D'heure en heure de 7 h. m. 
kà h, soir. Départs extr. 
a 10 et 1 1 h. soir. 

9 départs en semaine. Les 
dim. d'heure en heure de 
7 h. mat. à A h. soir. Dé- 
parts extr. à loet 1 1 h. soir. 

7 h. mat. 1 et 4 h. i/a soir. 

Toutes les ao minutes. 

Toutes les demi-heures. 

Toutes les i/a heures de 8 h. 
mat. à 1 1 h. soir. 

Toules les heures de 8 h. mat. 
à 10 h. soir. 

La semaine : tontes les heu- 
res , de 8 h. mat. à 1 1 h. s. 

Les dimanches , toutes les i/a 
heures , de 8 à 11 h. sob*. 

Toutes les i/a h., de 7 h. m. 
à 9 h. soir. Les dimanches 
et ftles , à 10 et 1 1 h. soir. 

Toules les heures, de 8 h. 
mat. à 9 h. soir. 

Set 10 h. mat.; midi, 5 h. t. 



Il) Neailly, Gottrbsvoia «1 Saresnei éUi«it uun. à 
ofr, 10 par tcction , eatre Bercy el le pool de lYeuiUy. 



dasserris par les Alg^mmm , faÎMot le Mnriee à nima de 
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LOCALITES 

DBSMBTIBS. 



ADRESSES DES BUREAUX 

BAKI IaMS 

et nttms del votives. 



PRIX DES PLACES. 



'S- 

9 
ô 



Inté- 
rieur. 



"go© 



Stiat-Maiir \ ^^^ ^." ^^^ourg Saint- j (. ... 

) Denis, n«a5 ( ^ 

„ . ^ J Rue da Petit -ReposoirJ I 

Saint-Ouen j „. - " . J f 



fr. c. 
l 00 ....) 



DÉPARTS. 



Sceaux, Verrière». ( InjPMje Conlj { derrière} ^ qq o' lô U mhd. 
ChÂtenay, Bourg- J " Monnaie). ... ; J 

la-Reine, Fonte-) piace Saint-Michel (café|,„ai« l'àtoutaiiil 
nay, Bagneux ( du Luxemboorg).. . . . . V** **"' ^ **"** ^' 

Sèvres , Billancourt , j Rue de Rohan , n* ao ( />«• 
Auteuil \ vritnnes ).i 

^ \ 

Rue de Rivoli , n" a ( Accé- 1 2 00 
lérées ) . . . » | 

... ,- - , Placç Saint-liicaise IGon- 
VersaïUet, Viroflay» . \ ^i„ parisiennet ). . .... 

Rue û^ Doyenné {DrpAa-. 
linbs) i \ (•••• ^ ^ •■••) 




1 50 



VUlette (La) 



) Aile ëaint-Dénis (ittpaue) 
\ Saint<Magloire) { 



I I 



Vincennei. 



Rue duBoolDJ, n*9. 



1 



[.. .. 50 ] 

(.... 1 00 ....) 



i^ 



MÉnanches, 9 et id h. aiiti , 
a h. soir ; la semaine : 7 et 
loh.mat.,4h. i/aetfht«. 

10 h. mat.; 1 h., à h., 7 et 
11 h. soir* 

Tous les jours a 6 li. 1 /a, 9 et 
ioh.i/am.;midi, in. i/a, 
3 h., d h. i/a, 6 et 8 h. s. 

8 h., 9 et 1 1 h., midi i/s, a h., 
à h., 6 et 8 h. soir. 

Toutes les heures « de 8 h. 
mat. à 9 h. soir. 

Toutfes les 1 /a heures : de 7 h. 
mat. à 9 u. soir. — PéklSi et 
dimanâies à 10 et 1 1 h. s. 

Toutes les i/a heures , de 7 h. 
mat. à g n. loir; 

D*hetire en heure depdb 8 h. 

i/a mat. 

Dlieurc en heure , de 9 h. 
mAt à 10 h. soir. 

6 h.» 10 et 11 h. ttat.4 Ittldl, 
1 h., a h., 3 h., à h., 6 et 
8 h. i/a soir. 

10 et 11 soir. 



Cette nomenclature, malheureusement incomplète au point de vue des tarifs, n*eb 
est pas moins intéressante si on la rapproche de la situation actuelle. 

Elle nous montre combien le mouvement d'expansion vers la banlieue était encore 
embryonnaire et combien, par cela même, il en coûtait cher d'habiter hors Paris. 

Si Ton joint à cela le peu de voyageurs que ces voitures pouvaient recevoir, on n'est 
plus surpris de la concurrence eflÔrënée que leur faisaient les coucous. 

Il existait aussi, à la même époque, un service de bateaux entre le quai d'Orsay et 
6aint-Cloud , exjdoité par la Compagnie générale des bateaux à vapeur de Saint«Clou(i, 
dont certains détails ont déjà été donnés au chapitre « Bateaux à voyageurs •. 

Les voitufes-omnibus dites t Batignollaises , Dames-Blanches, Dames-Fraliçaises, 
Diligentes , Hirondelles et Tricycles » correspondaient avec ces bateaux. Dans ces condi- 
tions, il en coûtait, de n'importe quel point de Paris où l'on rencontrait ces voitives, 
savoir : pour Passy, o fr. 4o; Âuteuil, o fr. 5o; Meudon, Sèvres et Saint-doud, o fr. 76. 

Si donc on retire de ces différents prix la somme dé o fr. 3o revenant au transport 
par la voiture, on aura le prix du bateau à partir du quai d'Orsay. 

A partir de 1837 jusqu'à nos jours, dé profondes transformations se sont accom- 
plies dans l'industrie des transports pour les environs. 

D'abord, l'établissement du chemin de fer de Paris à Saint-Germain en 18^7; puis, 
successivement, celui des lignes de Paris à Versailles (R. D.) iSSg; de Paris à Ver- 
sailles (R. G.], 1840; Paris à Juvisy et proloti^eitients (i84o); Paris a Saint-Denis et 
prolongements (1843); Paris à Sceaux (1846); Paris à Noisy-le-Sec et prolongements 
(1849); Paris à Vilieneuve-Saint-Georges et prolongements (1849); enfin, de Paris a 
Vincënnes (1859], vihrent, sihon faire dlsparalti^, du moins affaiblir dans des pro- 
portions considérables le trafic revenant forcément jusque-là aux petites entreprises 
de voitures publiques. 
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Voici , à titre de docnment historique , quel était le prix des places , au début de l'ex- 
ploitation, pour les stations comprises entre Paris et Saint-Germaiil ; et Paris et Ver- 
sailles (R. D. et R. G.) : 



DÉSIGNATION DES TRAJETS. 



1* lAgn» 46 Paria à BalnVOermaln. 

Asnières 

De \ Nanterre 

Chaton 

. ^ . I PlacM oïdinaires 

Saint-Germain. 1 _„ ^^ ^ j*^^^^ 
{ Plooet retenues d*kTàiM3b.. 

Trajet entre deux stations 



Paris 

a 



^ Ugiië de PaHil â ▼«nAiUlM (It D.): 

IGourbevoie et Pnteaaz 
Saint-Cloud et ^resiies. 
Serres, Chavfile, Vlroflay 
I Places ordinaires 
Versailles ( I ).. 1 PI. retenues d'avance les 
( jours de grandes eaux. . . 

Trajet entre deux stations 

3* ligne da ▼ersallles (R. Ot.) 

^ [ Clamart 

De \ 
\ p^fig ) Meudon , Bellevue , Sèvres et \iroflay 

â i „ ... y X ( Places ordinaires 

\ Versadles (a) . • J _, . ., 

( Places retenues d avance.. 

Trajet entre deux stations 



SEMAINE. 



wftsoa. 



GBMCB. 



COOPI. 



fr. 



)5 
00 

70 

1 S9 

« 
60 



4d 
00 

75 

1 25 



50 



50 

75 

1 25 

2 00 
50 



4i^ 


80 


85 


1 ftO 


fl oe 


a 


00 


75 


1 00 


1 50 


■ 


70 


70 


1 00 


1 50 


2 60 


70 





9 00 
2 50 



• 
2 00 



DIMANCflES ET FÊTES. 



WA60X. 



OILI- 
GIMCI. 



Govra. 



fr. e. 



2 00 

3 00 



45 

85 

1 00 
1 00 

60 



60 

75 

1 00 
1 50 



70 



70 

1 00 
l 50 

70 



70 


1 00 


1 25 


1 75 


2 25 


1 00 


76 


1 00 


1 25 


2 00 


3 00 


1 00 


1 00 


1 25 


2 00 


3 00 


1 00 



2 00 
2 50 



2 50 

3 50 



2 50 

3 50 



(i) D« prix ridniu juirnt «ceonlét aix voy«g«iira prsBanl, sa départ d« Paris, las traîna da 7 b. a5 at 
9 k. s6 du aoiri an amaaiBa 1 w|^a , o fr. 7S ; dillgeDcb, 1 fr. 96; eonpt, i Ir. &0. Didia&ehsa at OItaa : 
wagon, 1 fr. aS} diligenca, 1 fr. 5o; conpâ, a franc*. 

(a) Mémea prix rJdaiU pour laa traîna qnittanl Paris dapais 6 h. 10 à 10 k. 10 da aoir. 



Pour les localités autres que celles situées sur le réseau de TOuest, on payait au 
départ de Paris : 



Choisy-le-Roi (chemin de ferd'Oriéans). 
Saint-Denis [chemin de fer du Nord). 
Arcueil-Gachan [chem • de fer de Sceaux) 

Bourg-la-Reine — 

Fotttenay-atu-Roses — 

Sceaux t*^ — 



d. 
1,00 
0,70 
0,50 
0,70 
0,70 
0,70 



hxMitux. 

0,80 
0.55 
0,35 
0,50 
0,50 
0,50 



DM&ntts BT riras. 



3«el. 
0,50 
0,40 
0,20 
0,30 
0,30 
0,30 



i'»d. 

1,00 
0.70 
0.60 
0.80 
0,90 
1,00 



i*d. 
0.80 
0,55 
0,45 
0,60 
0,65 
0,75 



3« d. 

0,50 
0,40 
0.30 
0,40 
0.40 
0.40 



En i855. malgré rétablissement des grandes lignes de chemins de fer. il restait 
encore un certain nombre de services de voittlres publiques pour les environs, dont 
i*énumération est presque identique à celle donnée précédemment pour iSSy. 

A la date du 16 avril 18ÔÔ, la Compagnie générale des Omnibus de Paris racheta 



(*) De Paris à Sceaui\ salons .- la semaine, 1 franc; dimanches et félcs , i fr. 5o« 
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une partie de ces services moyennant une somme de 46^,686 fr. 65, ùxée par experts 
et se décomposant comme il suit : 

Pour 443 chevaux à 633 fr. Sa • 380,649' ' ^* 

Poar 1 16 voitures, un tilbury et deux charrettes i45,i6o 00 

Pour harnais et mobilier cl*eiidoîtation 38,877 ^^ 

Total mal 464,686 65 

non compris io5,ooo firancs pour la valeur de Tachalandage. 

Ces services se divisaient en deux groupes : 

1* Les Services de hctnlieue dits Messageries dès environs de Paris, combinés en vue 
de Tensemble de l'exploitation et de la circulation générale des omnibus dans Paris, 
et dont les points de départ dans Paris se trouvaient aux empiaceaients suivants : rue 
de Rivoli, 74, près l'Hôtel de ville; rue Saint-liarlin; impasse dé la Manchette et place 
de la Bastille; 

2* Les Services de petite banlieue dits Services accessoires des lignes d'omnibus, créés 
pour servir des localités voisines de Paris. 

Ces services avaient généralement leur point de départ aux barrières, où station- 
naient les omnibus des lignes de Tintérieur avec lesquels ils étaient en correspon- 
dance. 

Le tableau qui suit indiqpie les noms des localités desservies par ces deux catégories, 
ainsi qae la date et la cause de leur disparition : 



DÉSIGNATION 



des 

SIBVICIl. 



DU LOCALITCS DIMBKTUU. 



/ 



DATE 
d«U 

DISMUTIOR. 



CAUSES 

>B LA DIMAUTIOV. 



Services 

de 
banlieue 

diU 

Mes- 
sageries 

des 
environs 

de 
Paris. 



Services 

accessoires^ 

dea 

lignes 

d^omni- 

bns. 



Saint-Mavr, Port-GréieU, U Va-i 
renne { 

NogenUsnr-lIame , PeUt-Brie, Nol-| 
sy-le-6rand ( 



Fontenay-sons-Bois 

Vincennes 

Charenton ( Iwrd de l*eaa) 

Ghampigny, La Qaene, Saint-Mandé 



g ,, . oc i Chemin de fer de Paris à Brie- 

3i dèoemb. 186a j Comte-Robert. 



iMo I GhemindeferdeParisâVnilMHiae. 

1869 { 



1860. 
1868. 



Pasay 

ConrlMvoie , Neuilly-snr-Seine , Su- ) 
resnes , Puteaax , Nenilly-a'-Seine ( 

PanUn (boulevard de Strasbourg-). 

Pré-Saint-Gervais (booievard de) 
Strasbourg) \ 

Petiie-Villette — Pré-Saint-Gervais. | 

BoissY-Saint-Léger, Sucy-en-Brie , ^ 
Créteii , Maisons-Alfort , Charen 
ton... 

Gravelle 



Chemin de fer de Paris a Brie- 
Comte-Robert. 

Omnibus des Arts-et-M^tiers à 
Vinceones. 

I Remi^cé par Charenton (route). 

,iw>- ( Chemin de fer de Pari« à Brie- 

**^ ( Comte-Robert. 

i"janvicri86i..| OmnibM^du PaUis-Royai à Pasay 
1873 I Tramway de PÉtoile à Suresncs. 

i- octobre 1874. ^™jj» ^ ^^ <** ^*^ * **™- 
^3g3 j RemolacéparPetlIe-VUlette — Pr^ 

1870 Service anppr. pendant la guerre. 

Tramway de Charenton à Gr^teii. 



1881 



Saint-Denis. 



CUchy. 



1876. 
1876. 



En exploitation an 3i décemb. 189a. 

Tramway de La Chapelle à Saint- 
Denis. 

Omnibus de rodéon à BatlgnoUes- 
Cllchy et tramway d*Asâères. 
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DÉSIGNATION 






>M LOCkUriê BBMIBTIU. 



I 



Service* 



des 

ttgnes 

d*oaiiii- 

bas. 

{SmU) 



Chemin de fer d*Orsay. 
Itsy, Vanvet 

Bicétre,Gentmy 

BeUevSlle 

Romaioville 



DATE 

doU 

DurAmiTiox. 



CAUSES 

BB LA MSTAmiTlOI. 



i 



Aigentevll 

Cboronne 

Charenton (route) 

Le Boorget 

LeB Thèmes, NeviUy, Courbevoie. 

Gare an pavé d*Ivry 



,• -..I .afc. S Omnibus de la gare de l*Esl à 
la mal 1869. . . . J Monlrouge. 

{Tramways de Sainl-Germain-des- 
Prés i daraart el de Tavenuc 

»876 1 



d'Antin à Vanvcs 

Tramways de dany * I"7 «* 

Vltry. 
En exploiUtion an 3i déc. 1892. 

I Idtnu 

fi- i Chemin de fer de Paris à Argcn- 

***7 J tenll et prolongements. 

s^ ( Omnibvs de la barrière FonUlne- 

^^^ j blean à Charonne. 

1878 I Bateaux et tramway de Chsrenton. 

t Chemin de fer de Paris à Stras- 
) bourg. 
Prolongement de la ligne d*om- 
nibus du Louvre Jus(iu*à Cour- 
Itevoie. 

. o ( Omnibus de la place Saint-Michel 

*"7» \ àlvry. 

■ 



18S& 
1867 



De ces services, il ne reste plus en exploitation, au Si décembre 1892, que ia ligne 
deGravdle, dont le point de départ se trouve au pont de Gharenton, et celles de 
Belleville et de Romainville, qui servent de rabattage à la ligne d'omnibus du Louvre 
à BeUeville. 

Parmi les lignes de banlieue créées depuis i855 , il iant citer : 

D'abord, en première ligne, le • chemin de fer américains qui reliait la place de la 
Concorde au rond-point de Boulogne avec embranchement sur le pont de Sèvres, et 
qui fut concédé au sieur Loubat par décret du a novembre i854* 

Les diverses transformations de cette voie ferrée ont été mentionnées dans This- 
torique de la Compagnie générale des omnibus (p. 90) , ainsi que les tarifs qui lui ont 
été successivement appliqués (p. 10a ]; il est donc inutile d'y revenir ici. 

De 186a à 1878, la Compagnie générale des Omnibus établit encore quelques 
petits services de banlieue qui n'eurent qu'une assez courte existence: Suresnes, 
Gourbevoie, Parc de NeuiUy , Parc d'Issy. 

£n 1867, les bateaux k voyageurs vinrent remplacer l'antique bateau à aubes du 
quai d'Orsay à Saint-Cloud et apporter aux localités riveraines, en amont comme en 
aval de Paris, des commodités inconnues jusqu'à ce moment ^^\ 

C'est surtout à partir de 1876 que la banlieue a été dotée de moyens de commu- 
nication faciles avec le centre de Paris. 

L'établissement des lignes de tramways donna le coup de grâce aux voitures des 
environs, qui disparurent pour la plus grande partie. 

Les lignes de tramways ainsi créées de 187Ô à 1880 comprennent : la ligne du 
Louvre à Vincennes, exploitée par la Compagnie générde des Omnibus, et deux 



(^) Voir rbistorique de ces bateaux ponr rorganisation des services, les tarifs qui leur cul 
été appliqués , etc. 



— 170 — 

ftiisceaiix de lignes au nord et an sud de t'aris , dont lé détail a été làrgemettt donné 
au chapitre • Voies ferrées et tramways», p. 148-161; on pèUt y ajouté^ pour doré 
èette série* les services spéciaux d'omnibus créés en 1887 pour desservir les cime< 
tières de Pantin et de Bagneui. 

Situation des moyens dé transport entre Paris et sa banliene au 31 dé- 
cembre 1802. — Avant dé faire ressortir ^importance du mouvement qui se fail 
entre Paris et ia banlieue (et vice versa), il est utile de donner un aperçu des moyeni 
de ti*arlsport ëxistaiit à la fin àe 189a. 

Ces moyens de transport sont nombreux. Us comprennent : 

1* 9 lignes de chemins de ter ayant leur tête de ligne à riHtériéul* de Paris; 

a* 3i lignes de tramways, dont 2Ô ayant leur point de départ (oti inversement 

leur terminus) à Tintérieur de Paris; a ayant leur tète de ligne (ou terminus) MUt 

(>ortes de Paris 1 enfin 4 situées entièrement dans la banlieue; 
3* Une ligne d^omnibus (la seule de la Compagnie générale qui sorte de Paris) ^^ 
4* a service» de bateaui à voyageurs : Tun desservant léâ Séctionj; dé ia âeinë et dé 

ia ilame, comprises entre le Point-du-Jour et Charenton; Tatitte, la partie de la Sëîne 

eomprise entre le pont Royal et Suresnes; 
Enfin, en dehors des voitures de place qui peuvent, selon la volonté du voyageufi 

lortir de la ville, il ëiiftte encore un certain nombre de sefvices de voitures publiquël 

Oui relient certaines localités à Paris et dont voici la nomenclature ^*K II est bon d'^ 

jouter que la presque totalité de ces services est plutôt affectée au transport des me^ 

lageries qu*à celui des personhes. 



r 



UEUX 

DB STATIOUnîniT 



LOCALITES 

blMlftTIM. 



Arenne TtetortaJ lebouig. 

n* 19 ] Vitrj par Irry (S départs far 

jour). 

Moiltreiiit. 
Q. g M Rueil ( 3 départs par Jour,). 

!N<went-sttf^ Marne « Saint- 
Mandé , Vlncennes, Le Per- 

/ Vincenncs, Saint -Mandé, 

L Fontenay-sous-Bois , No- 

Rn« f— « f «««— I g«nt-sdi^Mame » Le Per- 

n..fi^; ^*< reux. Ne«ttlysor.Hame. 

° ^^^° j Goumay-6ur-Marne,Chri- 

f les, BroU, Pomponne, 

\ Lagnj et Thorigny. 

'*'"„^s;;;^I«^';^*;| Bougival. 

**"«• 2^^:^.: VUUers-le-Bel, Oane.se. 



m 



LIEUX 

Sx sf IrMtiiBiâiiT 

éM VàtU, 



LOCALITES 
DissBariBs. 



Viile-d*Âvray. 

Versailles, Jouy-en-Josas. 

Asntères. 

Àrgpenieidi. 

Viliiefft.sii^llàfn«, 1^- 
oenncs, Saint-MandA. 

Ciiatoui Rueil, Nanterre. 

Sèvres , Charille , Virofla/. 

Place Sainte-Oppoi^y Boulogne , Àuteull , Bilian- 
ttuie , n* A 6u. ; . \ Court, Saini-Gloud. 

Eiitlti^t Êpânay-s'-Seliie. 

Llvry, Le Raincy, Pantin. 

Saint - Ofermain - en - Laye , 
Mariy-le-Rol, leVésinet. 

Saint-Denis , Saint-Ouen. 

Suresnes , t^uteaux , Neuil- 

Metedon^ Issy, BeUevue. 






(^) Lîsne de la jpiace Saint-Michel aux forges dlvry , dont le paxtrcmrs total est de 6,4oo 
mètres, dont 1,670 en dehors des fortifications. 

(4 La nomendature des lignes ie chemiiis de te^ èi ie tramways indiquées ci-dessos est 
donnée plus loin (p. 171 ) , ainsi que les localités qu*diles desservent et le prix des placés. 
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On a indiqué, dans le tableau suivant, le prix actuel des places de VirUérieur d$ 
Paris à chacune des localités dé la bAitlieue comprises dans la zone desservie concur» 
t'emment par des tramways, des chemins de fer et des bateaux. Ce tableau permet eti 
tnème temps de connaitre les divers modes de transport qui desservent ces loc^ 
lités. 

n y a lieu d*ajouter que la part de tarif revenant à llntérienr de Paris est unifor>- 
Inément fixée, pour tous les tramways, à 3o centimes dans Tintérieur des voitures, 
avec droit à la correspondance, et à i5 centimes sur rtmpériale, sans ce droit. 

Afin de permettre la comparaison des divers prix, on n*a considéré, pour les ché* 
mins de fer, que le prix des voyages simples, ceux de Tailer et retour et des abomié- 
ments ayant nécessité un trop grand développement. 

Enfin les prix ci-dessous sont ceux de la semaine» 



NOMS DES LOGALlTÉiS. 



Asnières 

Âabervillien 

Bas-Meudon 

Bicétre 

ButtACOttrtî 'si^i 

Boalogne-svr-Seine 

CËaJ^enton , Carrière» 

Glâmârt 

CUehy-Levalloli 

^ . . ( delaMwtelelne. 
CoorbeTole] _, „^^ ,, 

( derBtoile.*.ii 

Cïéteil 

Pontenay-anx-RoMs 

Fontenay-soiu-Bois 

Gennevilliers 

Irry 

Joinville-le-Pont 

Nanterre 

No0^nt«iir-Manie. 

Pantin 

RneÛ 

Saint-Cload 

Salnt-DenU 

Saint-Mandé 



M. 

2 

< 



fr. e. 



(a) SO 

■ 
(É)9W 
(a) 20 
(a) d âO 



(a) 20 



(a) 20 



TRAMWAYS 



tant 

coaasiPoiiDAiicfe. 



In. 
lêttÊur 
ou i" 
tUM«. 



fr. e. 

60 
50 

• 

40 

(»)0 40 

(o)0 50 

{à)b 50 

«e 

60 
066 

40 

(«)0 25 
60 



60 
50 



46 



(c)0 60 
60 
40 



In- 



ott a' 



fr. c. 

25 
25 

« 

20 
(t)0 16 
(e) 55 

6 (tO 

90 

86 

20 

(«) 15 

36 



50 
6 25 



26 



(c)0 35 
30 
90 



cokaitroioAici *» 



In. 



oa t 



r« 



fr. 0. 

50 
50 

« 
40 



060 
60 
066 

50 

« 
60 



60 
650 



46 



60 



Im- 

pariais 

ou a* 



fr. •. 

tt40 
40 

■ 

35 

[à^û iko 
ou 

40 
60 

40 

• 

50 



d46 
40 



40 



45 



GHBMIN6 DE FER 

(Biu.aTS siartKs). 



1" 


«• 


«latM. 


«laiM. 


fr. e. 


fr. c. 


45 


30 


■ 


* 


(i)0 90 


(»)0 60 


■ 


■ 


ê 


■ 


■ 


■ 


Oè6 


4» 


46 


80 


40 


026 


b 60 


40 


« 


« 


1 00 


70 


00 


«0 


a 


f 


« 


m 


80 


066 


06 


06 


70 


45 


60 


40 


95 


65 


75 


50 


80 


55 


40 


25 



fr. e. 



30 



45 



20 



35 



r*) Prim poar le trajal enlr* 1« loeaIttM et l'iaUrienr de Paris, 
fa) Lee dimaaeJMs al flllea , o' 4o. 

li) Prix de la gare Saint*Latare au Baa-Me«doB par lea MoaliBeatti. 

(•) Un prit uniqve Je o' 7Ô o«t flië poar le aarrife spécial pour le reiltar dei tliéâlrat ( les dtmaBclieB , filles 
t-X jeadis sealeineBl }. 

(d) Ge« prix s'appliaaeBl eB ibAmb temps i la UgBe du Loavre k OhaTMIèn et & celle de la Bastille à CharvBtou. 
(•) Pria au départ ae Ghareatoa. 
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N0)1S DES LOCALITÉS. 



Sèvres 



« • • • \ 



Saint-Gemialii-en-Laye ( i ) . 

(Haat-) 

(Pont de).... 

Snresnes , Puteoax 

Vanvet-Malakoir 

Rive droite. . 

Rive ganche. 

ViUeJvir. 

Vinoennet 

Vitry 



VenaiUes 



co 



a. 
I 

M 

â 

H 

ta 



fr. 



e. 



(a)0 20 
(a) 20 



TRAMWAYS 



MB* 


ooaaBsroKBAics. 


!■- 
térievr 
oa 1" 

cUsM. 


I«. 

oa a* 

clatM. 


fr. e. 


fr. c. 


1 00 


1 15 


(e) 50 


(r) S5 


(c) 50 


(c) 35 


{3)0 20 


(y)0 10 


(A)0 40 


(A)0 20 


1 00 


85 


(0 50 


(i)0 25 


40 


20 


00 


SO 



ooaaMPonAioB 



In- 
tMrar 
6a 1 
daiM. 



r« 



fr. e. 



(4)0 40 



(i) 50 
40 
00 



Im- 
p^rîda 
•a »* 
clatM. 



fr. e. 



(A)0 55 



CHEMINS DE FER 

(»II.LBTSSI1IPLU). 



55 

45 



l" 


t« 


cImm. 


dMM. 


fr. •. 


fV. c. 


1 50 


1 05 


(/)0 76 


(/)0 50 


00 


50 


60 


40 


045 


30 


1 50 


1 15 


1 35 


00 


• 


• 


45 


30 


05 


45 



dasM. 



fr. c. 



30 



(1) AUtr «t retoor par tramway : i** cUsm, a fr. 76 ; a* dtMe, 1 fr. 75. 

[J) Prit aa «Uptrt de la gor« MoalparaMM. 

\g) Prix é» CoarboToia • Sarosaot. H faut ajoater k ces prix coat de U Madaleîaa oa 6m rÉloilo k Goarbovoia 
pour avoir io trnjot complet à partir de l*inlinear de Parie. 

(A) Ces prix ft'appUqnent iadiflefomneat aax deai iigaes de Saint^CSermain-dee-Prée ot de l'avenae d'Aatia 
à VanTee. 

(1) Prelongemeat jatqa'à l'Asiie, par senrîee d'omolbaa, o' i5 *o plas (prix aoiqne). 



Nombre et reoeties des ▼oyageurs transportée de Paria dana la banlieue 
et vioe Teraa. — L*appréciation exacte da mouvement qui se produit entre Paris et 
ses environ» n*est pas possible, car les entreprises privées ne publient sous aucune 
forme les résultats de leur exploitation ; peuirétre même se contentent-elles de noter 
simplement leurs recettes sans tenir compte du nombre des voyageurs qpi'dles ont 
transportés. 

Le premier travail sérieux qui ait été fait sur le mouvement de la circulation entre 
Paris et la banlieue remonte à Tannée 1824* C*est 1* Administration municipale qui le 
publia à cette époque sous le titre t Recherches statistiques sur la ville de Paris et 1c 
département de la Seine •. 

L^efiTectif des voitures desservant les environs était de a49« dont 89 à a roues et 
160 à 4 roues, représentant entre elles une contenance de a,6i8 places. 

ia6 de ces voitures fournissaient ensemble 18 départs par semaine; les ia3 autres, 
96 départs par jour. 

En supposant toutes ces voitures remplies à chaque départ, on peut estimer qae le 
nombre total des personnes transportées par année de Paris aux différentes localités 
s*étevait à 4«a56,o39 , savoir : . 

Pour ia6 voitures représentant 18 départs par semaine : 
9,a47 places X 5a semaines «» 480,844'' 

Pour ia3 voitures représentant 96 départs par jour : 

10,343 places X 365 jours = 3,776,195 

Ensemble 4«a56,o39 
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En supposant que les mêmes voitures ramenaient vers Paris un nombre ëgtd de 
personnes, c'était donc un mouvement, dans les deux sens, de 8,512,078 per 
sonnes. 

Le tableau suivant complète ces renseignements au point de vue du nombre des 
voitures , des départs correspondants et des places offertes. 



NOMBRE 

DU BBFABTl 



dans 
me 
maille. 



1 

2 
3 

4 
8 



18 



114 



daa» 



jo«r. 



3 

s 

4 

5 

« 

8 

9 

10 

11 

18 

20 



96 



NOMBRE 

OBS TOITOMI 



9 nmaa. 



• 
4 
2 
1 

32 
4 
5 

18 

6 

m 

5 
1 
2 



80 



4 roMi. 



2 
3 

80 
2 
6 

20 
1 
• 

23 
5 



3 

14 



160 



249 



des voitores 



renaies. 



26 
41 
34 
36 

1,203 
50 
63 

276 

101 
31 

334 

81 

4 

12 
27 

210 



2,618 



NOMBRE DES PLACES 



KBSVLTÀBT DU oépAATI KBITiaÉS 
de toote* 1rs toi turc s dans 



la semaUie. 



25 

82 

102 

144 
8,894 



9,247 



■n jovr. 



100 
180 

1,104 
505 
186 

2,672 

729 

40 

132 

486 

4,200 



10,343 



Il r 

année. 



1,300 

4.264 

5,304 

7,488 

462,488 

36,600 

68.965 

402.960 

184,325 

67,890 

975,280 

266,085 

14,600 

48,180 

177.390 

1.533,000 



4.256,039 



Si Ton tient compte que les départs par semaine représentent un jour de moins 
par rapport à Tannée, et que 1824 était une année bissextile, il y a lieu de ramener 
à 4,3o2,688 (au lieu de 4«356,o39] le nombre des voyageurs transportés pendant la- 
dite année. 

Les renseignements faisant défaut pour la période comprise entre 1824 
et i8ô5 voici, à partir de cette dernière année, comment s'établit le mouve- 
ment des voyageurs transportés entre Paris et sa banlieue (et vice versa) jus- 
qu'au moment où le réseau de tramways est venu remplacer les anciens services de 
voitures. 

11 est indispensable de faire remarquer que les renseignements qui suivent ne 
comprennent pas le mouvement par chemins de fer, pour lequel les données n'ont 
pu éti*c i-ecueillies. 



— 174 — 



DÉSIGNATIOn DES SERVICES. 



Compagnie 

générale 

des Omnibus. 



Baleanx 
à voyageurs 



.1 



Services de banliene 

Voies ferrées et service accessoire 
de Saint-Cloud ( voie de terre). . 

Banlieue amont 

Banlieue aval 

Totaux 



AlflfSES 



i85S. 



(a)4,oeo,ooo 

(e) 



4.000.000 



iM«. 


iM6. 


3317,418 
8,475,690 

w • 

(c) - 


S,SM,8M 

2,778.361 

w - 


6,203,117 


6,129,211 



it7« C). 



9,SSt,461 

2,106,467 
601,425 
205,208 



5,194,562 



(*) Ga«iT« fruieo- allemande. 

(a] ti'exploiution 4st «ervi^' d* bsoUeu par la Compagnie centrale des Omnibus a eoipmcae4 le i" mars i8S5, 
ponr les aervicw dits ■ de grande banlieue • et le 1 5 avril pour Tes services dits ■ aeeesaoirej des lignée d*omnibas >. 

(i) L'eiplottation de ees lignée par la Compagmie générale des Oauaibna a commeqeé le i5 avril a 858. Lee 
renseignements statistiques n'ont pn être recueillis ponr la période antrrienrr. 

(e) L'exploitation a commencé à l'occasion de l'ouverture de l'Exposition universelle fie 1867. 



¥i^ 



m 



m 



S'il a été possible d'établir riotensité dn mofivement de Tintérieur vers Textérieiir, 
ftt réciproquement , jusqu'au momeqt où les tramways ofit fait leur apparition, il n'e^ 
est pas de même depuis cette époqi^e, et on ne saurait dresser If tableau de 1876 | 
f|os jours , sans prévenir 1^ lecteur des difficultés qu'il soulève et spns lui expliquer ief 
auditions daps lesquelles rétablissement de ca tableau a été fait. 

Ces difficultés ^'atteignent pas les services (]e banlieue de la Compagnie des Omni- 
t)U9 ni le trafic lait par les compagnies de cl^emins de fer, qui pe comptent qvLun^ 
^vl\$ fois un voyageur ayant emprunté leurs lignes, sans tenir compte de la distance 
qu'il a parcourue. 

Pour les lignes de tramways pfu*ticuliëreinent, les compagnies ne font pas df 
fpérae et l'on a, par cette raison, beaucoup de peine à se rendre un compte exact 
du mouvement qui s'est fait à destination de la banlieue ou du retour de la banlieue 
^ans Paris. 

£n effet, — et cet exemple suffira pour démontrer combien le nombre des voya- 
geurs par tramway devrait être ramené à de moindres proportions — 'une personne 
prenant à l'intérieur de Paris une ligne quelconque de tramway à destination de la 
banlieue est d'abord comptée, pour un voyageur intra-muros; si elle continue son 
voyage, elle est comptée autant de fois comme voyageur qu'elle franchit de sections 
extra-muros. 

Ce système de comptage, probablement reconnu le seul pratique par les compa- 
gnies de transport, ne semble pas moins défectueux au point de vue statistique, et il 
devient dès lors impossible de connaître le nombre exact des personnes qui , ayant 
pris place en dedans des murs d'enceinte, ont franchi ces derniers pour atteindre 
tdle ou telle section de la ligne. 

On est donc amené pour ces raisons A ne considérer que le mouvement e^dra- 
muros proprement dit , qui est lui-même encore enflé sous le rapport du nombre des 
voyageurs par les causes données plus haut. 

La perfection serait (si cBe est possible) que les compagnies de tramways pussent 
ne compter qu'une fois leurs voyageurs comme le font les compagnies de chemins de 



- m — 

ier et inëiqvieF pour !• in&û de la ligne de SiiniflePBmin-daigPréi à Clamait, par 
exemple, leà trois catégories soivantes : 



HOMBIB. 



Voyageurs 
transportés 



à rintérienr de Paris proprement dit. . 
de rintérienr anx sections êxtra mures. 
à Textérienr de Paris proprement dit . 

ËNSBIf BLB 



• • • 



Le même cas se présente ponr le nombre des voyageurs transportés par les Ba- 
teaux-Express fonctiopnant entre le Point-du-Jour et Gharenton. 

La Compagnie des Bateaux-Parisiens, faisant payer un tarif spécial pour la section 
comprise entre le pont d*Austerlitz et Gharenton, pourrait de même scinder le 
nombre de ses voyageurs en : i* voyageurs de traversée; 3* voyageurs de banlieue 
amont, comme cela existait avant la venue des Bateaux-Express; et, là encore, on 
pourrait apprécier la part exacte revenant k la section extra-maros. 

Enfin , ep ce qui concerne les chemins 4^ fer, on a pensé que , poiu* arriver à me- 
surer aussi exactem^t que posfiUe le mouvement (Jes per^ni)es entre Paris et les 
localités environnantes, et vice versa, il était indispensable de ne pas nég^ger les 
chemins de fer qui tiennent eertainement la tête par leur puissance de transport et la 
multiplicité de leurs trains. 

11 est incontestable qu^un voyageur qui prend à la gare Saint-Lazare le train d'A^- 
nières doit être compté comme «un voyageur parisien • aussi bien qu'il Test par 
tramway , s*il prend ce moyen de transport pour revenir d^Asnières à Paris. 

Les renseignements statistiques qui sont produits plus loin ne s^appliquent pas à 
toutes les localités de la banlieue; on n*y a considéré absolument que celles qui se 
trouvent desservies soit par des tramways, soit par des bateaux, de manière à per- 
mettre, si on le désire, la comparaison d^s services rendus par chacun de ces modes 
de transport 

C*est soi^ ces réserve^ qpe le^ divers tableaux qui suivent ont été dressés, 

}(Q]|(paE PE Y6^AQpU?(S TRANSPORTAS PAR LES SERVICES 
RAYONNANT DE L'INTERIEUR p^ PARIS VfUIS LA QANLIE|JE, ET VICE VERSA, DE 1876 à 189O. 



DÉSIGNATION DES SERVICES (»). 



T 



^^mm^rrmp 



■w 



1* Lignes itomniba* {d$ la Compagnie générale),. 

T Lignes de tromwajrs rayounamt 
de tvuténeur de Paris vers 2a banUeue, 



Intra- 
muros. 



Tramways-Omnibus. 
Tramways-Nord. ... 
Tramways-Sud 



fiUSBMBLB. 



ANNEES 



1696. 



I,427,28S 






3,317,386 



1880. 



223,628 



8,526.627 
(2,368,834 
12,027,460 

0,595.850 



42,617,180 



1686. 



206,860 



7,401,661 
13,416,623 
12,484,361 

0,464,884 



42 767,320 



1890. 



(a) 86,867 



7,130,436 
13,250,647 
12,412,740 

8,020,141 



41.740.064 



(*) Voir, pour !• d^Uil des li^es considérée», le table» tpéciel à Tminre 1890. ci-«pri«, pag«> SiS-Sai. 
a) Li|[B« de Bellevilte-RooietaTiile. Les aatres ligoes (eiaeliirs d« BsgsMS , câoiStièn dà Psatia «1 Saint- 
M«nr) 4laal cfnsidjide a coaiae «xtra-nnro$. (Voir d-aprèis. pa^e tSo). 

{h) La répaiiition p«r »e«tion asanqno ponr 1875* L« nombre dea toyagenra Iraesport^ pendant eelte année 
a été de b,A^^^b^i panr ie idaean Nord, «t do >ÎOf4io ponr le réaean Snd. 
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DÉSIGNATION DBS SERVICES •. 


ANNÉES H 


1676. 


1880. 


i885. 


1890. 


/ Voies fenées 


1,938,823 

m 

(a) - 
(«) - 


5,145,493 

2,345,534 

12,038.975 

8.086,762 


3,721,213 

4,288,414 

12,183,008 

7,776.429 


3,883,874 

2,676,671 

12,546,886 

7.389,002 


Tmmmravii-Onknibiu i 


E*tra- Tra.inwavft-Nord 


™"*- Tramway-Sad 


ElSIMBLB 


1.938,823 


27,616,764 


27.969,064 


26,496,433 


/ Tramiva va-Nord 


5,474,47-2 
240,410 

• 


■ 
II 


w 
m 
m 


■ 
869,023 


l Trainvnvt>Sad 


et extra- i ««•■■«•«jw-tyi»»». ..... 

marot \ Tramway de Paria a S'-Germaio. . 
réunis. f „ 

l EltlIfBLI . . • • • 


5,714,882 


■ 


m 


869,023 


y Chemins de fer rayonmmt 
de rintérieur de Paris vers la haniieae, 
M oïd 


1,676,444 

142,400 

2,208,066 

(*) - 
119,258 

858,497 

2,960.501 

1.089,880 


1,450,644 

74,677 

2,354,675 

91,717 

088,619 

3,494,680 

1,135.000 


1.653.998 

129,993 

3,512.983 

168.805 

176.431 

1.222.172 

4,045,723 

1,341,384 


2,229.871 

272,839 

4.294.626 

220,346 

344.337 

1,311.199 

5.729,979 

1,745,042 


Gare de Paris-Est 


Gare de la Bastille 


paris-Lvon-M édîtemnée ,.■,.■,. ^ -, . r 


Gare de Paris-Orièans 


' " ' ( Gare de la barrière d*Bnfer 

( Gare Saint-Laiare 


r Gare Montnamasse 


ERSXIf BLI 


9,055.046 


9,500,012 


12.261,487 


16,148,439 


( BanUeue amont 


1,022.965 
383,721 


2.668.094 
1.066,858 


3,439,800 
1,591,791 


(c)6,489,982 
2.313,025 


A i Banlieae aval 


voyageurs, ( Ebsbmbli 


1,406,686 


3,734.962 


5.031.591 


8,803.007 


Totaux c^N^nAux 


22.860,004 


83.682,036 


88,225.331 


04,144,723 


(i) On n'a pat considéré dans c« Ubieav U ligne dn Gbamp-de-Mars k Potaanx . <wv«rt« k l'eiploitalion i« i*' mai 
1889, afin de ne pat fansser la romparaiaon d«t 4 périoda» (Voir ponr le trafic de cetU ligne an 1890, â-aprèa, p. 180.) 

(«) La répartition da mouTement par êtttimm n'a ps être mbiie pont l'année 1876. 

(A) Lea reoteignenieaU n'ont pn être fonreb tnténonrement k 1881. 

(r) Ce chiffre est donné sont tontea réterrea. H se eompoee t 1* de 3,3i 1,049 ^«ff**» iAerfsé», à lara- 
monte, ans atatioat compritee entre le pont de Bem (in^na) et Cliarentont 1* de 3,176,933 voyagenra «m- 
hwr^udi, k la detcenta , ans ttaliona compriiea entre dberenton et le pont da Berey (inelna). 



L*accroissement considérable du tra6c de Tannëe 1880 par rapport à 1876 pro- 
vient de la création des lignes de tramways , dont qadqaea-unes seuiement ont été 
mises en service pendant le milieu de cette dernière année. A partir de 1880, on con- 
state une augmentation oscillant autour de 5 millions de voyageurs et se partageant 
entre les chemins de fer et les bateaux , tandis que les tramways conservent pour ainsi 
dire le même nombre d*unités transportées. 

Les deux tableaux ci-après concernent spécialement le mpuvemcnt de la circula- 
tion entre Paris et ia banlieue, et vice venu, pendant l'année 1890. On les a com- 
plétés par les recettes, qui n*ont pu être données dans les tableaux rétrospectifs pré- 
cédents, à cause de certaines lacunes. 

La réunion de ces tableaux fait ressortir les résultats suivants : 



oiai«>ATioa sis MRTicia BATomAaT »b Pabis 
vers ia banliene , et vie* 9*n9. 



aoMaaa 
da voyefenre* 



Omnibus de banlieue 86,867 

Voies ferrées et tramways 69,106,410 

Bateaux à voyageurs. 8,803,007 

Chemins de fer 16,148,439 



asciTTis. 

19,120' 

io,a55,oi8 
i,iii,6o3 

4,a8a,6o8 



Totaui 94,i44f7'i3 iô,668,34!i 
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NOMBRE ET RECETTES DES VOYAGEURS TRANSPORTAS, PENDANT L'ANNÉE 189O, 
DE L'INTERIEUR DE PARIS VERS LA BANLIEUE ET ( VICB VBRSA). 

1** — Omnihas, voies ferrées , tramways et bateaux. 



DÉSIGNATION 



DB« COItfJMIIU DB TBAMSrOBT 



•t «U» lignM on MrvicM. 



NOMBRE 

OB TOTAflCVAS T&àlItrORTés. 



latra* 
maros. 



Exlra- 
m«rM. 



BRMaBI.B. 



RECETTES 

»BS TOTAOBOnS TBAHMEtAs. 



fatra- 



ît. 



E&tri 



fr. 



BUSniLB. 



fr. 



1* COMPAGIIIB GiflBAALB 
DBS OMUIBUB. 

i* Ovtudhus, 
Bdleville- Romainville 



I (.... 90,867 ....)| 86»867 I ( 19.120 ....)| 19,120 



y VoUsferréts. 

Louvre a Saint-Cload 

Louvre à Sèvres 

Loavre à Vincennes 

1 OTAUX ••••• ••••••• 



1,050,737 830,392 1,881,129 



532,719 
5,555,970 



7,139.426 



561,782 
2,491,700 



3,899,874 



1.091,501 
8,047,670 



11,023,300 



196,849; 84,120 
(. V.. 158,126 ....) 
982.5071 184,428 



(. .. 1,600,030 . . .) 



280,969 

158,126 

1,166,935 



1,606,030 



d* Tramways. 








B«stUIe- ClmeUère Saint-Ouen . 


10,107,696 


548,079 


10.655,775 


Lnnvre — ChareDton 


2.668.487 


803.859 


3.472.346 


Ijrmvn*- VerMlBes. . . . « . t . . . . 


483.464 


1.324 733 


1 «M i<n 




*t«'**»'*"'| ».www,»— . 


Totaux 


13.250,647 


2.676,071 


15,036.318 



1.787.229 



37.648 



463.966] 115.767 
(.... 275.706 ..,.) 

(... 2,680.315 ...) 



1,824.877 
679.732 
276.706 



2,680,315 



Û* COMPAmitl DIS TBAVWATS 

DB PABI5 BT DO DiPARTBMB^T 

DB LA SBIBB. 

Place de la Répabliqne-Panlio. 

Place de la RépuUiqiie-Aiiber- 
viiliers ;. 

Rne Laftiyette - Saint-Denis .... 

Boulevard Hanssmann- Saint - 
Denis 

Boolevard Hanssmann - Saint - 
Oaen-Sainl-Denis 

Boulevard Haussmann-Genne- 
viiliers 

Madeleine ~ Levailois-Perret .... 

Madeleine -Nenilly (Boulevard 
Bincaa ) 

Étoile - Gonrbevoie. 

Madeleine- Gonrbevole 

1 OTAOZ ••••..••.•■•• 



2.026,277 

2,141,882 
1,003.082 

1.029,479 

34.158 

1.215.269 
1,447.142 

1.43S,622 

1,270,393 

800,436 



4i>l,206 

1.854,734 
2,048,309 

1,468,330 

28,927 

2.268,775 
646,601 

667,844 

2,146,032 

935,138 



2,507,573 

3,996.616 
3,051.391 

2.497,809 

63,085 

3,484,044 
2,093,743 

2,106,466 
3,423.325 
1,735,574 



12,412.740 12,546,880; 24.950.026 



368,861 

394,184 
191,339 

171,694 

5,044 

197,239 
247,148 

251,218 
106,84'i 
145,158 



2,138,729 



61,024 

136,296 
208.551 

133,316 

2,176 

155.762 
84.991 

91,943 
308.232 
130,001 



429,885 

530.480 
390,890 

305.010 

7,220 

353,001 
332.139 

343,161 
475,076 
276,066 



1.313.190 



3,451,028 



I •! 
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UESIGNàTION 



■M OWVA0MM AS TftABANU 



•t dM Hgaaf oa MrriM» 



« 



NOMBRE 

Dl TOTAOIVM TftAHSPOftTis. 



mnrM. 



Extra- 
niuros. 



niBMSLX. 



RECETTES 

»■• TOTAfllVlS TftAXSrOMTés. 



lotrm- 



fr. 



Extr»- 



fr. 



IXSIMBLB. 



fr. 



3* COMpAGIIIB cillillALI 
PARISIEl^RB DM TtAlfWAM. 

Saint - Germain - des - Frés - Cla - 
mart 

Saint -Geimain-des-Prés - Pon- 
tenay-aax-Roees 

Square Cluny- Ivry . ... 

Square Glnny-Yitry 

Place Walhubert-Villejuif 

Bastille -Gharentoo 

Avenue d*AnUn-Yanves 

Place de la Nation - MontreuiL . 



Totaux.... 



••••••#• 



I.3S1.SI2 

a.180,006 
932,800 

1«743,132 
460,050 

1.558,159 
257.410 
465,603 



8,929,141 



1,071.001 

2,143.479 
342.684 

1.048.863 
493,525 

1,236.024 
162.891 
890,536 



7,389,002 



2.402,213 

4,324,385 
1.275.544 
2.790.995 

954,484 
2,794,183 

420.301 
1.350,038 



16,318.143 



220,808 

380,143 

157,009 

301,655 

76,095 

261,657 

51.008 

64,298 



1.518,823 



100,918 

166,490 
49,910 

109,182 
36.536 
93.397 
11,373 
89,054 



6.*i0,010 



927.786 

546.633 
206.919 
403,987 
112,631 
355.054 
01,471 
153,852 



2.168,833 



A* COMPACIIIB OBIliaALB 
DBS BATBAOX-PABISIBNS. 

Banlieue amont (Austerlita- 
Cli&renlon ) 

Banlieue aval ( Tuileries - 
Snresnet 



Totaux. 



5* tramway db paris ( ^toilb ) 
a baint-obbmaib-bn-layb 

Totaux gAnAraux. . . . 



(....6,480,982 ...) 

(.... 2.313,025 ...) 
(.... 8,803,007 ...) 



( 869,023 ...) 



(... 77,096,284 ...) 



6.489,982 
2,313,025 



8.803,007 



869,023 



77,996,284 



. 648.998 . . .) 

(c) 
462,605 . . . ) 



.... 1,111.603 ...) 



347,912 .,.) 



... 11,886,741 ...) 



648,096 
462.605 



1.111.603 



347,912 



11,386,741 



(a) Voir la nota (e) du talrieao précedp«t. ciKlfssua. p. 176. 

(a) Ce ebiffre eat donna (eonine celai des voyagcan «ntra Ansterlilial Cbarentoa) «ona 1m plna «tpreacM 
r^aerves; il • éU obtenu «n mnltipliant la nombra total de voyage«r« par o' 10 (tarif miniaiaa appliqw^ aa 
•anaiaa). 

{e) Recelta ealcalce anr la tarif miniman da o' so par Toyagenr. 

a* — Mouvement par les chemins de fer. 



DÉSIGNATION 

DBS BÎIBABS, Mt LOGAUTBS 

at daa aarriaaa. 



NOMBRE 

DB TOTAOBVBS TRAXarORTis. 



Avec 
biUat. 



Par 
abonaam**' 

(0. 



BisiaaLB. 



RECETTES BROTES 
WM TOTMBVBa Tkjamwmràê. 



Avec 

billet. 



i* Réseau du Nord, 



de Paria 

(Nord) 

aux stations ^ 

ci-contre, 

et 
vicê verta. 



La Plaine -Saint- 
Denis 

Le Landy 

Pont de la Ré- 
Tolte 

Saint-Denis 

Totaux 



40,192 
25,792 

111,724 
1,215,422 



3,285 

730 

20,859 
811,867 



43.477 
26.522 

132.583 
2.027,289 



fr. 



7,342 
5,537 

27,406 
301,471 



Par 
aboanam"** 



1,393,130 830.741 2.229,871 401,776 82.072 484,448 



fc. 



379 
99 

2,167 
80,097 



BllSBa«I.B. 



7,7tl 
9,180 

29.573 
Ul,608 



1) léCt vnirag«ur» pjf almnii^ineat ont atr ealcnléa à raison d'un «oyaga aller et rrlonr par jour. 



— 179 — 



DÉ^tGRATIOK 



# dM MnricM. 



NOMBRE 

TOTAOIVU TBAVtrOBTVt* 



Avec 

i>m«t. 



(0- 



usiaiL». 



RECETTES BRUTES 

BBS rOTAOïmi TlAXSPOftTfS. 



Atm 



fr. 



Par 

(0. 



fr. 



ntlHBLI. 



fr. 



9» n^eau âe VStL 

De Paris (Est) à Pantin, et 
vice vtrsa, t 



De Paris 

(BastiUe) 

aux stations I 

ci-contre, 

et 



De Paris 
(Saint- 

anx stations 
d-oontre, 

et 
9ic*0ersa. 



Sainl -Mandé 

Vmcennes 

TOTAOI 



S* RAean iê VOuuU 

Glidiy-LeTallois.. 

Asnieros ••••••••• 

Courbevoie.... . . 

Puteanx 

Suresnes • • • 

Saint-aond 



168.453 



964,337 
1,512,791 



2,477,028 



104^06 



689,262 
1,134,536 



1,817.798 



272.839 



1^647,499 
2,647,327 



4,294,826 



33,016 



217,229 
371,850 



589,085 



9,243 



67,589 
106.782 



163.371 



42,269 



274,818 
477.638 



762,456 



De Paris 
(Mont- 
parnasse) 
anx stations^ 
ci-contre, 

ei 
vice ver»a. 



TOTAOX 

Vanves-Malalioff. . 

Glamart 

Mendon 

Belleviie 

Sèvres 



Totaux. 



244,918 
1,835,442 
542,662 
304,041 
543,606 
689,934 



4,060,603 



118,770 
465.070 
269.356 
234.502 
125.972 



1,203.670 



112,212 
696.864 
271,218 
194.408 
32,234 
362,440 



1,669.376 



55.150 

135,594 

57,928 

26.024 

266,676 



541,372 



357,130 
2,532.306 
813,880 
408,449 
576,840 
962,374 



6,729,979 



173,920 
600,664 
317,284 
260,526 
392,648 



1,745.042 



68,859 
696,430 
201,615 
122,478 
229,565 
228,485 



1,547,327 



36,624 
162,970 
139.464 
133.223 

72,981 



545,271 



10,338 
90,046 
99,059 
10,999 
3,135 
57,034 



214,951 



4,065 

21,664 

4,898 

5.623 

74,600 



110,740 



79,197 
792,476 
290,574 
141,812 
232.700 
285,819 



1, '762.278 



40,689 
184,533 
144,362 
198,846 
147.581 



656,011 



V Aàeaa d*Oriéans, 

De Paris (place Waihnl)ert) 
à Vitry, et vire versa 



De Paris 

(Barrière 

d*Enfer) 

inx stations 

ci-oontre, 

et 
vice verso. 



/ Arcnefl-Gachan. . 

Boorg-la-Reine. . 

Fonlenaj - aux - 
Roses 



Sceaux. 



Totaux 



169.361 



233,017 
369,833 

194,736 
227.837 



1,019.423 



174,976 



110,282 
106,610 

36,120 
38,764 



291,776 



344,337 



343,299 

470,443 

290.856 
266,601 



1,911,199 



48.550 



75,668 
149.494 

102,115 
119,900 



441.176 



14,604 



10,167 
16,456 

6.387 
8,059 



41.069 



63,244 



85,825 
159,950 

108.502 
127,968 



482,245 



5* Béeeau de Parit^Lyon' 
Méditerranée. 

De Paris (Boulevard Diderot) 
à Cbarenton, et vice vena. 



117,748 



ToriLX <;B^K:t\i;\.. .. l I0,('UU,39G 



102,598 



220,340 



.'>.33<.>,0)3 ir>,118,43U 



32.1771 



7,490 



3.638,378 r,)'i,*i30 



39,667 



1,28'J,608 



(i) Lw voy*g««n par >bone«B«fit oot été calculés à raison d*ttB voyage aller at retour par joar. 



la 
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Enfin, void à titre de renBeignement complémentaire, quds ont été le mouvement 
et la recette des voyageurs transportés, en 1890, sur les lignes de tramways et autres 
situées exclasivement en dehors des mars ^enceinte ou y ayant leur point de départ 



DÉSIGHATION 


fOTAasatt 
lAMpori^. 


RE- 
CETTES. 


DésiGNATION 

BBt LMItt. 


TOTAOlOaS 


RB- 
GETTES. 


VOmnilms. 

Gharcnton-Saint-Maar. . . 

Cimetière de Bagneax. . . . 

Cimetière de PaoUn 

Rabattage de Bioeau à Be- 
zons 


192.560 
170.504 
221.187 

24.176 

26.756 

130.757 

45.570 

04.221 

43.478 


fr. 

28,548 
32.005 
20,697 

9,623 

1,398 

6.087 

6.896 

4.710 

6.522 


2* Tramways. 

Anteuil- Boalogne 

Boulogne - Les Monlinoaux 

Pont de Charenton -Cr6- 
Idi. 


776.861 
184.604 

460.851 
913,511 

1.285,083 


fr. 

100,603 
80.116 

80,525 
38,756 

274.452 


Coarbc voie - Soresnes 

Vinoenne»-Yille -Evrard et 

TOTADX 

J* Chemiiu de fer. 

Ligne du Champ-dc-Man 
a Putcaux et raccoide- 
menl de Grenelle. 

Ekseiuli de* services. 


Saiol-Ouen-Laiidy (rabat- 

ug«) 

à Ghemint- Cimetière (ra- 
battaoe ) 


9.090,000 

867.345 


529,951 

160,954 


Pantin - Noisy4e-Scc ( ra- 
battasK).. 


Pré-Saint-Gervaia (rabat- 
tage) 


AaUe de Villejoif (rabat- 
t*ge) 

Totaux 


808.308 


120,206 


4.706,553 


812,011 
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8^ OMNIBirS SPÉCOAUZ DE88ERTANT US8 OABES 

DE CSHKIliliS DE FER. 

Les Voitures affectées spécialement au transport des personnes entre les gares et 
Tintérieur de Paris (et vice versa) ont pris leur origine en même temps que l'établis- 
sement des lignes de chemins de fer dans cette capitale. 

Ces voitures sont de deux sortes : 

1* Les omnibus pour voyageurs sans bagages, dont Titinéraire invariable est déter* 
miné par des règlements de police, et qui font un service r^^er entre les gares et 
certains points désignés de Paris, et réciproquement; 

a* Les omnibus pour voyageurs avec bagages, appelés généralement ■ omnibus de 
famille», que les compagnies mettent à la disposition des voyageurs à Tarrivée et au 
départ des trains. 

Ces voitures, que l'on pourrait appeler c fiacres de ^emins de fer» suivent, contrai- 
rement aux précédentes, l'itinéraire indiqué par le on les voyageurs qu'elles trans- 
portent à domicile. 

OfifNIBUS POUR VOYAGEURS SANS BAGAGES. 

Servions dlspsuras. — Le premier service de voitures de ce genre date de la 
mise en exploitation de la ligne de Paris à Saint-Germain (1837). 
Les deux lignes exploitées à cette époque étaient les suivantes : 

1* Du Carroasel [hôtel de Nantes] à la gare Saint- fAtzare, par les rues de Rohan, 
Saint-Honoré, Gaillon, de la Chaussée- d'Antin. 

a* De la Cour Batave à la gare Saint-Lazare, par les mes Saint-Denis, du Caire, 
Neuve-Saint-Eustache, Montmartre, place de la Bourse, rue Neuve-Saint-Augustin, de 
Grammont, boulevard des Italiens, Chaussée-d'Antin. 

Le prix des places était fixé à a5 centimes par voyageur. 

En 1848, le service des onmibus pour les gares avait déjà pris une certaine exten- 
sion. 

Moyennant le prix de a5 centimes la semaine et3o centimes les dimanches, les 
voyageurs pouvaient trouver ces voitures aux emplacements suivants : 

1* Pour la gare Saint-Lazare (lignes de Versailles et de Saint-Germain] : aux Messa- 
geries Notre-Dame-des- Victoires; Carrousel (hôtel de Nantes) et Palais-de-Justice. 

a* Pour la gare Montparnasse (rive gauche) : place du Carrousel (hôtel de Nantes] ; 
Bourse (rue Feydeau, 5); Hôtel-de-Ville (rue François-Miron, a); impasse de la Plan- 
chette; place Saint-Sulpice; place du Pdais-de-Justice. 

Ces voitures partaient de demi-heure en demi-heure, depuis 7 h. 3o du matin jus- 
qu'à 9 h. 45 du soir. 

3* Pour la gare d'Orléans (ouverte en i84o), les omnibus desservant les trains de 
la ligne ^e Corbeil stationnaient : rue de Rivoli, aa; cour des Messageries-Royales, 
rue Notre-Dame-des- Victoires ; rue du Bac, ii5; place Saint-Sulpice; impasse de la 
Planchette. 

Les trains à destination d'Oriénns et de Tours étaient également desservis par les 
mêmes omnibus; mais il y avait, en outre, un autre stationnement situé rue du 
Bouloi. 
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Deux ans après (i85o], les stationnements d*onimbns étaient quelque peu modi- 
fiés ; on les trouve : 

Pour la gare Saint-Lazare : 

i* Li^es de Rouen et du Havre : rue Saint-Martin, 347; rue de [la Jussienne, 35; 
cour des Messageries-Royales; rue et hôtel Saint-Paul; place du Carrousel (hôtel de 
Nantes); place Saint-Sulpice. 

2' Ligne de Versailles (rive droite) : Carrousel (au coin de la rue de Chartres) ; 
Bourse (Messageries-Roydes, rue Montmartre, ^09); porte Saint-Denis (boidevard 
Saint-Denis, 18, cité d'Oiiéans); la Halle (rue Saint-Denis, laa, cour Batave); Hôtel- 
de-Ville (rue du Pont-Louis-Philippe, i3). 

Pour la gare Montparnatse (ligne de Versailles, rive gauche) : Carrousel (hôtel de 
Nantes); Bourse (rue Feydeau, 5) ; Madeleine (place de la Madeleine, cité Berryer) ; 
Saint-Sulpice (place Saint-Sulpice, la) ; Palais-de-Justice (place du Palai»-de* Justice, 1); 
Hôtel-de- Ville (rue Françpi»-MlrQn, a) ; porte Saint-Mikrtin (niç Saint-Martin^ ;ii56, im- 
passe de la Plapçhçtte); B^^itille (rue Jec(n-BeA^-Sire• i4* pi*ès le boulevard). 

Pour la gare d'Orléans (lignes de Corbeil et de Paris à Tours] i {^ee Saint^ol- 
pice, 6; rue du Bouloi, aa; rue et carré Saint-Martin, a56; impasse de la Planchette; 
rue Montmartre , aux Messageries-Roydes. 

Indépeqdanmient 4e çe| services spéciaux, des carro^^es et cabriolets 4e place, et 
des voitures de remise, les gares 4p P^s étaient égalenient de#servies, en 18^0, par 
les lignes d^omnibus suivantes ^^^ : 

1* Garé Saint-Lazare : Omnibus (3* ligne, du boulevard Beaumarchais an chemin 
de fer de Versailles, rive droite); 

a* Gare da Nord : Béarnaises, ligne de la place Saint-Sulpice a la gare du Nord. 

3* Gare d* Orléans : Gaselles, ligne de la rMe des Pyramides (près les Tuileries] i la 
gare de Bercy, rive gauche ^*K 

En 1866, sauf la Compagnie de Paris-Lyon-Méditerranée, toutes les autres compa- 
gnies de chemins de fer exploitaient des services spéciaux d^opinibus pour voyageurs 
sans bagages et des voitures de différentes sortes (omnibus de famille] pour le trans- 
port des voyageurs avec bagages. Voici quelques détails sur les voitures de la pre- 
mière catégorie : 

Compagnie du Noi^. — Les bureaux pour voyageurs seulement étaient les suivants : 
rue de Rivoli (hôtel du Louvre); rue de Rivoli, aa8 (hôtel Meurice); rue de Rivoli, 170 
(hôtel des Trois-Empereurs); rue Saint-Honoré , aa3 (hôtel de Lille et d* Albion); rue 
de TArcade, 17 (hôtel Bedford); boulevard des Capucines (Urand-Hôtel); rue Salnt- 
Honoré, an (hôtel Saint-James). 

Compagnie de Vpst (ligne de Vincennes) : service d^oipnibus de la place de la 
Bourse à la gare de la Bastille , par la rue Vivienne et les boulevards. — Prix des 
places : intérieur, 3o centimes; banquette, i5 centimes. 

Compagnie de l'Ouesi, — 1* gare saikt-i.àzahb : Onmibus à itinéraire régulier 
entre cette gare et les bureaux suivants : Qq^i^^-Nouvelle (impasse des Filles-Dieu, au 

(>) On n*a indiqué ici que les lignes ayant leur terminus k U gare même ou cdles passaut 
devant la gare. D'autres lignes, non mentionnées, de58ervaient aussi les embarcadères, mnis 
à quelque distance fie ces ilernicrs. 

^*) Cest ainsi qu'on appelait la gare actuelle de la place Walhubert. 
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coin du Bazar et me de l*Echîquier, 37 ; pointe Saint-Enstache ; place Saint-Andrë^es- 
Arts; place du Gh&telet; place de la Bourse. 

Le prix des places était de 35 centimes , sauf pour la ligne de la Bourse à la gare 
Saint-Lazare , dont le prix n'ëtait que de ao centimes ('>. 

q"" gare MONTPARNASSE. — Les burcaux où se tenaient les omnibus conduisant 
à la gare Montparnasse étaient : place de la Bourse ; place du Palais-Royal , 3 ; rue 
Saint-Martin, 3a6; rue Bourtibourg; 4; place Saint-André-des-Arts, 19; rue Royale- 
Saint-Honorë. 

Le prix par personne était ùxé à 3o centimes. 

Ccmpagniê dtOrlému, — La Compagnie d'Orléans exfdoitait aussi un certain 
nombre de services mixtes à itinéraire fixe entre les points suivants et la gare de la 
place Walhubert : rue de Londres, 8; rue Le Peletier, ô; me Notre-Dame-de-Naza- 
reth, 3o; me de Babylone, 7; place Saint^nipice , 6; place de la Madeleine, 7. 

Le prix des places était ainsi fixé : 

ftB 6 ■. BO MATIN DB VIKVtT 

à miBoit. à S 11. A» flUliB^*)* 

Par voyageur pris ou amené à un point quel- 
conque situé sur Titinéraire régulier de l'omnibus. . o^ 3o o' 60 

Par voyageur conduit à domicile, en tant que ce 
domicile était situé dans une rue joignant celle que 
parcourait Tomnibus dans son itinéraire régulier (seu- 
lement de minuit à 6 h. du matin) t 080 

En 1878, les services étant restés les mêmes qu'en 1866, il convient de passer à 
l'année 1892, pour laquelle un certain développement est nécessaire, d'autant que la 
catégorie de transports dont il s'agit n'est pas parfaitement connue du «grand pu- 
blic •. 

Situation des omnibas de diemliui de fer en 18M» — Depuis quelques 
années seulement, les services spéciaux établis entre l'intérieur de Paris et les diffé- 
rentes gares ont pris une extension assez considérable. On voit là une tendance de 
plus en plus grande d'aller babîter aux environs, et cette tendance est évidenmient 
inspirée par les bas prix et les commodités qu'offirent au public les compagnies de 
chemins de fer. 

i"" La Compagnie de l'Ouett n'exploite plus pour son propre compte les lignes que 
l'on a indiquées plus haut pour les années antérieures; ses gares sont desservies par 
un certain nombre d'entreprises libres dont l'énumération , les parcours et les prix 
sont donnés ci-dessous. 



tBmatmmmsmÊmm 

POINTS DE DÉPART 

rODB LIS OAKKS. 



GARES 

DIUBITIXS. 



DÉSIGNATION 

DM mTMPKU». 



Plam de la République (1). . 
Messageries naUonales. . } Bourse du Commerce (2). . • • 

f Square du Bon-Marché (3) . 

Compagnie parisienne de ( Hotel-de-Ville 

transport i Halles-Bourse du Commerce 

Montparnasse | Goanin | Bourse . . . • 



Svint-Laiare. 



Il 



PRIX DES PLACES. 
inpilaïAw. 



O'ÎO- 


0'Î0« 


IS 


15 


25 


25 


20 


20 


15 


15 


SO 


50 



ji) OvNirU à resploiUtioa la lo fumier iS8S| (a)0«v«rto i rsiplmtolioa 1« i «Mt ï^^o\ (3) 0avwt«àr«x- 
ploiUtioD le a5 décembre iSoa. 



^*) Le prix des places, pour les voyageurs partant de la rue du Boaloi et munis de bil- 
lets da chemin de fer pour les stations de la ligne d'Auteail, était de lo centimes. 

^ Ces omnibus seuls prenaient des bagages. 
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Tous ces omnibus sont à impériale couverte ; ceux de la Compagnie des Message- 
ries Nationales ont, de plus, les côtés vitrés, de sorte que les voyageurs y sont aussi 
à Taise et aussi à Tabri que dans Tintérieur. 

Le nombre des places est de 3o et de 3^ , ainsi réparti : Omnibus des Messageries 
Nationales : intérieur, la; impériale, i4; plate-forme, 4; Compagnie parisienne de 
transports : intérieur, i4; impériale, i4; plate-forme, 4* 

Un escalier continu donne accès à l'impériale. 

3* La Compagnie du Nord n*a pas d'omnibus spéciaux pour les voyageurs sans ba* 
gages. 

3* Il en est de même pour la Compagnie de l'Est, du moins en ce qui concerne sa 
gare principale du boulevard de Strasbom*g. 

La gare secondaire (Paris-Bastille) est desservie par deux ligne^ prenant leur point 
de départ : Tune, place de la Bourse; l'autre, boulevard des Capucines. 

Les prix des places sont respectivement de 3o centimes à l'intérieur et de ao cen- 
times sur la banquette. 

4* La Compagnie de Paris à Orléans continue d'exploiter, dans les mêmes conditions 
qui ont été indiquées pour l'année i866, le service d'omnibus de la rue de Londres, 8, 
à sa gare principale de la place Walhubert 

La gare de Sceaux (barrière d'Enfer) est desservie par trois lignes à itinéraire régu- 
lier, ayant leur terminus aux endroits désignés ci-après : rue de Londres, 8; place de 
la Bourse; rue Jean- Jacques-Rousseau , i8. 

5' Compagnie de Paris- Lyon-Méditerranée, — Le service des omnibus entre les bu- 
reaux de ville et la gare de Paris a été supprimé depuis le i*' octobre i885. 11 ne reste 
en circulation que les omnibus de famille. 

Les itinéraires suivis par ces différentes lignes étant traduits sur le Plan n* 3 (Paris 
et ses moyens de transport en 1893) , on se dispensera de les énumérer ici. 

On sait qu'outre les moyens de transport qui viennent d'être décrits, un certain 
nombre de lignes d'omnibus et de tramways ont leur tête de ligne aux gares de Paris 
ou passent devant ces gares. 

Ainsi , pour le Nord , on peut citer les lignes d'omnibus allant de cette gare à la 
place du Maine et au parc de Montsouris; la ligne d'omnibus Trocadéro-Gare de l'Est; 
à deux pas, les tramways du square Monge à la Chapelle, de la rue Taitbout à 
Saint-Denis. 

Pour la gare de l'Est, Tomnibus du Trocadéro à cette gare, les tramways de Mont- 
rouge-Gare de l'Est, du square Monge à la Cbapdle; tout près, l'omnibus Viilette- 
Place Saint-Sulpice. 

Pour la gare de Vincennes (place de la Bastille) , les omnibus: place d'Italie-Charonne, 
Madeleine-Bastille, GreneUe-Bastille; les tramways du Louvre à Charenton, du Louvre 
a Vincennes, de Gharenton-Bastille , cimetière Saint-Ouen-Bastille, porte Rapp-Bastille. 

La gare de Lyon est desservie par la ligne d'omnibus de Saint-Philippe-du-Roule à 
cette gare; les tramways : gare de Lyon-Place de l'Aima et Montparnasse- Bastille. 

La gare d'Orléans est en communication directe avec plusieurs points de Paris par 
Tomnibus de cette gare au square Montholon, ceux de la place Saint-Michel a Ivry et 
de la place d'Italie à Charonne; les tramways de la gare de Lyon à la place de l'Aima, 
de la gare Montparnasse à la Bastille , de la place de la Nation à la gare de Sceaux , 
et enfin par les bateaux. 
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La gare de Sceaux est aussi desservie par les tramways de Montronge à la gare de 
TEsi, de Saint-Germain-des-Prës à Montrouge et à Fonteuay-aux-Roses. 

Enfin, la gare Montparnasse, par Tomnibus reliant cette gare à Ménilmontant , les 
tramways de la Bastille, de TÉtofle et de Saint-Germain-des^Prés à Fontenay et à 
Clamart 

La gare Saint-Lazare , malgré son énorme firéquentatioD , n*a , comme tètes de ligne , 
que les omnibus allant à la place Saint-Blichd et à Vaugirard. Cependant il faut y 
ajouter, comme la desservant à son passage, la ligne Trocadéro-Oare de TEst, et, à 
peine à loo mètres , le tramway de la rue Taitbout à la Muette. 

G*est évidemment cette pénurie de moyens de transport qui a encouragé rétablis- 
sement des divers services spéciaux qui sont détaillés dans le tableau de la page i83, 
ci-dessus. 

En définitive, et ÏL faut le reconnaître, le voyageur arrivant à Paris ne manque pas 
de moyens de transport — surtout quand 3 sait s*en servir ^- pour se diriger sur le 
point qui lui convient. v 



OMNIBUS POUR VOYAGEURS AVEC BAGAGES. 

Servloes dUpams. ^- L*établissement du service des voitures affectées au trans* 
port des voyageurs munis de bagages est un peu moins ancien que celui des voyageurs 
sans bagages, dont les différentes situations viennent d*ètre données. 

En 1866, la Compagnie de V Ouest exploitait : 1* un service spécial de voitures de 
ûunille pour les voyageurs arrivant à la gare Montparnasse par la ligne de Bretagne. 

Le tarif par course était : de 1 à a voyageurs , a francs ; au-dessus de 3 voyageurs . 
X franc par place , avec transport gratuit de 3o kilogrammes de bagages. 

Au-dessus de 3o kilogrammes, air. ao par fraction indivisible de 10 kilogrammes. 

a* Un service spécial de voitures destiné à aller prendre en ville les voyageurs dé- 
sirant se rendre, avec leurs bagages, à Tune des deux gares (Saint-Lazare ou Mont- 
parnasse). 

Le tarif, de 1 à 7 voyageurs , était de 5 francs, de 6 beures du matin à minuit, et 
de 6 francs, de minuit à 6 heures du matin. 

La Compagnie de l'Est n'avait pas encore de services spéciaux pour conduire ou aller 
chercher les voyageurs avec bagages. 

Le tarif des omnibus spéciaux mis par la Compagnie du Nord à la disposition des 
voyageurs à la descente de la gare était le suivant : 



Omnibus | 1 à 9 personnes... a^ 
à 7 places < 3 à d personnes.. . 3 
en location. ( 5 à 7 personnes., . 5 



Omnibns | 1 à 3 personnes.. 3' 
à 13 placf*s I 4 à 7 personnes. . 5 
en location. ( 8 à 1 a personnes . • 8 



Au détail, o £r. 60 par voyageur; o fr. 3o par bagage; au-dessus de 3o kilogrammes 
o fr. 01 par kUogramme. 

Un onmibus de famille conunandé pour prendre des voyageurs (sans égard au 
nombre) et les conduire de leur domicile (en dedans des fortifications) à la gare, 
coûtait : à 1 cheval, 5 francs; à a chevaux, 8 fi'ancs. 

La Compagnie de Paris-Lyon-Méditerranée avait plusieurs bureaux où les voyageurs 
trouvaient des omnibus desservant tous les trains, savoir : me de Rambuteau, 6; rue 
Coq-Héron, 6; rue Bonaparte, Ô9, ou place Saint-Stdpice, la; rue Neuve-des-Mathu- 
rins, 44; nie Rossini, 1 ; boulevard de Strasbourg, 5 et 7. 
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Le prix des places et du transport des bagages était fixe alasi qa*3 suit : 



Voyageurs ayant lo kilogramnaft de Kagages 

Voyageurs ayant de 1 1 à 3o kilogrammes de ba* 

P^^ 

Bagages eicédant 3 okilogrammes. Par kilogramme. 



De 6 ]i«iirei 
âm matia 

k minuit. 

00 
01 



D« mmalt 
& 6 k««w 

du matin. 

0'50* 



1 00 
01 



Pour les voitures de famille à 6 et à 8 places, on payait : 



ZONES DESSERVIE^. 



Paris ( anciennes Hmitet ) 

Montmartre, la CbapeUe . la VUlette , Belleville, 
Ménihnontant , Bercy , Ivry- Parts 

Montroag«-Paris , les Ternes, Vaugirard, Gre- 
nelle, Neiiiliy-Pariff, Antewii Pawy, 9ati^ 
gnollea 



PE HBUBES 

ftV MATIH 
ik miovit. 



De I 
3 voyegeon. 



»«•■ 



fr. e, 

4 00 

5 00 



de 
3 Toyegevn 



piSM 



fr. e. 



1 00 



1 00 



1 00 



DE MINUIT 
à 

6 HSVBIS M VAflK. 



de 1 

k 

s Toye^urs. 



fr. f . 



4 00 



h 00 



6 00 



Am-detioi 

de 

3 Toytgvqff»: 



par 
plsee. 



fr. c. 



l 00 



1 00 



1 00 



Les voyageurs transportés par ces voitures Jouissaient, pour leurs bagages, de la 
franchise suivante ; de i à 3 plaças, 6q kilogr^voiines; 4e 4 à 5 pUçeSi loo kilo- 
grammes; de 6 à 8 places , i6o kilogrammes. 

Au-dessus de ces poids, il était per^u o fr. oi par kUogramme. 

La Compagnie d'Orléans exploitait deux services spéciaux : Tun , k itinéraire régulier 
entre la gare de la place Walhubert et ses bureaux de vîUe ; Tautre, compoié de voi- 
tures de famille, prenant ou conduisant les voyageurs à domicile. 

En ce qui concerne le premier de oea serviecs, le prix des places a été indiqué au 
chapitre • Voyageurs sans bagages >. Il sufiira de compléter ces renseignements par le 
tarif appliqué aux bagages. 



Pour 3o kilogrammes et an-dessous, quel que soit 

le nombre des colis. ,,,...«..•«* 

I^ 3o à te kilogrammes inclus. ...,,,...,.,,«., 

De 6o à 90 kilogrammes indust •••»».,,•'- 1 « • • 

An-dessus de 90 kilogrammef et pfir fr^ÇÛ^i^ wtX' 

visible de 3o kilogrammes 



De (learet 
da Matla 



0'Î5* 
^0 
7» 

25 



De minait 

à 8 bavret 

d» matia. 



75 

X» 



— 187 - 



Le tarif des omnibus de fiiinflle pour prendre ou conduire ids voyageurs à domicile 
était le suivant ; 



DÉSIGNATION DBS VOITURES. 



Voyageurs. 

1* Omnibot a 7 places et à 1 cheval (par 
ooane): 

Poar 1, a OQ 3 voyageura* •..*.. 

AiHiefMit de 3 voyageun , en sas 

a* Omnibas à 18 plaoet et à a chevaux (par 
coone) : 

Qad que soit le nombre des places ocpapées. . . . 

Bagages. 

Le» voyageurs , qnel q[oe soit leur nombre , 
transportés par ces voilures, jouissaient, pour 
leurs bagages , de la fianehise suivante : 

Pour une voiture à \ cbevpl , iSo l^ilogrammes, 
— Pour une voiture à a chevaux, aoo kilo- 
grammes. 

Au-dessus de ce poids , il était perçu par fraction 
indivisible de 5o kilogrammes. 



DAMS LES ANCIENNES 
Liurras ai L'ooraoï. 



De 6 hswM 

du matia 

à 

miiMiit. 



fr. 



c. 



4 00 
SO 



8 00 



a 50 



Ds 



6 heorsi 
au DMlia. 



fr. e- 



5 00 
00 



iOOO 



0,50 



ENTRE LES ANCIENNES 

LlUITIS DB L*OCnol 

la ions fortifiée. 



D«6 ]i< 
dm mêtàn 

à 
nianit. 



fr. c. 



500 

50 



10 00 



60 



D« mînmt 

à 

6 lièvres 

du maliii. 



500 
60 



n 00 



60 



Situation, en 1882, dea omnibus de chemins de fer transportant les 
▼ojrageurs fiTeo bagages. — Voici quels sont, à la Gn de Tannëe 189a , les divers 
services d'omnibus affectés au transport des voyageurs avec bagages : 

Compagnie dq Hçr4 ; V OURIBUa ftPéclAin^ k U PWfSRTfi PB M GABS ; 



Omnibus T 1 à a personnes ... 3' 
à 6 plaças | 3 i 4 penonnes. . . d * 
en location. ( 5 à 6 personnes. . . 6 



Omnibus (1^ 4 personnes.. 4' 
à 1 9 places I 5 à 8 fieraonnes . . 8 
en location. ( 9 à i s personnes. • 10 



2* Omnibus de famille commandés pour prendre ou conduire des voyageurs à do- 
micile (sans égard au nombre [en dedans des fortifications]): 
Omnibus à 6 places, 6 francs; omnibus à la places « 10 francs. 
Les prix des omnibus pour aUer en dehors des fortifications se font de gré à gré. 

3* VoiTUBBS spatiales X GALEBiB POOB BAGAGES , ne marchant qu'à la course k des- 
tination d*un on plusieurs domiciles : 

Tarif à la descente de la gare (la course, bagages compris] : 

De 6 heures du matin en été ( 1" avril-3o septembre) et 7 heures en hiver ( 1*' oc* 
tobre-3i mars), à minuit 3o : a fr. 5o. 

De minuit 3o minutes à 6 heures dn matin et 7 heares en hiver : 3 francs. 

Tout voyageur prenant une voiture a le droit de la faire arrêter pour déposer, en 
route , d'autres personnes , moyennant une surtaxe d# o fr. 5o par arrêt intermédiaire. 

4* Voitures spéciales commandées à l'avancb, soit à domicile, soit à l'arrivée des 
trains, la course , bagages compris : heures de jour, 3 francs; heures de nuit, 4 francs. 
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Compagnie de l'Est. — Cette compagnie met à la disposition des voyageurs des om< 
nibus de famille pom* les prendre ou les conduire dans Paris moyennant le tarif sui- 
vant, proportionnel aux distances parcourues : 



Z0NE6 DESSERVIES. 



i* Pour conduire de la gare à domicile : 

a) Paris (aociennet limites) y oomprii Mont- 
martre , la Chapelle , là Vlllette et Belle ville. . . 

b ) Datignolies , les Ternes , M énilmontant et Cha* 
ronne ,t • . • 

c) Faify, Antenil, Grendle, Vavginrd. Mont- 
rouge , iTry-Paris , Bercy 



DE G HEORKS 

00 VATIX 

à miamt. 



De 1 

à 

3 voyageon. 

fr. e. 

9 00 

4 00 

5 00 



Au-<left>M 

de 

.1 Toyagean 

fr 

( puce) . 



fr. r. 

1 00 

1 00 

1 00 



DE MINUIT 
à 

8 ■■VMS »« VAT». 



De I 
i 

3 voyagcon. 



fr. c. 

4 00 

5 00 
e 00 



AmnleMiie 

de 
3 vovvgenn 

puce). 



fr. e. 

1 00 
1 00 
1 00 



3^ Omnihas retenus à t avance et omnihui pour prendre à domicile^ 

de i à 5 voyageurs : 
Zone û): 6 francs. — Zone 6 ) : 6 francs. — Zone c) : 7 flrancs. 



Les voyageurs transportes par ces voitures jouissent, pour leurs bagages, de la 
franchise suivante : de 1 a 3 places, 60 kilogrammes; de 4 à 10 places, 100 kilo- 
grammes. Au-dessus de ces poids, o fr. 01 par kilogramme. 

Compagnie de Paris-Lyon-Méditerranée, -~ Les services exploités actuellement par 
cette compagnie diffèrent assez sensiblement de ceux de 1866. 

Le prix de la course, de la gare à domicile, est fixé ainsi qu*il suit, bagages com- 
pris ^^ : 



ZONES. 



I" sone ( 1" au i3* arrondissement). 

a* sone ( i4*, i5*, 17*, 18*, ig* et 10* arrondisse- 
ments) 

3* sone ( Passy-Anleuil ) 



OMNIBUS 



k rbAQBS 

oeevp^ par 



1 om s 
perteoBSe. 



fr. c. 

5 00 

4 00 

6 00 



S o« 4 
penoBBee. 



fr. c. 

4 00 

5 00 

6 00 



n.ACBS. 



fr. c. 
5 00 

S 00 
8 00 



19 



rLACSS. 



fr. c. 

10 00 

12 00 
15 00 



Compagnie d*Orlêans, — Les conditions d exploitation et de prix pour le service 
fonctionnant entre la gare d'Orléans et le bureau central situé rue de Londres, 8, 
sont identiquement les mêmes qu*en 1866. On ne les rappellera donc pas ici. 



'') Aucun suppir^menl n*est perçu pour les courses effectuées peadaiil la nuit. 
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Voici quels sont les différents prix d*une course dans les omnibus de famille , de la 
gare à domicile: 

De 6 heures De miaeit 

da matifli h 6 keofee 

à auBvit. dn natin. 

1* Omnibns k 7 places au plus et à i cheval ou 
voiture spéciale à 4 places : 

Pour 1 ou 3 voyageurs (a) 3^ 00** (a) 3' 00" 

Pour 3 voyageurs (a) 3 75 (a) 3 75 

Pour 4 voyageurs (a) 4 50 (a) 4 50 

Au-dessus de 4 voyageurs, par voyageur en sus 

(par omnibus seulement) 50 50 

3* Omnibus à 1 8 places et à 3 cbevaux (quel que 

soit le nombre des places occupées; (a) 8 00 (a) 10 00 

n est accordé aux voyageurs qui prennent ces voitures : 

1* Pour un omnibns k i cbeval, on pour une voiture spéciale : 

i 5o kilogrammes pour i voyageur ; 

le transport gratuit de | loo kilogrammes pour 3 voyageurs; 

( 1 5o kilogrammes pour 3 voyageurs et plus, 
s* Pour un omnibus à 3 cbevaux , le transport gratuit de 3oo kilogrammes. 
Au-dessus de ces poids, il est perçu o fr. 5o par fraction indivisible de 5o kilo- 
grammes. 

Compagnie de V Ouest. — La Compagnie de TOuest a deux catégories de voitures 
pour le transport de ses voyageurs : les onmibus de famille et les voitures de remise 
qui, comme leur nom Tindique, ne sont que des fiacres, de couleur jaune , avec le 
mot ■ Ouest» peint sur les portières. 

Voici les conditions dans lesqudles ces voitures se louent . 

1* Omnibus de rAiciLLE. — Service spécial aux gares Saint*Lasare et Montparnasse 
destiné à conduire à domicile les familles arrivant par les lignes de Normandie et de 
Bretagne: 

De 6 liearet De ttimdt 

da malin i 8 he«re« 

à mtBDit. di matm. 

Pour une voiture entière retenue on non à l'avance : 

Petit omnibus de i à 6 places 5' 00« ô' 00« 

Grand omnibus de 18 a 33 places 12 00 15 00 

Courses extra-muros (de gré i gré. ] 

Au-dessus de 3o kilogrammes par voyageur, les excédents de poids sont taxés à 
raison de o fr. ao par fraction indivisible de 10 kilogrammes jusqu'à un maximum 
de aoo kilogrammes de bagages par famîUe et par petit omnibus. 

a' Voitures de remise à 4 places et à galerie pour ragages. — Ces voitures sont 
à la disposition des voyageurs à l'arrivée des trains à la gare Saint-Laiare ^^^ : 

La eoarM. L'baura. 

• 

Tarif maximum pour les voitures retenues à Ta vance: 

1* Dana riniérteur de Paris : 
De 6 beures du matin (en été), de 7 beurei du 

matin (en biver] , à minuit 3o minutes 2^ 00*" 2' 50* 

(a] Pour les courses entre les anciennes limites de Toctroi et l'cnccinle fortifiée , ces prix sont 
augmentés de 1 franc pour les omnibus à 7 places et à 1 cheval, et de s francs pour les 
umnibus k 1 S places et à 3 chevaux. 

(') Pour l'arrivée de^ trains k la gare Montparnasse , ces voitures doivent étiie commandées 
à Tavancc. 
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La «OVM. 



L'henre. 



De minait 3o minutes à 6 da matin (en été) et à 
7 heures du matin (en hiver) 

9* Au delà des feiiifieations (bois de Boulogne, 
bois de Vincennes et communes contiguës à Paris : 
De 6 heures du matin à minuit en été (i*' avril au 
3o septembre ) , et de 6 heures du matin à 
10 heures du soir en hiver (i" octobre au 
3i mars] : 
Lorsque ie voyageur rentre dans Paris avec la voi- 
ture 

Lorsque le voyagear laisse la voiture au delà des 
fortifications. Indemnité de retour 

Bagages : i colis, o fr. 25; s colis, o fr. 5o; 3 colis 

et plus, o fr. 76. 
Tarif maximum dans Tintérieur de Paris pr>ttr les 

voitures retenues à l'avance : 
De domicile à doroicfle ou à toute gare à Paris (') : 
De 6 heures du matin (en été), ei de 7 heores du 

matin (en hiver] k minuit 3o minutes 

De minuit 3o minutes à 6 heures du matin (en été) 

et à 7 heures du matin (en biver) 

Bagages : 1 colis, o fr. s& ; s colis, o fr. 5o; 3 colis 
et plus, o fir. 75. 



f Kne 



y 50 



3 50 

4 50 



f TM 



2' 75 



î 75 

I 00 



Résultats da l'exploitatioxi des enmibus de ohetnins de 1er {Voyageurs et 
recettes]. — Les résultata obteaus par les différents services d^omnlbos de chemins de 
fer sont consignés dam le tableau spécial (n* 5i)f qui donne, pour chacune des an- 
nées 1875 à 1890 inclusivement, le nombre et la recette correspondante des voya- 
geurs traïupertés par eei voitures. 

En voici un ^ésumé t 



Nord 



Est 



Ouest. 



DESIGNATION DES COMPAGNIES 



n »m% uoRBft. 



1875. 



1885. 



r Nombre de voymgean trunspcrtés 



\ V 



ovageun avec ou caos bagages (•nnibuai,.Aa«- 
de familie ) | ' * 

Voyageurs ayee bagi^;es (omnibus de fam.). \ 
Voyageurs } Basiaie-Capucines (omnibus) >313,982 
fiestille-Boarse ( omnibus ) . . ) 



sans 
bagages. 

Voyageurs 

avec 
bagages. 



Saint- ( Omnibus de famille \ 

Lazare. { Coupés . | 

Montparnasse (omn. de fun.). ) 

I 



177,tll 
2«7,7«^ 

22.173' 
70.2«7 



I 



ANNÉES 



1888. 



1889. 



1890. 



l97,<Mi 
76«tU 

lM,78i 

95,779 

84,305 



162,589 

M,472 

1113ii 
103,629 

124.369 

105,863 

21,921 



192.159 
77.992 

107.919 

104,472 

107.628 

119.703 

16.348 



(^^ Ëxceplionnellement. ie prix de la course est fixé unifonnéineiil (jour et nuit) à 4 (r. 5o 
pQ«r les voitoras letenucs à l'avance et partant, soit du domicile du voyagear, soit des gares 
Saint-Lasai-e ou Montparnasse, à destination des gares de Paris-Orléans el de Paris-Lyon. 
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DESIGNATION DES COMPAGNIES 



■T »u usn«. 



ANNÉES 



1875. 



1885. 



1888. 



1889. 



1890. 



Onett.- 

(Mta.) 



Oriéuf. 



Voyagean 

nos 
b«g«get. 



avec 

ou MIM 



V Nombre de voyagearê irmnspcrtée, (Suite.) 

I I 



S«iBt-Luare-f 1. de la Répu- 
blique (i) 

Salnt-Laaafe-BovfM dn Com- 
merce (i)...... 

PI. Walhobcrt (omn. de fam.). 

PI. Walhobect-Rue de Londrei 
(omo.) 

PI. DeBWBrt^ecBCfeaii'Bovme I 

PL DeBfeii-lloQher«i»Chant- 

•ée d*Antin 

P.-L.-M. 1 Voyageur» avec l»agages ( omn. de Ikm. ) . • • 



'(>) 



a02.425 



Totaux. 



190.367 1 




670.489 


1,096,138 


• 
76,148 


■ 
116,910 


i0.716 


ti,718 


97,390 


f3,Mt 


99,286 


113.173 


115,941 


170,5J0 


1,595,917 


5.335,070 



1,066,160 

493.404 
87,788 

19,993 



93,831 
142,143 

2,657,014 



T Recettêi hrotet de TeâDploîUAion (en francs). 



Nord** 

l&K • • • 



Vo 



»yageim avec ou sans baaages (omnibus),*. >..» 
deTamllle) ..^... jl51,688 

Voyageurs avec bagages (enn. de fam.).. • 



Oueat. 



^^ mST" 1 BastUle^apuclnes(omn.) ..} 5iJ»7 
h^n»^ j Baetiile-Bourse (omn.) 

V ( Saint- ) OmMibua de famille^ 

i^y^ ) Lasare. ( Coupés • . • i 

bagages, ( lfonkparaasse(om»fde|am.).[ 

Saint-Lasare-Pl. d« k Répn-}('3 
bHque(i} 

Saint-Lasare-Boune du Com- 



54,451 



I 30,520 1 



95.310 < 



Voyageurs 

sans 
bagages. 



U). 



Orléans. { ^^ 



Voyageurs 
avec 



60,815 



WU Walbubeirt {ma* de Sm.), 
PI. Walhubert-Ruede Londres 

Pi Oenfcvt-Rocbcrea^-Bourse 

PI. Denfert-Rocbereali-Chans- 
•ée d*Aat{n 

P>'iM*il. \ Voyageurs avec bagages ( omn. de fam. )• • 248,841 



bagages. 



Totaux. 



59,091 



188,661 




133,499 


163,996 


90,987 


111«567 


18^58 


99,193 


95,362 


97,337 


105,389 


156,461 


• 


133,339 


30,193 


31,471 


167,621 


274,034 


135,708 


185,310 


7,9»? 


7,1M 


29,458 


28,262 


97.986 


34,058 


174,624 


263.704 


946,465 


1,444,064 



120,139 

99.024 

38,487 
37,434 

194,536 

143.120 

28,562 

266,540 

73,861 
131,098 

MM 

28.902 

28,149 
214,479 

1,323,799 



(i) LigttM Mfioit^ par la GoapaguM dM llaMafavMS Natioadw. 

(s) La aarnca dai ynukmm poar toyagavn airae bagagaa ii*a coaunene^ k foaotiouiar qu'à partir de i883. 
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CHAPITRE m. 



VOITURES AFFECTÉES AU TRANSPORT 
DES MARCHANDISES, DENREES ET AUTRES MATIÈRES. 

Les voitures servant an transport des marchandises dans Paris ont une existence 
beaucoup plus ancienne que celle des voilures affectées spécialement au transport 
des personnes. 

Le droit de tchauciési exig^ible pour les voitures de toute sorte entrant dans Paris 
existait bien avant 1398, comme on Ta vu précédemment <^). On a donc là une preuve 
convaincante d*un certain mouvement de circulation pendant le xiii* siècle et , évi- 
demment , pendant les siècles antérieurs. 

Sous le règne de Charles V« le nombre des charrettes était déjà très grand; mais, 
pour ne pas tomber dans des redites, il convient de renvoyer le lecteur aux anecdotes 
qui ont été fournies sur ces voitures (*). 

Les renseignements statistiques que Ton possède sur les voitures servant an trans- 
port des choses ne remontent pas au delà de notre siècle. 

Dulaure [Histoire de Paris, t. IX, p. 479) mentionne, à la date du 3i décembre 18 13, 
7,010 voitures se répartissant ainsi qu*il suit : 

Charrettes et baquets, 6,01a ; voitures à tonneaux traînées par un cheval, 481 ; 
voitures à tonneaux traînées à bras, 517. 

Le relevé fait par rAdminislration municipale sons le titre : Recherches statistiques 
sur la ville de Paris et le département de la Seine, fournit les renseignements suivants 
sur ces voitures, à la date du 1*' janvier 1819 : 

Charrettes et baquets, 9,080; voitures à tonneaux traînées par un chovid, 49$; 
voitures à tonneaux traînées à bras, 849; soit ensemble, io,434* 

Diaprés une statistique dressée en i85a '^\ on comptait 15,910 voitures de toute 
nature circulant habituellement dans Paris, dont 6,0a 1 existant dans Paris même, et 
9,889 dans la banlieue. En voici le détail par catégorie de voitures. 



ESPÈCE DES VOITURES. 


VOITURES EXISTANT 1 


dans 
r Anis. 


dans 
Ll BiXLIRUl. 


EMMBU. 


Vnîliinam H«» rluinri» « 


5,021 

■ 

■ 
200 
800 


5,500 
9,000 

300 

• 
■ 


10,530 

3,000 
300 

800 


Voitures d^approvisionncnnent venant ans haikt.. . . . 

Voitores serrant à renlëvement des boaes et im- 
mondices 


Tonneaux de Dortears d*eau . à cheval 


Tonneaux de Dorteura d*eatt . à bvas. •.... 


Totaux 


6,021 


0,889 


15,010 





Aux termes de la loi du 3 juillet 1877, relative aux réquisitions militaires (titre VIII) 
et du décret réglementaire du 2 août suivant, sur l'application de cette loi, les coro- 

(') Voir jiagc 8. 

^') Les consom.'Hutions de Paris, p. 70. 
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munes sont tenues d*opérer toul les trois ans le recensement des voitures dont le 
genre et la destination les rendent sujettes à réquisition en eas de mobilisation. 

Les résultats des divers recensements opères depuis Tappiicationde celte loi sont 
indiqués dans le tableau suivant, d*aprës les données de ï Annuaire statistique de la 
ville de Paris pour les années correspondantes. 

Le nombre des voitures déclan*es dans les 20 arrondissements de Paris est passé 
de 13,37a, en 1878 (recensement de début), 411,669 en 1890, soit une difiPéreoce en 
moins pour cette dernière année , de 1^703 voitures. 

Réquisitions des voilures à !i et A chevaua^ existant dans Paris, de 1878 à 1890. 



ANNÉES 



1 878 ( 1 *' recensemeBt) . 

1880 (a* — ). 
1884 (3« — ). 
1887 (4* — ). 
1890 (5« — ). 



NOMBRE 



6,075 



4,659 
4.769 



VOITURES 

À 9 MOI* 



1 ehev»l. 



4.709 
4,140 
9,679 



a chevaux. 



1,128 
798 
549 



VOITURES 
k k Bovn 



1 cheval. 



5,717 
5,412 
5.569 



9 c1mv««s« 



1,825 
1,864 
1,878 



TOTAL 

DU TOITOBII 
•tUlM». 



15.572 

19,979 
12,229 
11.669 



La répartition des 11,669 voitures, spécialement affectées au transport des mar- 
chandises et déclarées en 1890, est donnée ci-dessous pour chacun des 30 arrondis- 
sements de la capitale. On y a ajouté le nombre de celles qui existaient à la même 
date dans les arrondissements dé Saint-Denis et de Sceaux, soit, au total, a4>a 29 voi- 
tures pour le département de la Seine. 

La moyenne revenant à chaque propdiét^ir^ de Paris est de a voitures 45. 

Nombre des voitures serpant at^ Iransporjt des marchandises, 
recensées en 1890, par arrondissement. 



ARRONDISSEMENTS. 


NOMBRE 

de 

rjuiTAïau. 


VOIT 

À 9 ] 

1 ebaval. 


DRES 

ROVBt 

k 

9 ehrraBX. 


VOIT 

X 4i 

1 «ImviI. 


URES 

■OOli 

« 

• 
9 AwTMn 


TOTAL 

DU Torrsus 

aU«UM. 


!•' 


99 ■ 

47 
155 
198 
226 
150 
170 

55 

49 
159 
502 
550 
995 

84 
Wl 
126 


17 
7 

23 

9 

147 

24 
106 

64 

48 
107 
166 
668 
277 

91 

9n 

292 


19 

a 

13 

i« 
9 

a 

2 

2 

• 

8 

10 

17 

25 

10 

IM 

20 


57 
60 
175 
222 
262 
170 
226 
62 
78 
415 
602 
IVk 
942 
129 
250 
113 


129 

97 
50 
27 
10 

108 
15 
16 
04 
84 

Ml 

277 

4. 

72 

7 


216 
76 
218 
261 
445 
204 
442 
141 
142 
624 
052 

1,M9 

021 

258 

ia85 

901 


II» 


IIl« 


!•• 


y» 


»!• 


Vil*. 


VIII* • 


Il* 

■%• 


XI* , , 


xn» 


XIII* 


V|V* . « 


xt* 


X*i* , 





i3 
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ARItfMflMSSniElITS» 



Xflll'. 
XIX*.. 
XX*.. 



Totaux pour Parif... 
Arrond^ de 8*-Denb. « . 
▲fmid* de Sceaux . . . 

Totaux potr le dépar- 
tement <|e la flwiia 



JfOMlAB 

MO* 



S40 

78 

423 

509 



4,763. 

3,643 

4,171 



1S,671 



VOITUBES 
X X moois 



1 ^«val. 



151 
185 
S41 
201 



3,670 
3,622 
3»003 



11»S04 



s elMT«U. 



1 
81 
M 
63 



543 
531 
565 



Uêt» 



VOITURES 
ï 4 »oin« 



8,573 



à 

1 eli«vml. 


à 
% eh«v«QX. 


234 


28 


345 


170 


588 


808 


411 


36 


5,560 


1,878 


1,610 


580 


1,904 


266 



2,733 



TOTAL 



414 

100 

1.518 

801 



11,660 
6,352 
6,208 



24,220 



Nota. — Lm ebiffre» 



indigent !• 



luimam dèni ck«<p« cation*. 



Les voititres de charge n*étant pas les seules qui circulent sur la voie publique , H 
conviendra d'igouter au nombre total de 111669 voitures ayant leur attache dans 
Parb mèniet les nombres suivants, sans préjudice de celui des voitures appartenant 
aux arrondissements de Saint-Denis et de Sceaux, qui circulent de ces arrondissements 
dans Paris et vtot vena : 



i* Voitures d'approvisionnement venant des environs de Paris aux 
hailes et nuirchés.. 

3* VoitoreB servant à renlèvement des boues et immondices. .,...'. 

3* Voitures affectées au service de la voie publique : 

Tonneaox d^mMement. ...» • È9i 

Balayeuses 207 

Autres voitures.. ^ . 331 



1,011 



890 



à' Voitares servant au transport des vidanges» 



DtSiaNATION ou MATÉBIEL. 



Matériel 
de nuit. 



Uatérid 
de Jour. 



Pompes à vapew monléos sur 
chariot 

Tonnet en 1er à 4 roues 

Voitures pour raohèvement. . 

Voitures pour ontillage.* .... 

Voitares pour la trawport 
des (Inelles en fer. ....... 

Camions pour le transport des 
tonneaux mobiles. .•.*.... 



Totaux. 



nous DES ENTREPACNEURS. 



•A«. 



11 
2 



32 



Lssaaai 



10 

217 

57 

26 

SS 

49 



305 



cdapACHu 
aovvelit. 



10 



10 



USBBBU. 



10 

228 
46 
2S 

a 



427 



C'est donc, pour Paris proprement dit, un effiectif total de 1 5,437 voitures de toute 
espèce. 
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CHAPITRE IV. 



-w 



GBJBVAUX £T AUTRES ANIMAUX SERVANT AU TRANSPORT 
DBS PERSONNES ET DES MARCHANDISES. 



Après avoir accordé une assez lon^e description aux voitures, oo ne saurait 
mettre en oubli le fieicteur indispensable de la circulation : le cheval. 

Paris, depuis les temps les plus reculés, a eu des chevaux et antres aniinaux de 
trait ; mais les renseignements sur le nombre de ces animaux font défaut pour les 
périodes précédant le xviii* siècle. 

Le seul riiseigtieincnt on peu ancien qui ait été relevé, parmi les nombreuses 
recherches faites pour rétablissement de ce travail, date de 170a : c*est encore Ger- 
main Brice qot le fournit dans sa Dwfr^tfon nmneUe à» la viU» de Puris. 

Cet auteur comptait à cette époque cprès de iao,ooo chevaux pour toutes sortes de 
voitures, dont il en périt 10,000 par année». 

n y a* certes* dans ce chiffre, une exagération aussi grande que dans celui donné 
par le même auteur pour le nombre des carrosses, et Ton e^t obligé de ne lui attri- 
buer qu'une valeur b^ucoup moindre gour cette époque où Paris ne comptait p«i 
encore un million d'habitants. 

Au 1" janvier 181^ d*après les Recherches statisliquss sur la ville de Paris et le d4- 
portement ie la Seine (t. ni, tabl. n'Sg), le nombre des chevaux nourris dans la capi- 
tale ne s'élevait qu*à 1 6,38a , y compris 3,5oo chevaux des corps militaires qui y ÛS- 
•aient habituellement le servie^. La différence, soit ia,88a ehevaux^ iait^on remar- 
quer dans cette publication o£Bcielle, se trouvait parfaitement en harmonie avec le 
nombre des maréchaux ferrants établis dans la ville , puisque Ton calcuV.ût alors 
qu'un ferrage moyen annud de, aoo chevaux était nécessaire pour assurer l.n prosp4> 
rite de Vun de ces établissements. 

Le Paris [Guides-Cicerone)^ é<fition de 1864 1 «attribuant presque au prodige le pro" 
grès accompli depuis 1819», élevait k plus de 100,000 le nombre des chevaux à Paris, 
en admettant toutefois qu*un grand nombre decesbétes étaient remisées etnoonsM 
en dehors des murs d*enceinte. > 

Pendant Tannée i85i, les quantités de fourrages introduites dans Paris furent lee 
iuivantes : 6,872,000 bottes de foin'; 10,690,000 bottes de paille; 88o,5oo hectolitre» 
d'avoine; 57,000 hectolitres d*orge. Les taxes perçues an profit de la ville s'élevèrent 
à 1371*000 francs. 

La loi du 3 juillet 1877 et le décret réglementaire du a août de la même année, 
qui ont été mentionnés au chapitre « Voitures servant au transport des marchaor 
0)», imposent aussi aux [^communes Tobligation de recenser chaque année le 



»■ > ^ 



M 



tp*i9^ 



i3. 
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nombre des chevaux , juments , mulets et mules susceptibles d*ètre requis, en cas de 
iiuobiiisatîon, pour le service de Tannée. 

Ces recensements, pour lesquels un délai d'un mois est accordé aux propriétaires, 
sont réglés suivant des instructions fournies par le Ministère de la guerre. Ils ont pour 
objet de déterminer Tâge des chevaux et mulets, leur aptitude au service de Tarmée 
et leur classement, d*après la taille ou la con(ormation, dans les différentes armes, 
savoir : 

1* Cavalerie de réserve (cuirassiers) de 1*54 et aa-dessus. 

s* Cavalerie de ligne (dragons) • 1 50 à 1*54 

3* Cavalerie légère (chasseurs et hussards) 1 47 1 50 

4* Chevaux de troupe (artillerie) , selle 1 48 1 54 

5** Chevaux de troupe (artillerie) , traiu l^er 1 48 1 54 

6* Chevaux de troupe (train) , gros train 1 48 et au-dessn. 

7* Muleu 1 44 — 

Les résultats des recensanents faits depuis 1878 sont indiqués d-après. 



AMNEËS. 



1878 

187a 

1880 

1881 

188a 

1883 

1884 

188S, 

1886 

J887 

1888 

18S9. 

1890 



KOMBRE 

<U 

TAlftlft. 



w - 

8,759 

(a) -. 

11.336 



11,040 
10,815 
10.487 
10,053 
10.761 
7,787 



DESIGNATION DES ANIMAUX RECENSES. 



CaiTAVX. 



(-} - 
(«) - 

43,909 
(-) - 
45.770 
40,481 
47,091 
46,099 
45.842 
48,531 
49,439 



aoasiTft. 



(a) - 

(«) - 
30,923 

(a) - 

34,517 

34.568 

24,559 

35,030 
35.803 
37.056 
26,837 



{ 81,875 ) 

( 78,846 ) 



■VLITl. 



(.) - 
(«) - 

15 

(a) - 
13 
13 
33 



5 



6 

6 



(. 



■PUS. 



(a) - 

(•) - 
13 

(.) - 

13 

7 

G 

4 



U 
G 



(.) - 

W - 
64,347 

:-) - 

70^320 
71,068 
71.676 
71,138 
71,663 
75.583 
77,763 
81,884 
78,851 



(c) Cet rcpMÎgaMMBU a*oBl pu M pablU» ilmat Im AnRBftiru d« U ville de Paris. 
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La réfMkrtitioii, par arrondisoement, des 78,861 animaux dëciarés en i8go est donnée 
dans le tableau suivant : 



ARBONDISSEMENTS. 


NOMBftE 

rioraii- 
TAinâ. 


NOMBRE 1 

CIITAVX 

•i 

xniurrt. 


D'ANIM AUX 1 

MDLITl 
Ci 

■etst. 


lEGENSÉS. 

TOTAL. 


!•» 


125 
78 
170 
288 
181 
183 
848 

1.159 
218 
184 
649 
570 

• 450 
800 
401 
448 
088 
840 
509 
378 


(a) 20,070 

180 

511 

817 

700 

084 

1,080 

5.080 

1,114 

2,804 

3,132 

8.580 

2,750 

2.750 

5,784 

2.488 

5.602 

0,017 

0,053 

1.520 


L 




(€) 20,070 

180 

511 

817 

790 

034 

1.080 

5,080 

1.114 

2,804 

8,182 

3,580 

2,750 

2.702 

5,785 

2,430 

5,502 

0,017 

0,053 

1.520 


Il» , 


tll* 


!*• , 


t«. . 


«•. 


•|f« , 


W|||«. ...... ...,..., ....••...»... 


ix» 


«• , 


XI* , 


XII» 


XIII* a.. 


XIV 

xV 


3 

1 

• 
• 

2 


XTI* 


ï«II«. ,, 


XVIII* , 




XX* 


Totaux Doar Ptrit* • 


7.787 
4.021 
3.003 


78,8)5 
15,808 
10,941 




• 

a 


78,851 
16,808 
10,041 


ArrondltMOMiit de Saint-Dento 




15.501 


105,501 





105,000 




(m) €• aoalir» «Miiil«nU« d« «btravs »'«giiiU pai es rMM dan 
¥>il«iiM & PafM, «te. ) oBl iMr •<%• mmmI 4ap» Ml MTOMditiMMBl. 


ik i*'aneMilî 
dM Oa«ib«t 


iM««Bl ; il pf 


«VMMl d« f 

j^iminU d«s 



Les fourrages entrés dans Paris pendant l'année 1890 se décomposent de ia ma- 
nière suivante, quant aux quantités soumises aui droits, et aux droits perçus par la 
ville de Paris : 

Foin, par 100 bottes de 5 kilogr. 20,040,91 1 bottes, ayant prodaii : (a) 1,250,053 fr. 

Pail'e — 38,474,477 — — {«) 023,700 

Avoine, pir 100 kilogr 173,051,030 kilogr., — (a) 2,004^03 

Orge — 5.717,401 — — (a) 100.703 

Total («) 4,805,330 fr. 



(a) Prodoits en prineipal et décime. 
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CHAPITRE V. 



PERSONNEL ATTACHÉ k LA CONDUITE 
DES M0TEN8 DE TRANSPORT PARISIENS. 

(COCHERS, RECEVEURS, CAPITAINES, MÉCANICIENS ET CHAUFFEURS (».) 

Le personnel chargé de la condoite des voitures de tout genre et des batei^ax à 
voyageurs sur la: Seine ne peut être évalué qu'approiiinativement. On peut admettre 
cependant qu*ëtant donné le nombre de 45,o85 voitures et de io3 bateaux existant i 
Paris au 3i décembre 1890 ('\ c^ni des personnes chargées de leur direction doit 
être sensiblement le même ^^, c*est-à-dire environ a p. 100 de la population parisienne. 

Cette importante corporation comprend plusieurs catégories : 

1* Les cochers de voitures bourgeoises ; 

a* Les conducteurs de voitures affectées spécialement au transport des marchaii» 
dises; 

3* Les cochers et receveurs d*omnibus et de tramways ; 

4* Les cochers des voitures de place et de remise ; 

5* Les capitaines, mécaniciens, chauffeurs et receveurs chargés de la direction et 
de la manœuvre des bateaux à voyageurs. 

Les cochers des deux premières catégories ne sont astreints qu*aux mesures gêné*- 
raies édictées par la Préfecture de police sur la circulation dans les rues de la capi- 
tale, et peuvent être éliminés nettement de cet historique comme ne présentant riett 
d*intéressant , soit au point de vuehistoriqne, soit au point de vue pittoresque. 

Origine du mot «cocher». — Le mot «cocher» a une origine qui s'explique 
d'elle-même. Cette origine vient, on le sait, des voitures qui existaient sous les règnes 
de Louis XIV et Louis XV et qu*on appelait «coches*. Le nom est resté ce qu*il était 
tout en ne se trouvant plus approprié à ia même espèce de voitures. Il en est ainsi 
de beaucoup de choses (*). 



(*) Il ne sera pas ouestion, daas cet article, do personnel chargé de la conduite des trains 
de chembs de fer (Ceintwe et grandes eoupêgoiei), qiti forme uee oatégone Wiile Spé- 
ciale et dont le lerricd ne se rattadie pas direeUment à la voie publique. 

(*) Voir la situation détaillée de la page 209 ci-après. 

^^ n est certain qu'il doit exister plus de voitures que de cochers par la ralioti qu'on grand 
nombre de propriétaires possèdent plusieurs voitures bourgeoises et n*ont qu'un cocher; de 
même que les compagnies de petites voitures ne mettent en circulation sur la voie publique 
que la moitié environ de leur effectif. Mais, si Ton tient compte que tous les omnibus et les 
tran»ways oui, en defaorM du cocher, un receveur (appelé conducteur, bien qu'il ne conduise 
rien)« on voit qu'il y a là une just^ fompenaation qui fait que Ton peut admettre le nombre 
fixé ci-dessus. 

(*) Le nom de postUlon s'employait autrefois pour désigner le conducteur des voitures à 
destination éloignée (carrosses, diligences, malles-poste, fourgons , etc.). 
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Les premiers eoebers qai conduisirent les tettures de pleee à Parlé iterent afi^és 
fiÊêMê, comme ces voitores. On lee dèêigfnail ainsi à oanse do SaintFlacrte qui servait 
d*enteigne à rétablissement de Sanvage, ie premier loueur de voitures à volonté (*>' 

Effeetil des cochers. « — L^effectif des cochers, qui a dû suivre naturellement 
cdui des voitures aux diverses époques du passé, n'est pas indiqué dans les anciens 
ouvrages. Pour s'en rendre à peu prës*compte, il est nécessaire de consulter dans les 
chapitres précédents les effectifs déjà fournis pour les voitures de toute espèce. 

A partir de 1871 on trouve, dans les différents ijmaaires puUiés par la Préfecture 
de la Seine, les effectifs suivants : 



mmtmmmmmmm 

«OMBRE DE QDGilBRS 
nrtcuTs 



•■ St 



ANHÉKS. 



187» i 

1872 , 

1873 

1874 

1878 

lièfi 

1877 « 

1878 (Bipotltioa) 

1879 

1880 

1881 



NOMBRE DE OOGHEBS 

IHICmiTl 



Mil 



3S,653 
84,431 
36,175 
S7,«55 
40.087 

42,342 
44,761 
48,310 
50.630 
53,363 
56,413 



{'•ni*. 



1,778 
1,744 
1,778 
2,134 
2,255 
2,410 
3,540 
3.310 
8,734 
3,050 



AEBÉXS. 



i88a 

i883., 

1884 

188S 

1886 

1887 «..,.t..., 

1888 

1889 (EiyosiUon).,.... 

1800 • 

1891 ,,. 



50,818 
63,171 
65,000 
68,711 
71,688 
74,403 
74.403 
78,865 
70.435 



r 



3.310 
3.354. 
f .818 

3,077 
2,715 
3.541 
2,300 
3,502 
(«) 2,731 
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(«) Dont ttti* mdaû« ppar l#t ToilarM de place ei 5|4 fv» 1m Toitniw dU remit* , MÎt 1,766. 



ghSTsionemis du cocher de Paxis. — Le ■ cocher de fiacre» a été chenté, 
peint et dépeint de tontes les manières et sons tous les régimes. 

On le représente généralement sous la forme d*un homme plein d*embonpoint à le 
figure renfrognée et rougeaude , avec une teinte de rouge vif s*accentuant princi* 
paiement vers le nez, et attendant le • client» pour iui faire Thonnenr de sa voiture 
bien plus que pour avoir celui d*ètre cloué». 

11 est évident que certains automédons justifient cette description qndqne peu fan* 
taisiste, mais le nombre en est restreint, et la presque totalité de nos cochers .actuell 
se com p o s e plutôt d'hommes jeunes et vigoureux, parmi lesquels un grand nondire 
proviennent de TAuvergne et des pavs environnants. 

Leur dénombrement serait assurément fort intéressant et, sans le connaitre, on 
peut avancer qu^il comprend des individus de toutes les professions, dont beaucoup 
ont joui de situations distinguées, mais que des revers ont forcés à recourir au 
«fouet*. 

Le recrutement général des cochers de Paris comprend, pour une bonne part, 
d*anoiens militaires ayant servi dans Tarme de la cavalerie, et qui, en prenant la 
profession de cocher, trouvent Toccasion de faire encore connaissance avec le chevd. 

<4 L'étaMîsaeraent dont il s'agit était sitnémeSalBi^Martio, viftKà-visodIedeMentnioréiicy 
(voir p. 18, Voitnres de louage,) ' 
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InsolMie» ai probité de* ooeh«rs# — De même que, «daos tout troup^u 
il y a une bretûs galeuses, dit le proverbe bien connu, de même, dans la nombreuse 
corporation des cochers, il y a toujours eu, — et il y aura toujours — des sujets 
ignorant complètement la civilité et le respect dû à ceux qui, en définitive, contri- 
buent à assurer leur existence. 

On a relaté, dans le chapitre c Voitures de louage • (pages 17 et suiv.], les mesures 
prises à différentes époques par la police en vue d'épargner aux voyageurs les imper- 
tinences, voire même les grossièretés de certains cochers. 

Le fait est déplorable pour ceux à qui incombent ces injonctions de TAdministra- 
tien ; mais il n*en est pas moins vrai que ces sortes de cas se présentent rarement. 
On se trouve donc ainsi amené à considérer cette intéressante catégorie de senrtteors 
comme représentant des hommes honnêtes et d*une probité souvent remarquable. 

Les exemples de probité de la part des cochers foisonnent, el la Préfecture de 
police le sait si bien que, chaque année, elle accorde des récompenses à ceux qui 
lui ont confié des objets ou des valeurs oubliés dans leurs voitures par les voyageurs. 

De plus, des placards, affichés sur les kiosques des corps de place, font connaître 
an pid)lic les noms de ces cochers méritants et la nature de la récompense que leur 
a valu leur honnêteté. 

A Tappui de ces assertions, voici quel a été, pendant ces dernières années, le nombre 
des objets trouvés dans les voitures publiques et déposés ensuite à la Préfecture de 
police. 



«■ 
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ANNÉES. 



i883. 
1884. 
t885. 
1886. 



NOMBRE 
»H»nTi nooTéi 

dans 1m ymIvtm piibU<|«M, 



àU 
da 



S7.l5à 
28,1 S5 
34,740 
SS,7&8 
n5,667 



nada» 
•ux 

manU. 



10,4)7 
0,800 
10,450 
11,500 
11,500 



p«r 
Utire. 



5.420 
5,704 
5,205 
5,079 
0,251 



ANNÉES. 



1887 

1888 

i8S9(EziKMitioD).. 

1890. 

1891 



NOMBRE 

P*OUWn TMMTYét 

dams !«• voihirM paUi^ves , 



d^poa^ 

PrtftctaN 

da 

polie*. 



25,551 
24,057 
30,024 
20,073 

(a) 26,002 



randai 

aaz 

rMa* 

aanu. 



11,800 
10,500 
14,500 
12,000 



rMan>À 
Ultra. 



5.503 
0,035 
0,802 
7.715 
8,085 



(a) Parmi laa objets trooTii figarent, aotaamaot î ii,iSo francs an bîllaU da banqoo; 38,ooo fravea as 
acttoBB an portaar; 3o,ooo franc* an bijonx at si.Soo franca an Taioars divanoa. 



H 



Règlements da polioe ooneamant las ooohars at las racavaurs. — 1* Voi- 
tares de louage. — Las ordonnances édictées par la police sur la réglementation des 
cochers des voitures de place sont fort nombreuses , si Ton se reporte à Torigine de 
ces voitures. 

On fera remarquer en passant que les plus intéressantes ont déjà été reproduites 
au cours^de ce travail, tantôt dans leur entier, tantôt par fraction, suivant Tinlérèt 
que présentaient ces ordonnances, et il serait fastidienx d*y revenir encore à cet en- 
droil. 

Actuellement , les cochers des voitures de place et de remise sont soumis aux or- 
donnances de police suivantes : 
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1* Ordonnance du a6 mai 1866, concernant spécialement les voitures de place 
(non munies du tarif horO'kilomAriqnê)^ en ce qui touche les conditions à remplir 
pour l'obtention de leur permis de conduire et les règles qu*ils ont & observer à 
regard de TAdministration, des loueurs et des voyageurs; enfin, pour la conduite 
de leurs voitures dans Paris. 

2* Ordonnance du a3 août 1888, concernant les cochers des voitures de place et 
de remise. 

Cette ordonnance vise spécialement les conditions à remplir par les cochers pour 
recevoir de T Administration le permis de conduire. Les autres règles, imposées par 
Tordonnance de police du 26 mai 1866 , restent en vigueur. 

3*" Arrêté préfectoral du 7 juin 1890, réglementant les voitures de place et de 
remise marchant au tarif horo-kilométrique. 

En raison de son actualité et de son peu d*étendue , Tarrèté préfectoral du 7 juin 1890 
a été reproduit in extenso dans Thistorique des voitures de louage (ci-dessus, p. 58]* 

En ce qui concerne les deux autres ordonnances précitées , et malgré Tintérét qu'elles 
présentent, on n*a pas cru devoir les reproduire à cette place à cause de leur trop 
grand dévdoppement On en trouvera le texte au chapitre VII (ci-après, p. a5d et 
suiv.). 

3* VoUares pour le transport en commun, — Par la raison même de leur isolement 
par rapport aux voyageurs , la police n'a jamais édicté d'ordonnances spéciales pour 
régler les différends entre cochers et voyageurs. 

Néanmoins, les cochers des voitures servant au transport en commun des voyageurs 
sont, comme les cochers des voitures de place et de remise, soumis à certains règle- 
ments de police, qu'ils ne doivent jamais méconnaître. 

Les cochers des premiers c carrosses à cinq sds marqués » qui circulaient en 166a , 
et auxquels un chapitre spécial a été consacré (p. 68^9), devaient être, comme leurs 
successeurs, astreints à certaines mesures de police, mais il n'a pas été possible de 
trouver trace du document qui les contient II est bon de rappeler oq>endant l'ordon- 
nance prise à la date du i5 avril 166a par le lieutenant-dvil en vue de réprimer les 
attaques contre les carrosses publics et contre leurs cochers et tlacquaist, et qui fait 
partie du chapitre qui vient d'être mentionné (p. 74)* 

L'ordonnance préfectorale du mois de janvier i8a8, qui autorisa la mise en service 
des omnibus de la seconde période, dit simplement : iLe cocher sera placé à l'exté- 
rieur sur un siège disposé de manière à ne pouvoir servir qu'à lui seiU». Les autres 
instructions visent les conditions à ren^>lir par les compagnies pour la construction 
de leurs voitures-omnibus; enfin, des instructions spéciales aux conducteurs. (Voir 
précédemment, p. 8i-8a.) 

L'ordonnance de police en vigueur actuell^nent pour les onmibus de Paris est 
cdle du 1** juillet i8ô5, qui fut prise en considérant que, par suite de la fusion en 
une seule compagnie de toutes les entreprises faisanÉ dans Paris le service du trans» 
port en commun, {dusieurs des dispositions prescrites par les ordonnances de police 
des i5 septembre i838> 5 janvier et la .août 1846 ne pouvaient plus recevoir leur 
exécution , et que plusieurs autres de ces dispositions étaient tombées en désuétude. 

On trotivera de même, au Chapitre VII (ci-après p. aSa et suiv.), la nomendature 
complète des articles concernant à la fois les receveurs et les cochers qui composent le 
personnd ambulant de la Compagnie générale des Omnibus. 



— 202 — 

nanne ia lo mai i85a, oonoemant les voitures faiiant le transport en commun des 
voyageurs dans les communes du ressort de la Préfecture de poiioe, et du règlement 
d'administration publique du lo août i8ôa, rendu en exécution de la loi du 3o nm 
i8ôi, sur la police du roulage et des messageries. Au reste le lecteur, en se reportant 
aux indications qui viennent d*ètre données précédemment, trouvera aussi une repro- 
duction de Tordonnance réglementant les lignes de tramways. 

Les passeurs d*eau et bachoteurs, dont Tindustrie a pris fin au commencement de 
oe sièole, étaient comme leurs successeurs, les employa des bateaux à vapeur, régle- 
mentés par la police, quant aux conditions qui leur étaient imposées sous le rapport 
de ïàge et des aptitudes que rAdministration de Tépoque exigeait d'eux. 

Le duipitre c Bateaux à voyageurs ■ renferme de nombreux détails A ce sujet, 
(voir p. 111 et suiv.). 

Quant aux tmpicyéê (capitaines, receveurs, mécaniciens, chau£Fenrs et mariniers) 
des bateaux à voyageurs, qui forment une catégorie toute distincte, ils sont régis : 

1* Par rordonnanoe de police dnia mai 1882, concernant le service du transport en 
commun des voyageurs sur les bateaux à vapeur dans le ressort de la Préfecture da 
police; 

a* ParTarrèté réglementaire du 8 octobre 1886, relatif à la délivrance des oom* 
missions de capitaines et de mécaniciens pour la conduite des bateaux à vapeur dans 
le ressort de la Préfecture de pdice. 

Ces deux documents sont insérés au cbapitre VII (ci-après p. aSg et suiv.). 

Ooetnmes maùommw/lîm du personnel ohargé dn transqpeit des ^«gmgenm 
dans Parie. — i"" Cochers des oeitere» de plaeê. ^^ Antérieurement A lëai , les eo- 
cbers des voitures de louage portaient le costume qui leur plaisait, et o*est là cer- 
tainement une des raisons poor lesquelles la critique se fidsait sentir aussi rigoureu* 
sèment à leur égard. 

Depuis 183], cette catégorie de cochers est tenue de porter un unifome dont ia 
forme et ia couleur sont désignées par la Préfecture de pdice. 

Dés le début, ia coiflbre consistait en un chapeau haut de forme; rhabiOement 
était à peu près ce qu*il est ai^ourd*hul , o'est-À-dire une grande tunique à larges 
boutons dorés, avec un manteau à plusieurs collets (carrik) pour la saison froide. 

Avjourd'hui, les cochers ont Tuniforme suivant t 

Cowipagmê générale des veitares à Paris : Chapeau haut de forme, noir, ciré, tunique 
noire à une rangée de boutons dorés, gilet rouge et pantalon noisette; enfin, pour 
Thiver un pardessus droit en drap à double rangée de boutons avec collet de lahae 
frisée; 

Compagnie l'Urbaine : Chapeau haut de forme en toile blanche drée, avec une eo- 
earde placée sur le côté gauche et portant i'éousson de la compagnie; tunique-par- 
dessus en drap biane-gris-jaunàtre à boutons dorés « gilet rouge et pantalon noisette- 
"pour l*hiver, une capote ou carriit en drap blanc. 

Une autre compagnie, la Coopérative, a également des cochers à uniforme blanc. 

Les cochers Camiile et ti* ont le chapeau noir A galon jaune, INiniforme de couknr 
Ibncée; ceux de VAheiUe ont le chapeau noir avec une abeille sur le côté. 

Les autres cochers ont le chapeau en toile cirée noire : qndquesMins, et le nombre 
en est petit, ont la tunique bleue et le pantalon noir. 

En un mot, ces costumes ne sont ni {dus ni moins plltoresquea qu'autrefois. 

a^ Cochers et receveurs poar le transport en comman, — L*uniforme des cochers et 
eonduèteurs d'omnibus actuels n'atteint pas — loin delà— l'élégance et le pittoresque 
des costumes imposés aux cochers et aux tlaequaisi, (receveurs) des carrosses à 
dnq sols du régne de Louis XIY (166a). 
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Ceux-ci « en effet, étaient vètoft d'une casaque bleue avec les armaft du roi devant 
et cdles de la ville au-dessous. 

Un signe particulier distinguait les cochers et receveurs de chaque route. Ainsi, 
ceux de la première route (de la rue SainNAntoine, vis-à-vis la place Royale, au 
Luxembourg) et ceux de la seconde (de lame Saint«Antoine à Tëgiise SaintrRoch) 
portaient la casaque sans passe-poils; an contraire, ceux de la troisième route (du 
carrefour de la rue Neuve Saint-Eustache, au coin de la rue Montmartre, au Luxem* 
bourg) avaient sur les coutures un galon large d*un doigt, aurore, Uanc et rouge; 
ceux de la cinquième route ^^^ (de la rue de Poitou an Luxembourg) , un galon Uane, 
orange, vert et rouge. 

Quant à la coiffure, pour laquelle il n*est pas donné d'indications, il y a tout lieu 
de croire qu elle consistait en un tricorne à larges bords , oe qui était la coiffure des 
règnes de Louis XIV et Louis XV. 

De i8a8, c'est-À-dire au moment où les omnibus réapparurent, jusqu'en t858, le» 
cochers et les receveurs avaient des costumes bisarres, variant suivant ta &ntaisiedea 
entrepreneurs auxquels ils appartenaient ^) : les cochers des Dames-Blanckes portaient 
le ehapeau blanc haut de forme et une longue redingote, tandis que le receveur était 
vêtu dHin costume genre écossais, de oouleur verte à carreaux, la casquette élevée, 
de la même couleur; les cochers des Bém^naiset avalent le costume foncée le receveur 
portait le bonnet basque et la veste courte, etc. 

L'ordonnance de police de i838, prise en vue d'uniformiser les différentes entre- 
prises'd'dmmbus, fixa une tenue pour les cochers et les receveurs. 

Voici quelles étaient, en 1840, les diverses sortes d'uniformes portés par eux : 

1* VoiTimBS-OinnBm. — Cocher, chapeau noir ciré, galon d*argefit; cùnductenr, 
habit bleu; 

a* Dames-Blanghbs. — Cacher, chapeau blanc ciré, galon jaune; conducteur, habit 
vert; 

3* Tricycles. — Cocher, .chapeau noir ciré; conducteur, casquette bleue, veste 
brune. 

4* Favorites. ^ Cocher, chapeau noir verni, galon jaune; conducteur, en bleu, 
collet brodé blanc. 

5* Orlbanaises. — Cocher, chapeau bleu ciré, un galon aident; conducteur^ veste 
bleue. 

6" Diligentes. — Cocher, chapeau noir ciré , conducteur, veste et pantalon vert. 

7* Béarnaises. — Cocher, chapeau noir ciré, galon jaune; conducteur, casquette 
bleue, pantalon et gilet rouge. 

8* CiTAOïifEs. — Cocher, chapeau noir ciré, galon argent; conducteur, casquette 
bleue, passepoil aurore, gland argent. 

9* Batighollaisbs. — Cocher, chapeau vert verni, galon jaune; conducteur, habit 
bleu, collet bleu. 

10'' Gazelles. — Cocher, chapeau vert, galon d'argent; conducteur, casquette bleue, 
passepoil argent 

11* Hirondelles. — Cocher, chapeau jaune ciré, galon rouge; conducteur, veste et 
pantalon bleu galonnés de rouge. 



(') Les jdacards reproduits à la page 78 ne mentionaent pas l'uniforme des cochers et 
laquais de la quatrième route (de la rue Taranne à la rue Neuve-Saint-Paul , et vire-verea) , 
dite ff route du tour de Paris ». 

^^ L'ordonnance de police du mois de janvier 1898 stipulait simplement : • les cochers de 
l'établissement auront une livrée particulière , qui devra être entièrement différente du cos- 
tume des oocbers des voitures de place* • 



— S504 — 

ia* PARisiBitNBs. — Cocher, chapeau noir cire, galon argent; conducteur, habit 
bleu. 

i3* Dimbs-Fhangaisu. — Cocker, chapeau noir ciré, gdons orange; eonâuelewr, 
veste et pantalon bleu clair, bandes et passepoil orange. 

i4* CoNSTAHTnfBs. — (L*nnifonne n*estpas désigné). 

Depuis ]838, le costume des cochers et conducteurs d*omnibus n'a pas changé. 
11 se compose encore ( 189a) , pour le cocher : d*un chapeau plat en toile cirée noire, 
avec galon d'argent; veste à boutons argentés et pantalon noir; pour le conducteur, 
d une casquette-képi noire avec la lettre O en argent ; veste et pantalon comme le 
cocher. 

La tenue d'hiver comprend en plus un pardessus noir court, bordé au collet de 
laine frisée imitant l'astrakan. 

Pour les employés des compagnies de tramways autres que la Compagnie géné- 
rale des Omnibus (>>, la description du costume ne mérite presque pas d'être signalée, 
tant die est simple : costume noir avec casquette portant les initiides de la com- 
pagnie. 

11 en est de même des employés de la Ck>mpagnie générale des Bateaux-Parisiens 
qui portent un costume de drap gros bleu et la casquette de la marine de l'État, avec 
des ancres d'or siir les revers de la jaquette et au milieu de la coiffure. 



(*) Les cocbers et conducteurs des tramways de celle compagnie ont le mémo uniforme 
que ceux des omnibus. 
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CHAPITRE VI. 



COUP D'OEIL RÉTROSPECTIF SUR LES MOYENS DE TRANSPORT 
PARISIENS ET SITUATION GÉNÉRALE AU 1" JANVIER 1891. 



!• COUP DtKIL RÉTROSPECTIF. 

Après avoir franchi successiveownt les diverses étapes de cette promenade à travers 
les siècles , il reste maintenant à rappeler les points les plus intéressants qoe cette 
étude a révélés. Ces points sont nombreux, car chacun d*eux marque sinon une inno- 
vation, du moins un prog^s quelquefois très notable dans Tamélioration on la trans- 
formation des moyens de transport parisiens. 

Par Texposé qui va suivre, on peut dès à présent, et sans préjuger des surprises que 
Tavenir réserve encore, constater qu*un immense pas a été fait 

Combien déjà est loin, en effet, le temps où les premiers monarques se promenaient 
gravement dans Paris, montés sur leurs bastemes, ces massives voitures traînées par 
des bceufs eau pas tranquille et lent»; où Charles V, se fisusant passer d*une rive à 
Tautre de la Seine, en Tan i3oo, donnait de sa main royale ses a sols an batelier, 
comme un simple bourgeois de Tépoque; ou, par suite du mauvais état des routes et 
des chaussées, les seigneurs ne pouvaient aller qu*à cheval, et les dames nobles sur 
des litières ; où encore les présidents à mortier, les conseillers de la cour suprême et 
les médecins se servaient de modestes mules, les premiers pour se rendre au Parie- 
ment, les autres pour la visite de leurs malades ^^K s*offrant à tour de rôle une place 
en croupe sur leur monture; où, enfin, les femmes de ces mêmes magistrats ne trou- 
vaient nullement déshonorant pour leur situation, de revenir delain • maisons de$ 
champs • en charrette, assises sur de la paille fraîche, en guise de coussins, que leur 
fournissaient ieura- métayers aux jours de fêtes. 

En raison des commodités que Ton a actuedlement, on serait presque tenté de 
mettre en doute l'existence des moyens rudimentaires de transport dont se servaient 
nos ancêtres, si Thistoire n'était là, qui rappelle tous ces faits. Kéceiaraent encore, 
à l'occasion de l'Exposition universelle de 1889, n'a-t-on pas contemplé les vestiges 
de cette transformation, qui a surtout pris un si grand essor au xvii* siècle ? 

Hisioriqaa d«a moymis de transport saooassiTteaitnt amployés à Paris. 
— Pendant de longs siècles, les habitants de Paris ne se sont servis que de chan et 
de charrettes, transportant à la fois — comme le font aujourd'hui les voitures des 
maraîchers des environs de Paris -^ l'homme et la chose. On peut ajouter tout de suite 
que cette catégorie de voitures n'a jamais cessé d'exister, et que, de siècle en siède, 
elle a pris une extension de plus en plus grande, suivant ainsi tontes les fluctuations 
du dévdoppement du commerce et de l'industrie. 

Les moyens de transport par eau sur la Seine remontent aussi aux premiers siècles. 

Dès que Lutèce, brisant les liens qui l'enserraient dans son lie, s'étendit à droite 
et à gauche, il s'établit successivement entre les deux rives de la Seine et la Cité des 
services de passages dteaa, qui vinrent suppléer an manque de ponts et ne disparurent 
qu'au commencement du xix* siècle. 

Ainsi, charrettes et bacs, teb étaient, jusqu'au xiii* siède, les moyens de tranqi>ort 
mis en usage à Paris. 



(*^ Cet usage existe encore aujourd'hui dans beaucoup de campagnes. 
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Aa uv* siècle, on vit apparaître les chars et les ckariots, qui ii*étaient, à vrai dire, 
que la continaation des charrette* et mû 06 foreot employés d*al>ord qae par les sou- 
verains et leur Cour; puis, la lUière découverte qui, comme les deux autres modes, 
ne servait exclusivement qu'au transport des femmes nobles. 

L*entrée d'Isabean de Bavière à Paris, en i4o5, sur un chariot brankuU, marque la 
première trace de la suspension des voitures; c*est, du reste, le seul fait qui ait dis- 
tingué le XV* siècle, pendant lequd on ne se servait, comme au xiv*, que des deux 
seids moyens de transport qui viennent d*étre mentionnés. 

C'est au XVI* siècle, soui le rbgoe de François I", que la voiture à Tusage exclusif 
des personnes fut inventée, bien que, cependant, les chars et les chariots qui exis- 
taient encore A aette époque n'eussent pas d'anin objet 

Le omroise, et un peu plus tard (iÔ76*i58o) le coche, qui n*était que le carrosse 
suspendu , étaient très en faveur, mais à la Cour seulement; le nombre de ces voitures 
était si restreint, qa*en 1 55a on n*«n comptait que trois. Ce n'est que vers la fin du 
xvi'siède que l'usage s'en répandit, tout en restant limité aux personnes du plus haut rang. 

La ehai$e à hrtu dite chaim à porlemn ou encore plus simplement chaise portatke, 
était aussi fort en usage A là fin du x?ii* siècle; on l'utilisa d'abord de préfi^nce pour 
les perww M M s makdea ou finfimiea, mais, ensuile, elle devint un moyen de tran^rt 
ftnrt appnMé de tout le nonde. 

C'est incontestablement au xvn* siècle que revient la plus lirye part dans rinvention 
et le perfectionnement des moyens de transport parisiens, dont le nombre, autant que 
le luxe, s'accrurent considérablement par la suite. 

G'eet aussi pendant ce siède que parurent pour la première fois, à Paris, les vol* 
tures dites ide louage à l'usage du public t. 

La première concession des chaises portatives ftrt faite le 99 octobre 1617, par 
Louis Xm aux sieurs Petit, Regnaidt, Descuville et Douet 

Vers la même époque (car il fout ajouter qu'une certaine incertitude règne sur 
l'établissement de ces voitures), Nicolas Sauvage imagina d'exposer sur les plaoes pu- 
bliques des carrosses de louage, qu'on wxamtijimcre$, A cause de l'enseigne de l'hd* 
tdlerie où se tenait cet innovateur. 

En i65o, le 5 mars, un privflège fut accordé au sieur Vifierme pour la mise A 
l'usage public de grandes et petites carrioles, litières et brancards, pour desservir Paris 
et ses environs. 

Sept ans après, le sieur de Givry obtint le droit de mettre en circulation dani Paris 
et ses environs, jusqu'A une distance de cinq lieues A la ronde, des carrosses, calèches 
el ehmieis pouvant être loués soit par beurey demî^heore. journée* demi-joaniée ou 
antrwnmt 

Le 6 mai i66i, GatberiiM>Henrietie de Beauvais, première fiNnme de chambre deia 
reine-mère du roi, fut gratifiée d'un brevet l'autorisant A établir des wninres de ânm^s 
pmur la $uH» é$ im Qmr dans les environs de Paris. 

Gens fat lA que le commencement des nombreux privilèges qui furent «ccotdés par 
Louis XIV. 

Le due de Eonanès, le marquis de Sourches et le marquis de Crenan, formant 
association^ furent autorisés, par iettre»patentes du mois de janvier i66a*, A faire cir- 
culer A l'intérieur de Paris des c«rrej«st à Uxniraire fixe , moyennant cinq sols mar- 
qués par piaee, qirf fiirent les devanciers de nos omnibus actuels. On a vu, dans lliis* 
torique de ces voitures (ci-dessus p. 79) que l'entraprise ne dura qu'un certain nombre 
d'aimées et que la date exacte die leur disparition comme tcarrosses-onulibus» n'a 
jamais pu être clairement établie. 

L'année 1664 vit édore d'autres moyens de transport : 

1* La calèche à un ehaeal et A quatre plaoes fut l'objet d'une exploitation, dont 
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(MÎvilèga fut accorde, par lettres patentM da lo septembre t664, à Niocdas Pioqiwt, 
fîeur de Sautour, et à sa sorar, mademoîieUe Anne IHcquet On sait qpie le prix de la 
piaoe était de lo sols par pars<Hme oa de 4o sols pour la voîtnre entière, et qnoi 
comme les autres entreprises, ces voitures desservaient Paris, ses faubourgs et les 
environs jusqu'à deux lieues a la ronde; 

a** La chaûe de Crmwi, qpl fut très appréciée et <iui , après avoir été adoptée d*abord 
conmie voiture de ville, devint par la suite la chaU$ de pasU, aSectée de prétérence 
aux voyages de long parcours. 

À cette nomenclature vinrent s*igouter, en 1671, les cluUses roulantes^ connues de- 
puis plus de trente ans, mais qui ne furent exposées sur les places qu'à cette époque. 
Ces voitures, à traction humaine, furent aussi appelées rouïetteig hroaettes et vinai- 
grettes; considérées par les étrangers, elles portèrent atteinte à Turbanité fran^se et 
contrastèrent singulièrement avec les splendeurs de ce siècle éblouissant 

Avec un semblable cboix, on est autorisé à croire que les Parisiens ne semblaient 
pas trop mal desservis , en ce qui concerne les transports publics. 

Les transports à Tusage particulier n*étaient pas moins variés : le cabriolet, le 
carrosse moderne, la berline proprement dite, la berline à deux fonds, le vis^à-vis, le 
carrosse coupé ou berlingot ou diligence, la désobligeante, et autres encore, se montrer 
rent successivement et rivalisèrent de goût et de luxe. 

U faut enfin mentionner les services de bachots qui desservaient, concurremmeni 
avec les carrosses, les localités environnantes, situées sur les bords de la Seine. 

Tel fut le bilan des divers modes et moyens de transport parisiens en osage pendant 
le XTu* siècle. 

Pendant le stède soivant, on n'imagina rien de nouveau et Ton se contenta abso« 
lument de vivre sur les moyens légués par le siècle de Louis XIY. 

Vers 1780, ie cabriaiet de louage vint s'ajouter aux carrosses exposés sur la voie 
pmldiqoe et se substituer peu à peu aux chaises à porteurs et roulantes, qui disparu- 
rent à peu près à la fin du sSède. 

Le XIX* siècle n*a rien à envier au xvii*. Il est incontestablement remarquable par 
ses nombreux perfectîonnenaents et ses entreprises hardies. 

Le public qui, jusqu'en i6a8, ne pouvait s'adresser absduaient qu'aux carrosses 
de pkpe et de r«aise, maîtres de la situation, accueillit avec joie, cette année-làt la 
réapparition des Omnibus, 

En i854, on établit le premier tramway parisien dit chemin dejer américain entre 
la place de la Concorde et le rond-point de Boulogne. Aux mois de mars et de mai 
de la même année, les lignes ferrées du chemin de ceinture (R. D.) et de la garaMnt* 
Lazare à Auteuil, furent livrées à l'exploitation. 

- L'année suivante, la Compagnie impériale des voitures commença à doter la ca- 
pitde de nombreuses et coquettes voitures en remplacement des carrosses , qui sem- 
blaient s'être donné comme mission de devenir de plus en plus sales et délabrés au 
fur et à mesure que la ville s'embellissait 

C'est donc, enréatité, depuis i854, et surtout à Toccasion de l'Exposition univer- 
sdle de i855 , que se sont successivement développés les moyens de transport ^n ac- 
tinie aujourd'hui. 

L'Exposition universeHe de 1867 a occasionné l'ouverture k l'exploitation de rem- 
branchement du Champ de Mars (i*' février 1867) et celle du chemin de fer de cein- 
ture (K. G.} [a5 février 1867], puis a fait naître les services à.e& Bateaux-Onmïbus et des 
B irfmâeUe s peainetuui, q«i sont venus avantageusement remplaoar le bateau à roues 
du povt Royal à Saint-Cloud, reste des temps passés. 

Sept ans plus tard, la Gompagaîe des chemins de fer parisiens (réseau nord) livrait 
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au service public la ligne detramwn^ de l*£toiie à Gourbevoie (3 septembre 1874), qui 
fut suivie d*aimée en année de toutes les autres lignes qui forment à présent le réseau 
de la Compagnie générale des Omnibus et ceux dés compagnies de tramways Nord 
et Sud. 

Enfin, et pour compléter cette belle collection de moyens de transport, il reste à 
mentionner les Baleaax-Express qui vinrent, dans les derniers mois de i885, apporter 
leur concours au transport des personnes. 

11 n*appartient pas à cette étude de signaler quels sont les perfectionnements à ap- 
porter à ce bd outillage Elle doit se renfermer simplement dans un rôle de consta- 
tation et rejeter nettement tout ce qui peut toucher à la discussion ou à la techno- 
logie. 

Cependant, sans sortir de ce rôle d'expectative, il serait impardonnable de passer 
sous silence les efforts faits , dans ces derniers temps , pour améliorer le matériel de 
transport dans Paris. 

Il faut donc citer en première ligne la tendance de plus en plus grande des com- 
pagnies de remplacer la traction animale par la traction mécanique, ainsi que cela 
s*est déjà pratiqué sur un certain nombre de lignes de tramways. Nid doute que, peu 
à peu, la locomotive supplantera le cheval, sinon sur les petits parcours ou dans les 
quartiers montants, qui resteront toujours desservis par les fiacres et les omnibus a 
traction de chevaux, du moins sur toutes les grandes voies pouvant être siflonnées 
par des tramways. 

' Et encore , les hauteurs de Paris qui , jusqu'à présent , étaient déshéritées de moyens 
mécaniques de transport, ne pourront-elles pas, à leur tour, être rattachées au centre 
par ces moyens nouveaux? L'exemple du «funiculaire de Belleville» est là pour dé- 
montrer que la chose est parfaitement exécutable. 

Il y a enfin ce grand projet qui consiste à doter Paris d'un chemin de fer métropo- 
litain, à l'instar des grandes capitales étrangères (Londres, Vienne, New-York) et dont 
un-exposé des différents systèmes proposés est donné plus loin. 

Effectif des voitures et des oheveux à diverses épo^pies. — La statis- 
tique n'ayant jamais été l'une des qualités de nos ancêtres, on «n est réduit, pour les 
siècles passés, à accepter les quelques chiffres — fort approximatifs et surtout fort 
enflés — que quelques auteurs ont bien voidu glisser dans leurs descriptions de Paris. 

Il parait évident, à première vue, que le nombre des chevaux a toujours dû suivre 
celui des voitures, à quelque chose près, du moins, puisque l'un est le complément 
de l'autre; mais il ne parait pas qu'il en ait toujours été ainsL 

On a vu plus haut (p. 196) que, d'après Germain Brice, il existait à Paris, en 1763, 
près de 130,000 chevaux (dont 10,000 périssaient annudUement) et aa moins ao,000 
carrosses, soit une moyenne de 6 chevaux par carrosse, en supposant que tous aient 
pu être attdés. 

Cette digression, soit dit en passant, n'a pas d'autre objet que de montrer la réserve 
dans laquelle il faut se tenir à l'égard des données statistiques du passé. 

En i5ôo, il existait seulement trois carrosses; près d'un siècle après, en i658, leur 
nombre n'était encore que 3 10; mais, à partir de cette époque, ce fut par milliers 
qu'on les compta. Les auteurs du xviii* siècle font varier ces chiflQres entre 6tj000 et 
a4»ooo carrosses. 

Ces renseignements étant donnés avec la valeur que chacun voudra bien leurattri* 
huer, voici, d'après des sources officielles^ quel a été l'effectif des voitures et des che- 
vaux existant à Paris depuis le premier quart de ce siècle. 
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Effectif des voitures et des chevaux existant à Paris, de i8i9 à i890. 




dites «de remise 

(c) Voitures pour l« transport en commun i 

Omnibus ordinaires 

Tramways 

Chemins { Voitures poar royagenrs avec bagages, 
de fer | Omnibus pour voyageurs sans bagages. 
Voitures de Textérieur dites > coucous». 

Messageries de long cours 

Messageries des environs de Paris 

Omnibus servant au transport des Acteurs dons Paris . 

Totaux. 



a* VolTOait APPSCTéBS au transport DBS MAaCHARDISIS , 
DEIlIléBS ET AUTRES MATIERES. 

Voitures de charge et baquets 

Voitures d'approvisionnement venant aut halles 

Voitures servant à Tentèvement des boues et immondices, 
tonneaux d*arrosement, balayeuses 

Voitures de vidange 

Tonneaux de porteurs d*eau , à bras et à cheval. 

.... . ( entre les bureaux de rintérieur 

Voitures servant J de Paris 

au transport de la poste | ^ , . 

( entre les bureaux et les gares. . . 

Totaux 

Totaux G^NitAux 

CHEVAUX, JUMENTS, MULETS ET MULES 



0,080 



1,944 



10.424 



39,409 



16,000 



10,590 




11.060 


9,t;90 




1,011 


300 




1,490 


• 




4S7 


1,000 


(*) 


« 


m 




85 


« 




70 


15,010 


15,502 


92.S86 


45,089 



(0 78,851 



(*) Voir ponr pina Je détailt . rbiatorique dn chaque eoinpagnie. 

(a) Dan» eea ehilFns , lea earroaaea aatreni approxiBAtivement poar 4«ooo{ les cabrioleU fonneut le reB*c. 

{i) Voilam attapeadaes et deatiaéea au tranapoit dea peraoniiee . imppsies k la eontrihation ap^Ule établie 
par Im lois des a juillet 1861 . a3 juillet 1B7» et sa décembre 1879. 

(é) Daaa ce chiffre les voilam dn la G»nipaeai« gimirûU du voUureê à Parié figorenl poar 7,8(7 aait^. 

{jd) Y comprii 1,180 voilnre» de grande remise appartenant h la Compagnie gcaérsle dea voilnres de Paria et 
laa Toitares de eoanea , eoaaidéreea aosai comme voitorse de greade remiee et almplemeat toliréei par la Pré> 
fectaro de police. 

(e) Omaibasde la Compagnie g^aérale d«e Omnîbae, se ddeompotant aiast qa'il sait i omnlbas « a8. a8 et 
3oplaee*, 337 { omaibua à ^o places , «781 omnibus de banlieue , i3. 

f/} Ce nombre »e repartit comme il suit : Compagnie férule dtt Om$tihut : tramways onlinaires et da matin , 
aSo , dont 3 à Tapeor; Toiea ferries, 37 ; ensemble %^h* Tramway* nord: 96, dent 90 à chevaux, 3 h vapeur 
•t 3 électriques. Tramway* ênd: 108 i traction de chevaux. Tramminf dt Pari* à Saiat'Gtrmaia f il voitareeet 
1 9 aaaehine». Tramway d* Viaccnacs à VUh'-Évratd , 9 voitares et 6 machines. 

[g) On ne saurait mettra les ebemias de for ea regard des anciennes dUigeaces al mnlles^oste , par la raisoa 
qae ce moyea de communication n'emprunte aucunement la voie finblique. 

(A) Cette eat(>gorie de voitures tend de plus en plus à disparaître per snte de rinslallation de rcan de aource 
dans les lu ai sons. Le nombre des tonneaux enregistrés à la Préfecture da police comprend les n*" 1 à 4oo. 

(i) LoY grandes compagnies pour le transport des voyageurs entrent dans ce chiflre ponr les quantités snl- 
Taatee: CampagaU gùtrâU dt* entait, 13,795$ Trummayê aeitl. 910; Tramwayê «ad, 1 , 1 66 ; Gompagaio 
générale des voitures k Paris, io,5a5, soit ansamble s6.4o6ebevaax. 

mmmmsma^BsaBaaÊ^mBSÊmÊK^smBtBammeaBÊ^ÊmmmmssKmmÊÊa^KÊÊBBÊÊSSBtaBaÊK^imÊÊmgam 
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Au matériel dont l*ëniimëration vient d*étre donnée, il y a lien d*(^ottter, pour 1890, 
la flottille de la Compagnie générale des bateaux parisiens, ainsi composée ^^ : 

ao bateaux Hirondelles (n**' 1 à ao) ; 

5o bateaux Omnibus (n~ ai à 70); 

3a bateaux Express (n*" 71 à 10a); 
1 bateau provenant de la Société dea Grands Magasin» du Louvre, soit ensemble 
lo3 bateaux. 

De toutes les capitales, Paris est, on le voit, une de celles où les moyens de trans- 
port offrent la plus grande variété. Tous les types y figurent, en effet : le fiacre ou la 
voiture de remise, qui marche à la volonté du voyageur; puis, pour les services à iti- 
néraire fixe, l'omnibus de dimensions différentes; le tramway trâiné par le cheval, U 
locomotive ou le câble; le bateau à hélice et le chemin de fer. 

Le passé n'aurait pour ainsi dire pas laissé de traces , si ce n'étaient (jndcpies rares 
fiacres — appartenant à des loueurs particuliers — qui rappellent encore par leur 
laideur et leur inconunodité les anciens coucous. 

RENSEIGNEMENTS CONCERNANT SPECIALEMENT LES MOYENS DE TRANSPORT PUBLICS. 

Iiongueurs exploitées [Tableaa n" i, p. 270-371). — En i855, le réseau parisien 
ne comprenait que 354 lui. 1. La presque totalité (345 kil. 1) était exploitée par r« En- 
treprise des omnibus 1, savoir: lignes d'omnibus, 149 lui. 7; services de baidiene, 
195 kil. 4* Les 9 kilomètres, formant la différence, correspondaient à la ligne d'Au- 
teuil, ouverte Tannée précédente, au service des voyageurs. 

Au 3i décembre 1890, les longueurs exploitées par Tcnsemble des compagnies at- 
teignaient 691 kil. 8, soit près du double ou exactement une différence de 337 kil. 7. 
La Compagnie générale des Omnibns ne figure dans ce dernier chiffi*e que pour 
43 kil. 5; mais, si l'on examine attentivement le tableau détaillé n*" 1 (p. 270}, on re- 
marque que ce faible accroissement provient de la disparition presque complote des 
services de banlieue, dont la longueur est tombée de 196 kil. 4« en i8ô5, à i4 klL ai 
en 1890. On sait que cette disparition est due à la concurrence faite à ces services par 
les chemins de fer, les tramways et les bateaux. 

Le tableau suivant indique , du reste , la part revenant à chaque compagnie. 

Extensions successives du réseaa parisien, dé 1855 à 1890. 



DÉSIGNATION 
»xs COMPA01IIIS Ds Tiuifpoar. 



Compognie 

générale 

des Omnibuf . 



Omnibiu 

Services de banlieue 

Voies ferrées 

Tramways 

Totaux 



1855. 



kilom. 

149,7 
195,4 



MÇ.l 



i865. 



kliom* 

901,7 

01,0 
(a) 29,5 



322,2 



ANNÉES. 



1875. 



kilom. 

903.8 

56,5 

29,4 

{h) 10,6 

300,5 



i885. 



kilom* 
229,1 

29,8 
105,6 



368,4 



1890. 



kilom. 

223,8 
14.2 
29.7 

190,0 



388,6 



(a) L'exploiUtton d«s voies ferrfc» par la Compagnio des omnikoa « commone» la i5 aTril i8ô8« L« ebîffr* 
fU i865 (if kilom. 5 aomprand lo kilomètito pow lo aarriao aceeMoiro do Saint-Clottd, Toie de terra (sop- 
primé ao 187a ]. 

(A) L'ozploitatJoD a a o m m on c< !« iS j«ûi 1875* 



(*} Voir, pour la description et la contenance de ces bateaux, l'historique das Bakeamm à 
90jagenrs, page ia5. 
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DÉSIGNATION 

SIS COIirA«lll» 91 TKAKtPOKT. 



Ligne d^Auteaii < 

Rire droite 



Ghemln de fer . _,. . , 

de oeinttiR. \ ^^^ gauche. 



Totaux. 



Bateaux 
à voyagea». 



Traversée de Paris. 
Baniieae amoot. . . . 
Banlieae aval 



Totaux. 



■i 



Réseau nord. 



Tramways. , 

Chemins de ffff de banlieue (*) . 



1059. 



Lilom. 
9,0 



M 



iS65. 



AMNBE6. 



1876. 



MMMMM 



kilma. 
9.0 
W 17.0 



m^m^ 



36,0 



EiisiMBLa des compagnies. 



364,1 



Uloai. 
0.0 
17.0 
W 12.0 



38,0 



i885. 



kUsm. 
0.0 
17.0 
(•) 16.0 



41.0 



W 12.0 
{3) 3.9 
(5) 14.» 



348.2 



29.8 



(A) 14.0 
(!) 4.i 

(0 67.0 



454.2 



is) 26.1 
U.9 



1890. 



Iliiom. 
0*0 
17,0 
{/) 27.0 



53,0 



30,6 



63.0 
11,2 
67,0 



651,1 



25,1 
14.5 



30.6 



00.3 
14.3 
67.0 



601,8 



(*) Dans la b«t d'établir i'întaasiU eu moavameBt da la cireulatioa entra Paria et aa Mnliaae , al vie» vnta, 
ott a compris sont eatta rohri^aa las longneon anlra lea gares inlértaaraa da Paris et calles des localités envi- 
ronnantas dassarrias par d«t tramways on d«t batnvt. (Voir, povr 1« détail des li^at, ia noto (8) du tablaaa 
n* 1, p. 170-371). 

(e) La sectioa dite da la rira dfoits s été ovvorta as sorvÎM dis voyagsoM la i4 j aillât 186a. 

(d) La section dite de la rÎTe gaache a M onTerie aa serrice des voyageurs le a5 favri«r 1867. 

(«) Y compris 3 kîloBitras pour le fa««ordem«at da Grsadls «n Cbamp-de-Mari. 

{J) Y compris la ligne de Pttleaox an Cbamp-de-Mars ( i6 kilomètres). 

{g) Le sorriee des Bateau Omnibas ot det Hirondelles parisiennes a commenta à fonctionner V l'occasion de 
l'Exposition de 18671 *^^ ^** Bateanx-Expreaa date seaiement des damiers mois de i885. 

(A) L'exploitation des tramwMys nord a eoniBencé le 98 août 1874 ; celle des tramways sud, le il no- 
Tombre 1876. 

(i) Les renseigsemottts atellstiqaos n'ont pu M Ctoblîs antériearemeni ï 1875. 



Effectif et parcours kilométrique du matériel. — Le matériel, de même 
que le travaU kilométrique qu'il a effectué, ont tout natureUemeut suivi le dévelop- 
pement de la longueur exploitée. 

Si, en raison du grand nombre d'éléments qui s'y rattachent, il n'a pas été possible 
d'établir un tableau faisant ressortir la progression du matéridi roulant, on a pu ce- 
pendant se rendre un compte rdativement exact du nombre de kflomètres parcourus 
par les véhicules de toute sorte et par les bateaux. 

i' Effectif da matériel — Au moment où elle prenait la succession des anciennes 
entreprises, c'est-à-dire le i" mars i855, la Compagnie des Omnibus avait un effectif 
de 3,a8ô chevaux et de 669 voitures, tant pour le service de ses lignes intérieures que 
pour celui de la banlieue; mais, par suite des achats faits pendant le cours de l'année « 
ces chiffres s'élevaient respectivement au Si décembre i855, à 4»3d9 chevaux et 
780 voitures, soit une augmentation de 1,1 o4 chevaux et au voitures. 

là. 
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A ces nombres 9 faut ajouter i35 omnibus desservant les gares de chemins de fer 
( service des voyageurs sans bagages ]. 

Les voitures publiques de louage pour le transport à itinéraire facultatif compre- 
naient, è^ la même époque, 5,467 unités de tous types, dont voici la nomenclature : 

Dads la lODO 
IMsgiution dei t^Ustm. Dans Pferis. ••borUin*. Easodilo. 

Voitures de remise marchant à fheure 
ou à la course 1,230 1,322 2.558 

Voitures de remise au mois ou à ^ 

fannée. 

Voitures de place ordinaires 

VoituresNle place supplémentaires. . 

Voitures de fextérieur dites toou- 
cQiist '4 17 21 

Voitures desservant les gares des 
chemins de fer (service des voya- 
geurs avec bagages) 24 # 24 



873 


19 


892 


422 


1,224 


1,646 


84 


262 


346 



Totaux 2.643 2,844 5,487 

Quant au matériel roulant du chemin de fer d'Auteuii, on ne saurait le faire entrer 
en ligne , ce matériel pouvant varier suivant les besoins de la circulation. 

Telle était la situation des transports publics, alors que Paris renfermait déjà plus 
de 1,100,000 habitants. 

A la fin de Tannée 1890, on comptait 1 5,486 voitures de toute nature pour Tusage 
public se répartissant de la manière suivante : 

i* Pour la transport an oommun des Toyageurs. 

i' Compagnie générale des Omnibai. 

Omnibus à 36 , 38 et 3o places. . , 337 

Omnibus k ào places 278 } 628 

Voitures de banlieue 13 



Tramways À traction animale (service ordinaire] 253 

Tramways à traction animale (service matinal) 2 

Tramways à traction animale (voies ferrées] 37 

Tramways À vapeur 3 



295 



Ensemble 923 



2' Société des tramways de Paris et du département de la Seine 

(Réseau nord). 

!à chevaux 96 ) 
à vapeur 3> 96 

âectriques 3 ) 

3* Compagnie générale ae tramways, — Tramways à traction de chevaux. 108 

à' Compagnie da tramway à vapeari Voitures 41 

de Paris à Saint-Germain | Machines J 9 

5* Société des chemins dejer nogentais \ Voitures 9 

(Vincennes à Ville- Lvrari) . . . i Machines 6 

6* Omnibus desservant Us gares des ckemins de fer. 17 



60 
15 



Ensemble (à reporter) 1 ,219 
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Report 1,219 

a* Pour le transport à itinéraire iteoultatif • 

Voitures de place 9,136 

VoUum dé remis* 4,710 

Foîtarej ârnserwait les gares de chemins de fer (voyageurs avec ba- 
gage») 421 



Ensbmblb 14,207 



Total égal 15,480 

Pour le transport à eau, on comptait io3 bateaux, dont la répartition par type et 
par contenance a été donnée dans Thistorique des bateaux à voyageurs (p. ia5). 

Le nombre des voitures publiques mises en circidation pendant ces dernières années 
est indiqué dans le tableau suivant, dont les données sont empruntées aux Annuaires 
statistiques de la ville de Paris. 



ANNEES. 



iW^o 

i88i 

1889 

i883 

188A 

188& 

1886 

1887 

1888 

1889 (Expwitkm univeneUe) . 
1890 



VOITURES 

SB PLAGB. 

(Ilojnae.] 



7.542 
7,973 
8,530 
8,750 
8,723 
8,647 
8,992 
0.101 
9.458 
10,436 
0.562 



COMPAGNIE 
des Omftibas. 



Oomiboft 

cl«t ligVM 

d'wUnrar. 

(0 



586 
508 
610 
010 
613 
012 
012 
026 
628 
031 
017 



Tramways. 

(•) 



313 
301 
SOI 
303 
304 
304 
304 
202 
284 
310 
200 



TRAM. 

WAYS 

nou. 



TRAM- 
WAYS 



08 
100 
84 
83 
82 
83 
82 
84 
87 
82 
82 



ItS 
121 
04 
02 
04 
0.1 
00 
04 
02 

r3 

\0% 



VOITURES 

DB>»ttTA«T 

1m gares 

de 
cliemlna 
de fer. 



12 
12 
10 
10 
10 
10 
10 
10 
14 
14 
17 



(1) Rabettew» cooiprie. — Les rabatlevrs sent des Mrrîeet de petits omnikiu prolongeant «ne ligne dans an 
qnerlier oieenirifne on ItabUaaant le eorraapondanee entre dent lignée qae la déeliTiM da sol oblige k matn« 
tenir ceartées. 

(a) Traolways da matin eMaprts. •- Lnt tramways da matin eleainent dea transports k prix rUnita anx 
kenres qni précèdent l'oaTertare des ateliers. 



Le tableau suivant, dont le$ éléments sont également empruntés à VAnamaire statut' 
tique de la ville de Paris pour Tannée 1890, indique le nombre des voitures publiques 
qui desservaient, pendant cette année, chacun des vingt arrondissements de la ca« 
pitale.'C)n a rappelé, en même temps, les chiffres se rapportant aux dix années pré 
Cédentes. 

Les chiffres que comporte ce tableau ne représentent pas des effectifs absolus, mais 
bien des effectifs multipliés, c'est-à-dire qn*ttn omnibus, par exemple, qui dessert trois 
arrondissements, est compté pour un omnibus dans chaque arrondissement 
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n convient, du reste, d*ajonter, pour la lecbue de ce tableau, les obserratÛMis sui- 
vantes : 

1* Les chiffres portés pour les lignes d*omnibus ordinaires et de tramways sont des 
chiffres maxima ; 

a* Parmi les lignes d*omnibns ordinaires, tramways, etc, fl en est plosiears qn 
suivent, dans leur parcours, des voies formant les limites des arrondissements; d'au- 
très ont leur terminus sur la voie sëparative de deux arrondissements. 

On s*est donc attaché à considérer si les voitures desservaient réellement un arron- 
dissement, et celles qui se trouvaient dans ce cas ont seules été comprises dans les 
chiflOnes du taUeao. 

Nombre de voitures pabliques desservant chacun des 20 arrondissements de Paris en Î890, 



ARROMDISSEIIENTS. 



n«... 

?•.... 
?!•... 
fil*.. 
?ni*. 
ix*. . . 

X*.... 
XI*. . . 

•XII*. . 

xitr.. 

XIV*.. 

xt«.., 

IVi*.. 

xvir . 
xnii*. 
xtx*.. 

XX*... 



Totaux ponr i8^. 



VOITURES 

DB FLACB 

pevtcBt 

tre«v«r 
plMt 



•Utioiii. 



261 
192 
172 
250 
260 
315 
429 
600 
255 
394 
237 
328 
181 
230 
900 
682 
324 
292 
912 
138 



5,857 



COMPAGNIE 



Onaikat 
d'îaUriear. 



451 

351 

221 

277 

168 

267 

133 

223 

317 

107 

111 

37 

37 

45 

07 

SI 

171 

S» 

73 

41 



3,321 



Tnmwayf. 



158 

87 

117 

115 

86 

86 

27 

80 

53 

130 

101 

85 

m 

37 
• 
OS 
38 
•0 
53 
45 



1,452 



TRAM- 
WAYS 

HOB». 



42 
10 
31 



8 
50 
10 
18 



160 



TRAM- 
WAYS 



3 

50 
16 
16 



5 
32 
30 
26 
16 
14 



260 



VUlTUHBfl 



1m gara 

a* 



à» §m. 



12 

17 

5 

4 
2 
4 
2 

11 
5 
4 
4 
■ 
4 
2 



W 95 



(a) Non 



Ml VntaNS MflpIéliMlliNi. 
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ARRONDISSEMENTS. 



Rappel 

des 
aiio6ef 



VOITURES 


COMPAGNIE 

OBlIBllALR 






VOITURES 


DB PLACB 


des Ouinibnt. 


TRAM- 


TRAM- 


DBSfBBTABT 


pouvant 


^ta ^ 






1m garas 


trouver 






WAYS 


WAYS 


place 
•m, 


Omnibus 
des lignes 


Tramways . 


xomo. 


•VA. 


dn 

chemins 


stations. 


d'inlérieor. 








de fer. 


5,810 


3,260 


1,446 


169 


260 


• 69 


5.80k 


8,258 


1,420 


183 


260 


74 


5,772 


3,245 


1,427 


176 


250 


50 


9.702 


3.245 


1,466 


175 


252 


62 


6,710 


3.245 


1,466 


176 


270 


62 


5,728 


. 3.245 


1,466 


174 


270 


62 


5,665 


3,235 


MOC 


174 


248 


62 


5,80i 


3,250 


1 449 


178 


270 


62 


5.772 


3,210 


1,449 


215 


329 


53 


5 675 


3,149 


1,497 


202 

• 


380 


53 



li 

i888. 

1887. 

1886. 

i885. 

1884. 

i883. 

188a 

1881. 

1880. 



T Parcoars kilométrique. — Le parcours kilométrique de ces divers moyens de trans- 
port (tableau n"* a. p. 273-373] passait successivement de 88.5i5,ooo kilomètres 
ffa i865 (les renseignements relatifs à Tannée i855 étant incomplets) à 91,791,000 
«n 1875. 103,778,000 en i885 et 119,5x4*000 kilomètres en 1890. non compris la 
travail kilométrique fourni par les voitures autres que celles de la Compagnie géné- 
rale des voitures à Paris , par les omnibus desservant les gares de chemins de fer ) 
enfin, par les trains de banlieue, dont les renseignements spéciaux n'ont pu être 
Aablis. 

Le parcours kilométrique efifectué pendant Tannée 1890, qui correspond à 3,988 fois 
le tour de la terre se décompose comme ci-après , en chiffres ronds ; 

I Omnibus à l'intérienr de Paris. . 1 9,902,000^ \ 

Lignes de banlieue 282,000 f 

Toiesferrées(concessionLoubat} 1,450.000 > 30,624,000^ 
Tramways (y compris le service I / 

matinal) 8,090.000 ) 

Chemin de fer ( Ligne d*Auteuil 8,779,000 ) 

dB \ Rive droite 6.575,000 [ 22,375,000 

ceinture. { Rive gauche et raccordements. . 7,021,000) 

n ( Traversée de Paris et banlieue 

Bateaux | ^^^^^ 1,749,000) oiaaaaa 

a voyageur,, | 3^^,.^^^ ^^^ '^, j^^^^^ j 2,160,000 

Tramways de la Société des tramtoayt de ParÎM et du département 

de la Seine (Réseau nord) 3,300,000 

Tramways de la Compagnie générale parisienne de tramways (Réseau 

sud) 4,146,000 

Pareoors totat kilottkét/des compagnies de troMport à itinéraire fisse 62,605,000 

En ce qui concerne les voitures de louage, dont les parcours varient suivant la vo» 
lonté du voyageur, on conçoit qu'il est matériellement impossible de se rendre compte 
des distances qu*dles ont parcourues. Cependant, d'après certaines observations, on 
a pu fixer au chiffre moyen de 5a kilomètres le parcours fait par voiture et par jour. 
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C'est d'après cette donnée qn*a été établi an tableau n*" a lechiifre de 56,go9,ooo ki- 
lomètres revenant anx voitures dé la compagnie susindiquée. Si à ce dernier chiffre» 

soit 56,909,000 kil. 

on ajoute celui qui a été précédemment donné pour les services de 

transport en commun 6a,6o5,ooo 

On retrouve le chiffre total correspondant à Tannée 1890 1 i9,5i4iOOO 



Variations du prix des places. — Si , en laissant de côté pour un instant la valeur 
de Targent , le prix d*une place a peu varié pour les omnibus , il n*en a pas été de même 
pour celui des voitures de louage , qui a subi , comme on Ta vu , maintes fluctuations. 

Dans les carrosses-onmibus du xvii' siècle, comme dans ceux qui rq[>arurent 
en i8a8, le prix d'une place dans Tintérieur, fixé primitivement à a5 centimes ne fut 
jamais plus élevé que 3o centimes, prix actuel ^^K 

Pour ne pas revenir sur les nombreux prix donnés plus haut pour les voitures de 
place , il conviendra de résumer les prix minima et maxima payés pour chaque caté- 
gorie de ces voitures : tel est Tobjet du tableau ci-dessous. 

Tarifs minima et maxima des voitures de louage, depuis i66U, 

PR[X POUR L'INTÉRIEUR DE PARIS SEULEMENT. 



DÉSIQNATIOK DES VOFFURES 



BT »ATH »B L'AfffUCATIOX VtA TAUr*. 



Lt 

eoarte. 



M loua. 

Lt 

pre- 
mière 
hmire. 



fr. 



c. 



Cbaisef portatives.. 

GhaÎMa'roiilantes . . 
(Brouettes, vinai- 
grettes, roulettes). 

Calèches à 1 cheval 

Cabriolets de place . 

Fiacres ou carrosses | 
de place, à 3 
places 



Minimum ( 176& ) , 

Maximum ( 1 . 8a ) . . 

Minimum (169a).. 
Maximum (1783). 

Minimum (i<^4). 
Maximum ( i664) 
Minimum (1800} 
Maximum (iSaS). 

Minimum 

Maximum 



( de gré ) 

{ • r<- I 

1 50 

(M 

90 

2 00 

1 00 
1 25 

(«) 1 10 
fd)\ 50 



fr. e. 

75 

1 50 

50 

00 

1 25 

\ 25 

1 75 

(i)l 00 

(«} 2 25 



Les 
hevret 

soi- 
v«nte«. 



fr. e. 

75 

1 20 

50 

80 

1 00 

1 20 

1 50 

[h) 75 
(/}! 75 



Le 

conrte. 



DB BVIT. 



pre- 
mière 
heure. 



fr. c. 



1 50 

■ 

i 00 



fr. c. 



1 50 



1 00 



Lee 

heure* 

sm- 
▼en tel. 



fr. e. 



1 20 



80 



De gré i gré. 



(a)l 75 
(f)2 00 



létm. 

(f)2 00 
(A) 3 00 



(t)2 00 
(c)2 00 



(a) OrdoBmDce de poUre da 7 novemhre 1867. 

\h\ LtttrcB patentes du 3 septembre 1666. 

(c) Prix en 1779 et 1784. 

?<{) Ce prix n'a jamais été dépassé. On le paye en 1773, 1784 , iSoo, i8a8, iSsg, 18^7, et d«p«is 1866. 

(«) Ce prix ■'■ jamais été drpassé. On le paye en i8a8 et 1847. 

(y^ Même observation. Ce pnx s'applique aussi anx années i8s8 et i847« 

) Prix en i8$7 cl 1857. 

) Ordonnance de police du 10 jnUlot 18S7. 



% 



BH 



Or, si Ton veut bien maintenant considérer que la vie actuelle k Paris a considéra- 
blement augmenté par rapport aux siècles antérieurs et même à la première moitié 
du présent siècle,' il faut avouer franchement que Ton se fait transporter à bon marché 
à côté de ces différentes époques , ou , si on le préfère , que Ton payait cher alors. 



(») 



Le prii de i5 centimes pour une place sur Timpériak n'a jamais varié depuis iS53. 
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De pins, Paris étant le doofaie comme surface, les courses sont elles-mêmes de- 
venues forcément plus grandes. 

Ces avantages sont démontrés ci-après : 



DESIGNATION DES MOYENS DE TRANSPORT 

IT DU BFOQOSS. 



Voitures 

à itiDéraire flice , 

dites c omnibus ». 

Voitures dltCs «à volonté» 

ou 
à c ilinëralre facultatif». 



!'• période ( i66a) 

a" période ( i85o) 

3' période ( i" januer 1891 ) 

1773 (carrosses) 

1800 à 1847 (carrosses et fiacres).. 
1891 (1*' Janvier ) ( fiacres) 



LONGUEUR 



MOTBWIII 

d'une 

ligne 

d'(»Bnibas. 



(0 



mitrei. 

3.000 
5,722 
6,425 



MAziairic 

d'une eonne 

den« 

Péris (1). 



meiret. 



{d) 3.600 
(e) 8,000 
U) 1J.800 



" 



PRIX 
de 
covass. 

(>) 



fr. 



c. 



25 ek 30 
f ) 30 



n 



30 

1 25 
1 60 
1 50 



(*) Y eomprie le droit à la eorreepondanee. 

(1) Les eltiSres inscriU dam eelta cekmie reprieentont , yont ehaqne époque, la pin» grande traveraée dani 
rit. On ne peut évidemment eonaidérer eea eiiiSres qne eonune des ma&ima qne personne n'a roccasion d'em- 
ployer, mais Us servent à montrer la d i stance pouvant être exigée pour le prix d'nne eonrse , en supposant quo 
l'on ait reneontré un cocher qui ait bien voulu la faire au tarif ordinaire. 



Paris 



(») On n'a considéré, pour les omnibus, ^«e les pris d'nne coursa k l'talértMr de la voiture , qui sont les 
seuls eomparables pour les trois périodes. 

(a) Gbiffiro approaûmetif mesuré d'apris le» itinéraire» indiqués ei^lessiis , page 70. 

(é) Moyenne des lignes faisant l'objet du tableau de la page 86. 

(e) Le longueur moyenne dei diiFéreates ligne» de la Goapegaie générale de» omnibus est : 1* de 6,a65 mé- 
tras pour les omnibus à «6 et 98 plaees et 6,13» métras pour cens k ^o places; 9.91» métrés pour les tram- 
weya des voies ferrées; 6, a a» métras pour le» «ramweys ordinaires et 9,36i métré» pour les lignes de banliene. 

(d) Distance comprise entra la porte Saint-Honoré et la Bastille. 

(<) Distance eompriae entra la barricra du Tréne et cdle de l'Etoile. 

(/) Diagonale rinniasant l'extrémité de Granelle au mur d'enceinte ( Marebé anx bestiaux de la Villette). 



MotiTeinent et reoettes des voyageurs (Tableaai n** 3 à 6). — Dans Thisto- 
rique de chaque compagnie de transport on a donné plus haut les divers ëlëments se 
rattachant à son exploitation. Il convient de grouper maintenant ces mêmes éléments 
afin de permettre une comparaison facile, d'abord entre les différentes compagnies; 
ensuite, entre les années qui se sont écoulées pendant la période de i855 à 1890 in- 
clusivement 

On se rappelle que, pour la période antérieure à idô5, il n*a pas été possible de 
recueillir des renseignements statistiques complets, mais seulement des fragments 
d'exploitation, suffisants cependant pour juger de Tallure générale du trafic des com- 
pagnies. 

Les tableaux n** 3 et 4 ont été affectés au nombre de voyageurs transportés annuelle- 
ment et quotidiennement par chacune des compagnies instituées depuis Tannée i8ôô 
inclusivement; les tableaux n** ô et 6 traduisent les recettes brutes, par année et par 
jour, afférentes à ces compagnies. 

L'énorme accroissement du trafic est dû à des causes multiples qui seront ana- 
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lyf^ pins loin. Le fait principal à constater en attendant, c'est qœ le maximum 
atteint par i ensemble des compagnies , tant pour le nombre des voyageurs que pour 
les recettes, revient à l'année 1889, ^^i ^ ^^^ glorifié la France et particidièrement 
sa capitale. Pendant cette année , les compagnies ont transporté 381,069,216 voyageurs 
et fait une recette totale de 85, 126,259 francs. 

Les tableaux qui suivent donnent une idée générale des résultats obtenus pour les 
années déjà considérées au tableau des longueurs exploitées. 

On peut les résumer de la manière suivante : 

i' Résultats généraux da trafic, de 1856 à 1890. (Ensemble des compagnies.) 



ANNÉES. 



1866 (4) 



18S5 



1875 



1886 



1890 



1S56 (a) 



1846 



1875 



1886 



1800 



NOMBRE DE VOYAGEURS 

TXAHrOBni. 



Truup«r4s 
Ml coniinoii, 

(0 



Tranaporti 

(«) (3) 



EntemM*. 



RECETTES BRUTES. 



TnniporU 

(0 



Tmapoita 

à volonté. 

(«) 



fr. 



10 BéMUtate afaa^os pour ronnèa «^tièr». 



fr. 



BntiaiLi. 



fr. 



51,097,460 
112,960,665 
164.616,926 
306,064,531 
328,378,384 






8,715,048 
13.009,068 
13,018,188 
12,383,436 
11,358,408 



60,712,508 
125,269,733 
178,535,114 
318.447,967 
339,736,792 



11,375,166 
21,442,410 
31,655,687 
63,404,832 
58,782,221 



9,828,977 
15,651,310 
17,102,052 
15,920,726 
15,148,883 



21,404,143 
37,093,720 
48.757.739 
60,334,558 
73,931,104 



20 Résultats moyens par Jour. 



142,440 
307.662 
454,175 
838,530 
899,665 



23,808 
35.640 
38.124 
33,924 
31,116 



166,248 
343,202 
492.299 
872,454 
930,781 



31,026 

68,746 

87,967 

146,317 

161,047 



26,855 
42é867 
46,829 
43,621 

41,504 



58.481 



101,4 

134,706 
180,938 
202.551 



(1) OamQ»«s, tramwa^ft, batoaax, eli«mfaii 4df«r. 
(9) FUeroa «t voitorea d« remîae. 

(3) Le nombre des toyagean tranap<Art^ par lea Tothurea do louage ne peut itrt établi qa'approxioaatÎTeineBt. 
Lea ebiSrea donnée aone aotle rabriqme ont été eelenlée en mnltipliant le nombre tetal annuel dea jonraée e de 
vvitnma per le ebiSre moywk d« 1 1 vejafenra correapondant à ehatjne joamée de Toitnro. 

(4) Le Compagnie générale dea Omaibw a'aywit eommeneé aon osploitetlon ipte le i*' mera i8bS , •■ » 
remplacé cette année incomplète par l'année 1 856 , pour permettre la comparaiaon avec iea aatro» annéea. 



IB 



■■BH 



■i 
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T Nombre de voyageun tranifH>rté$ , de iS55 à iS90, par compagnie. 



DÉSIGNATION 



DB« COHriOllIBS. 



1856. 



1865. 



ANNEES 



1875. 



1885. 



1800. 



▲. — TTÊMÊpnim «B oommun (ou à Itlséondre Use). 



Compagnie générale det Omnibas, 

lÀgnm d*oamlb«t > 

ServlceB de btuHeue 

Vola fenétÊ (GonoeMion Lôabat ). 
Tnmways (et lerriee matintl). . . . 



Bmmmblb 

Chemin de fer de câniure. 
Ligne (f Antaail 



46,550,S10 
4p060,2Il 



49,500.431 



Rire droite. 

Rive gaache et raocordementt. 

BlSBMBLB 



Campûgnie g ém é rm ie dm 
ParisUnt, 



Trarenéede Paris. 
Banlieoe amont.... 
Banlleaeaval 



Ensinu 



Compagnîet de Irammayi, 

Réseau Nord. 

l US ie a a 5ad 



OmnUm» de ^emins de fer (i) 

Chemins de fer ( Lignes de ban- 
lieue (i) 

ToTAVX povr les transports en 
commun 



3,407,030 



2,407,039 



101,338,000 
8,350,850 
3,778,361 



107,358,111 



3,664,735 
1,337,810 



4,002,554 



51,007,460 



113,960,665 



113,577.378 
3,057,373 
5,356.108 
4,171,300 



125,061,057 



.5,665.383 
4,367.601 
3.050,607 



13,883,681 



105,435,038 

303,433 

11.132,774 

74.366.357 



113,704,461 

603,001 

11,033.900 

73,717.702 



101418,501 



13.119,338 
9,179,026 
8,708.848 



31,007,213 



8,171.945) 



383,731 



9,578,631 



5,474,473 
349,410 

985,647 
9,383,138 



164,616,926 



1.591,791 
18.830.932 



34,064,606 
25,504.220 

810,838 
13,610,324 



306,064,531 



108,238,364 



15,867,845 

10,360.880 

7,903.863 



34,033,568 



21,278,942 
3,318.02! 



23,591,96'! 



S5,603,62( 
36,354,552 

3,667,01/ 
18.010,3721 



328,378,384 



B. — Transporta à TOlontè (oa à Itlnèralra Tariabla). 



Compagnie générale det voitza^ à 
Paris (2) 



Totaux oéi^baux 



8,715,048 



60,712,508 



13,009,068 



125,269,733 



13,918.188 



178,535,114 



12.383,436 



318,447,967 



U,S58,40{ 



339,736,79s 



Nota. -- Poor 1m cUtas ée l'oaTtiiare ï r«xploitaUoo ds chaqa* aorrÎM, voir Is tablMa n* 3, pagm s 74**77 . 

(1) Csa rMSMgasoMato n'ont pa 4tn <Ublii aolérievranMBt 4 l'cas^ 1875. 

(a) Le Boalm cIm v#yag«irs transportes par !• mstirinl de la Gompanie ginirals dos Toitaras • Paris a hÀ 
â^^mrmimi appnœimaimmtHt an mnltipliant la nombre annnd des joamees de voitares par le clttfiv noyen de 
is Toy4ge«rs. 

(e) Yotr la note (a) da taUean prièrent, page a 18. 



— 220 — 



J* RecMet brutes annuelles, par compagnie, d$ 1865 à 1890. 



DÉSIGNATION 

DBS COMPAQHIBS. 






ANNÉES 






1856. 


1865. 


1875. 


1885. 


1800. 


▲. -^ Traïuipo 
Compagnie ginêraie des Omnibus, 

IJoriiMi d^nitinihii* 


fr. 

rts an oom 

0.350,004 
1,571.477 

• 
• 


fr. 
mon (ou à 

18.012,233 
810.038 
504.044 

• 


fr. 
itlnAraire i 

31.374.735 
408,570 
831.176 
743,437 


fr. 

Qza). 

10.064,087 

50,573 

1.682.516 

13.054,083 


fr. 

31,503,553 

115.151 

1,606.031 

13.036,564 


•Si^rviiyff dff hunli^aft 


Tramways (et service matinal). . . 
EnStMBLB 


10.031,381 


30,316.304 


33,436,018 


54.751,358 


36.351.308 


* 

Chemin de fer de ceinture. 
Liffoe d*Âateail 


643,785 

• 


868,165 
357.041 

• 


1.064,617 
886.830 
541.073 


1.081,730 
1,631,787 
1.068,365 


3,468,034 
2.016.555 
1,400.761 


Rive droite 


Rive gauche et racoordemeots 

Ersbiiblb 


643,785 


1.136.106 


3.403,100 


4,081,773 


5,024.340 


Cwupagnie générale des Baleaux- 
Parisiens, 

Traversëe de Paris 1 


• 


» 


1.754.737 


3.333.410 


3,206,844 


Baolieae amont. r,rr,---,-,-T,^,,-, 


Banlieue aval .. r .. t ............. . 


ExaamLK 


• 


k 


1,754.737 


3.333.410 


3,306.344 


Compagnies de tramways. 
Rëscati Nord 


• 


• 


768.850 
33.575 


3.530,015 
3.677,580 


3.819.180 
3,066,007 


R|Uaa|i ftnd 


Ehsbmblb ..,.,....,. 


■ 


m 


802,434 


7.306,601 


7,470.187 


Omnibus de chemins de fer 

Chemins de fér. ( Lignes de ban- 
lieue) 


— 




510,880 
2,64S.610 


503,603 
3.8^0,180 


1.333.701 
4.507.361 


Totaux pour les Iranaporla en 
commun 


11.575,166 


31.443,410 


31,655,687 


53.404,833 


58.783,331 


B. — Transport 

Compagnie 'générale des voituret à 
Paris 

Totaux gbbAraux 


S A TolonK 

0,828,077 


b (OU A m 

15.651,310 


nèralx^ ▼«] 
17.102,053 


riable). 
15.020.736 


15,148.883 


31.404,143 


37.003.730 


48,757,730 


60.334.558 


73,031.104 


Nota. — Pour les dates d« l'onvertaro 
(a) Voir U note (a) da Ubleaa de la p 


à rexplottatioa d« chatjac B«r 
âge ai8. 


'viea , Toi' lo U 


ibleaa ii*3, pa 


K*! »74-»77- 
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Lia moyenne jonmalière, correspondant aux chiffres totaux qui précèdent, est 
indiquée ci-dessous, par oooipagnie. 



DESIGNATION DES COMPAGNIES. 



ANNÉES 



1856. 



1865. 



1875. 



1885. 



1800. 



f ' Nombre moyen de voyageurs transportés par jour, 
▲. — Transparu an oommun (ou à Itinéraire lixa). 



Compagnie générale dei Omoibos (i). 



Chemin 

de fer 

de œiniare. 



Compagnie 

générale 

des Bateanz- 

Parisienf. 



Ligne d^Aaicnll... 

Rive droite 

Rive gaadie 

EmsaBLB. 



TrtTenée de Paria. 
Banlieue amont. . . . 
Banlieneavai 

Biitiiiau.. 



Tramways (réteaa Nord) , 

Tram[way8 (réseau Sud) 

Omntboa de chemina de fier 

Chemins de fer. ( Lignes de banlieue) 

EaSBVBLB 



135,863 


204.131 


342.360 


6.577 

a 

■ 


10,040 
3,301 

• 


15,522 
11,602 
10.824 


6.577 


13,431 


38.038 



523,883 



35.044 
25,140 
23.850 

84.052 



(*) - 
{*) - 



142,440 



22,380 
2.803 
1,051 



20.243 



(6) - 
(*) - 



307,562 



14.000 
4,227 
2,700 

25.707 



454.175 



47,203 
4,361 



51,564 



68,451 

70,121 

2,246 

37.313 



838,530 



543,001 



43.474 
28,112 
21 .654 



03,240 



58,208 
6.337 



64,635 



70.147 

71,030 

7,270 

40,343 



800.665 



B, — Transporta A Tèlontè (on a Itlnèralra ▼artablo). 



Compagnie générale des votlores i Paris (a). 
ExtBJiBLB des scnlces 



23,808 



166,248 



39,640 



345,202 



38,124 



402,200 



38.024 



872,454 



81.116 



030.781 



^ Recette moyenne par jour. 
Transporta en oommim (on A Itinéraire fixe). 



Compagnie générale des Omnibus (i), 

Ligne d*AuteuU 

Rire droite 

Rivegaudie 

Ersbmblb . . , 



Chemin 

de fer 

de ceinture. 



Compagnie générale des Bateaux-Parisiens. 

Tramways (réseau Nord) 

Tramways (réseau Sud) , 

Omnibus de chemins de fer 

Chemins de ftr. ( Lignes de banlieue) 

EntBMBLB 



20.867' 



1,750 



2,370 
707 



1,759 3.086 



31,626 ] 58,746 



64.211' 


05,200* 


2,017 


5,420- 


2,430 


4,471 


1,484 


2,027 


6,831 


12.827 


4 807 


6.306 


2,860 


0,669 


660 


10,076 


1,424 


1,624 


7,256 


10,546 


87,067 


146,317 



00,318' 



6.762 
5.607 
3.862 



16,231 



0,031 
9,625 

10366 
3,627 

12.340 



161.047 



B. — Transporta é TOlonté (en é itinéraire Tarlable). 



Compagnie générale des roiturrs a Paris 
Ersbmblb des services . . 



26.855'f 42,857' 



58,481 101,603 



46,820' 


43,621' 


134,796 


180,038 



41.504' 



202.551 



(a) Voir rokiarrttioii (a) des UMmvx procMents. 

[Vj Cet reiiMigaeiDeatt n'ont pa être établit antArienrement à 1875. 

(1) Pour le détail par Mrviee, voir lea tableant n**i4 et i5, pegea 3oo-3o3. 

(1) Ponr rétehliieemeat de eca <liilA«a, voir la note (3) du tableau de la page a 18. 
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Enfin, on a indiqué ci-dessous les résultats de Texploitation de chaque compagnie 
depuis son origine jusquau 3i décembre 1890, en même temps que les maiima 
atteints par chaque service ^^K 



DEdlGNATION 
au «ourAMin 

et des Mrvieat. 



RéSULTÂTS DE L'EXPLOITATION 



Voyag«i 
transportés. 



I 



mâxiua atteints. 



An- 



Nombro. 



An- 



Compagnie géturtih du 
Onudbtts. 



1* Transporta an commun (oa A itinéraire fixe). 

francs. 



Omnibus 

S«rviMt àê lMAli«ae« 

Vdw ferrées < . . 



Tramways (et service ma- 
tinal) 

Bnsbmbu des services. 

Chmin dêfir de orintars. 

Ligne d^Attteufl 

Rive droite. 

Rive gauche et raooorde- 
ments. 

EssBiiBLi des services. 

Compagnie aénéraU des 
Batêaux-raritiau» 

Traversa doPâiIs 

BanUeve amont. . • « . 

Banlieae aval 

Ehsembli des services. 

Tnamvayi { réimu ÏÏord )• . 

Ttamwayt {réèeau Sud), . . 

Omnibus de chemins de fer» 

Chemins de fer, ( Lignas de 
hai^euey.. 

Totaux pour les trans- 
ports à itinéraire fixe. 



1855. 
1866. 
18S8. 

1875. 



i85A. 
1863. 

1867. 

■ ■ ■ • ê 



S,503,807.US 

76,904 fMÔ 

230,496,588 

959.429,193 



4.778,637.789 



(a)340.255,8S7 
147,601,141 

136,335,718 



534.192,796 



I8O7.J 

i««7-} 
1867. 



1874. 
187S. 

(*} 

(0 



661.262,686 
20,806,782 
36.815.002 

169,457,705 



888,340,175 



(a) 43.387.464 
28,008,201 

18.974,621 



90.970,286 



289,415,415 
25,249,856 



307,665,271 



368,377,276 

354.752,913 

17,393,'287 

198.711,516 



6,549,730.848 



49.659,895 



49.659,895|i889. 
1883. 



49,520,123 
52,578.834 
10.621,516 

53,502,233 



1.195,283,062 



1889. 
1889. 
1978. 

1889. 
1889. 

1889. 
1889. 

1889. 
1889. 



1889. 
1889. 



1889. 
1890. 

1890. 
1889. 



121,157,979 

4.753.292 

14.451,679 

80,787,901 
214,296.940 

17,852.826 
11,387,276 

11.852.663 
41,092.765 



1889. 
18S7. 
1878. 

1889. 
1889. 

1889. 
1889. 

1889. 
1889. 



30.970,879 

2,514,225 
32,885,104 

26,329,976 

29.101.069 

2,657,014 

18,010.272 
363,896,560 



1889. 

1889. 

1889. 
1889. 
1889. 

1890. 
«889. 



Sonaea. 



francs. 

23.241.155 
1.652,459 
2,147,276 

14,605,802 

39,744,111 

9,781,449 
2,192,467 

2,163,117 
7.077.033 



4,404,093 

4,404,093 

3,062,981 
4.433,834 
1,444,083 

4,507.361 
60,886,957 



21* Transporta a volonté (on A itinéraire faooltattf). 



Compagnie générale des vop- 
tailM A Pnrité 

BistMBLB des services. 



186S. 



431,150.080 



6,980,880.028 



526,765,229 



1,722,048,291 



1889. 
1889. 



17,672,656 



381,069,216 



1889. 



19,835,809 



80,722,166 



(a) Non compria le» voyagsora «t laa reas tt aa aoiraspoadant aoz aanésa t85i, i855 •! 1857, 
Ita raaadfncments n'ont pu Un rstroaTM» 

(i) Lea chîffirsa port^ poar oaa aerrîcaa a'appliqvent k la p^iod« de 1875 k 1890 înefnaÎTMnent. 



(0 Pour les maxima atteints par chaque ligne ou station du chemin de fer de ceinture, 
voir las tableaux statistiques qiéciaux à chaque eompagiiie. 
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Il rérahe de cet expcNié que , pendant la période de i8d5 à 1890 inelnaiveinent, les 
compagnies parisiemiea ont transporté 6 m^ards 981 millions de voyageurs (en 
chiffres ronds) et fait une recelte correspondante de 38i millions. 

La Compagnie générale des Omnibus entre dans ces chiffres respectivement 
pour 68^ et 56. a p. 100; les autres compagnies se partagent le reste, soit 3i.Ô et 
43.8 pour 100. 

Le maximum atteint par Tensembie des compagnies correspond , ainsi qu*i] a déjà 
été dit, à Tannée 1889 : 381,069,216 voyagieurs et 80,722,166 francs de recettes. 

Nombre moyen de Toyages et dépense moyenne par habitant* — L'éva- 
luation do nombre moyen de voyages par habitant de Paris, et la dépense qui y cor- 
respond, forment deux éléments qui ne peuvent être traduits sans un avertissement 
préalable au lecteur. 

En effet, parmi les voyageurs transportés par les divers services des compagnies 
parisiennes, il en est un certain nombre dont la résidence est en dehors des murs 
d*enceinte et qui alimentent, pour la plus grande part, les lignes extra-muros des 
tramways, les bateaux de Gharanton et de Supemes, enfin les lignes do chemins 
de fer. 

Or, en appliquant au chifire de la poptdation parisienne proprement dite le nombre 
des voyages effectués et la d^nse afférente à ces voyages, on s*expose consëquem- 
ment à majorer les moyennes revenant à chaque habitant de Paris. 

Pour arriver à une appréciation exacte des élémmts qui précèdent, ii ûoidrait faire 
entrer en ligne de compte la population des oommmies sabiirbaines reliées avec 
l'intérieur de Paris par des moyens de transport; mais encore ici « on se heurterait à 
de nouvelles difficultés sur lesqnellet il est inutile d*insister. 

Sons réserve de cei objections, le nombre de voyagea par habitant, qui était 
en 1866, de 62 avec une dépense moyenne annuelle de 16 i^. ad, a pn^gressivement 
monté atteignant, en 1886, le nombre de i36.9 voyages et une dépense de 29 fr. 91^^)4 

Le résmné suivant traduit les principales données du tableau n*' 7 (p«286«>987), qui 
donne la répartition des voyages et la dépense y relative pour ehaqqe année de recen- 
sement et pour chaque compagnie. ^ 



ANNEES 



ilBCBXSSlIBHT. 



1866. 



i86x 



1866. 



L 



187a. 



POPDLA- 



Tiofr 



TOTALS. 



1,174,346 
1,00S,741 
l.S26,S74 
1,851.792 



■■ 



MOYENNES 

PAA HAllTAlIT. 



VoyagM. 



53. 



66>5 



n.ù 



78.0 



I/0pCBMa 



ff. e. 
18 SS 
17 64 

20 07 

21 41 



ANKSES 



d« 



KXCMSBIIIJIT. 



1876... 
1881... 
1886... 



POPULA- 



TION 



TOTALE. 



hakiUaU. 
1,988,806 

2.260,023 

2,344.550 



MOYENNES 

fim UABITART. 



Voyages. 



09.0 



135.0 



136.9 



DépenM. 



fr. e. 



25 91 



91 04 



29 01 



■■ 



(») 



Pour les cbifires correspondant au recensement de i8gi, voir V Appendice, page 428. 
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Les chiffres concernant l*annëe 1886 (dernier recensement considéré dans cette 
partie) se répartissent ainsi qvCû. snit pour chacune des compagnies. 

Nombre d« «ojagw. Difwu*. 

Compagnie générale des Omnibus 81 .7 1 ^' 80* 

Compagnie générale des voitures à Paris 5,2 6 80 

Chemin de fer de ceinture 1 3.2 1 98 

Bateaux 9.1 1 33 

Tramways nord 10.7 1 5o 

Tramways sud 10.6 1 56 

Omnibus de chemins de fer o.3 o aS 

Chemins de fer (banlieue ) ^'* ^ ^ ^9 

Ensbiiblb i36.g 3991 



Gauses de l'acorotAMmeiit «du mouvement de la oironlation dans 
Paris. — Les causes qoi ont conconm à l'augmentation de la circulation parisienne 
sont multiples. 

La première de toutes est incontestablement l'établissement des chemins de fer, 
qui ont permis aux personnes de la province et aux étrangers de venir à volonté dans 
des conditions que Ton ne pouvait rencontrer lors du règne des diligences et des 
mailea-poste, où le nombre des places offertes aux voyageurs était très restreint; la 
seconde est Tannexion des communes comprises entre l'ancien mur d'octroi et les for- 
tifications. On pourrait considérer conmie la troisième de ces causes les diverses expo- 
sitions, à l'occasion desqudles les compagnies de chemins de fer ont accordé des 
commodités très grandes an public; puis les trains de plaisir annuels, les voyages 
circidaires , etc. , qui font qu'un certain nombre de voyageurs qu'ils amènent à Paris , 
y établissent leur demeure définitive. 

Voici d'abord quelles ont été à diverses époques, depuis François l*', sous le règne 
duquel les voitures à l'usage exclusif des personnes ont fait leur apparition, la super- 
ficie et la population de Paris. 



ANNÉES. 


SUPER- 
FICIE. 


POPULA- 
TION 

TOTALS. 


NOMBRE 

■OTU 

d'hakilMU 

ptf 

hectare. 


OBSERVATIONS. 


i553 


hcct. •. 

(a) 489 61 

(«) 507 82 

{a) 1.109 91 

(a) 1.397 08 

(a) 1,337 08 

ft) 3.370 36 

3,402 56 

7,802 00 

7,S0i 00 


habiUnU. 

(?) 

(?) 
(*) 540,480 

(e) 606.970 

(i) 553,350 

{/) 599,640 

(5) 868.138 

(i) 1,696,741 

0-)2,447.057 


habitants. 

(?) 

(>) 

490 

379 

414 

178 

255 

217 

3n 


a) Superficie mesorée par Venûqvet. 

i) Pop«latioii calculée d'apria la nu>yenae 
dea naiMaacea depvû 1670. 

(«) PopmlatioB calculée d'aprie la moyenne 
dea naitMttcea dep«i« 1709. 

(il) Population calculée d'aprii la moyenne 
des nai»MBce« depoif 173g. 

(e) D'après les fermiers généraus. 

(J) Populatipn calcaire d'apria 1« moyenne 
des naissances depuis 1779. 

(e) s* ccnsns par igea. 
k) Annexion de la banlieue jusqu'aux 
fortifications (janvier 1861 )• 

[î\ S*ccn»as par âges. 

Ij) Recensement de 1891. 


lOoo 


4676 


1718 


/ •**• •••• 

17*8 


• Z"*" • . . . 

088 


/"" 

i836 


1861 {k) 


1801. 


*"»»• 
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Gomme presqae toutes les données se rattachant au passe , celles qcà sont contenues 
dans le tableau précédent demandent une certaine réserve en ce sens qu*dles ont été 
établies sur des bases plus ou moins solides , tandis que celles qui se rapportent au 
siècle courant reposent, au contraire, sur des faits mesurés aussi sérieusement et 
aussi exactement qu*il est possible. 

Gela étant posé, on en déduira que, tandis que la- superficie a grandi un nombre 
considérable de fois par rapport à 1675, la population n'a fait que quadrupler, ce qui 
amène cette conséquence évidente que le nombre moyen d'habitants par hectare est 
actuellement moins ag§^oméré qu*il ne Tétait il y a deux cents ans. 

Le tableau suivant fait connaître le nombre des voyageurs arrivés à Paris à diverses 
époques jusques et y compris Tannée 1890. 

Pour les années intermédiaires entre 1867 ^^ ^^9^ * ^^ lecteur voudra bien consulter 
le tableau détaillé du mouvement des grandes gares de Paris (ci-après p. 4 10-41 3). 



ANNEES. 



i9&j{k) 
186& . . . 
1877.... 
1878 (*) 
1888..., 
1889 (*) 
1890..., 



DESIGNATION DES MOYENS DE TRANSPORT. 



793 voitnret de tonte sorte (178 grandes dili 

S»ices , 3o6 diligences ordinaires et làg petite 
ligences et voitures des environs de Paris) . 

Chemins de fer aboutissant a Paris 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem .' 

Idem 

Idem 



NOMBRE DE VOYAGEURS 

IRRIVÛ À PIB». 



Par jour. 



(«) 



Pu* «onéa. 



13,885 


(a) 4,703,123 


90,071 


18,270,020 


40,018 


10,821,450 


53,384 


10,118.500 


60,800 


22,153,970 


80,200 


32,080.282 


101,807 


37,159,080 


100,147 


30,553,518 



L 



(a) L« nombre dm pUees offntea ea i8s4 «*«ieT*U « 7,05 4, 684, nu* on calcniût, pour l'éUblÛMmeiit d« 
la taxe dea voitures , qu'an tiert environ de cea placea n'était paa occapé ; c'est pour cela qu'on n'a fait figitrer 
ici qne le nombre utile dea placea, soit 4,7o3,i93. 

(è) Annie de l'Exposition univera^e. 






Intensité et mobilité de la cironlation à Paris. — Le mouvement de la 
circtdation parisienne n^est pas et ne peut pas être unifonne. Il se trouve étroitement 
lié aux conditions climatériques et à d'autres causes, comme les jours de grandes 
attractions, de grandes fêtes, etc. 

C'est ainsi que, pendant la belle saison et particulièrement les dimanches, le public 
abonde sur les lignes qu*il délaisse pendant la saison hivernale ou pluvieuse; que 
même, dans les jours de la semaine, les oscillations du mouvement sont très accen- 
tuées le matin et le soir, avant et après les heures de travail, tandis qu'à de certaines 
heures il y a accalmie. 

Depuis un certain nombre d'années , la ville de Paris fait procéder, pour la répar- 
tition des crédits affectés à l'entretien des chaussées, à des comptages ayant pour 
objet de mesurer l'intensité de la circidation sur les voies principales de chaque arron- 
dissement. 

Les résultats du dernier comptage, publiés jusqu'à présent, se rapportent à Texer^ 
cice 1881-1822; mais, en raison de son extension, ce travail ne peut être inséré ici. Le 
tableau suivant, extrait de la publication officielle, indique le maximum des résultats 
constatés dans chacun des vingt arrondissements de Paris. 

i5 
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NUM£ROS 
de» 



VBXTS. 



PE41GIUTJ0N 

BBI TOlkS BBCBXii&f. 



BBBBH 

NATURE 
deU 

CHADUBB. 



LAR. 
6EPR 

d«U 

CHAVBBà*. 




1^,., Hm de Rivoli (n*^5e) 

u* Boulevard des Ualieni . . 

iii« Boalenrd teinft-Martfai . 

ly*. ..) Bovlenvd Bcawoaidifya. 

V* 

vi« 

TI»* 

Vin* 

IV 

xr 

xn ■ • ■ « M« 

XIII" 

XIV* 

xt* 

m» 

XVII' 

XVIII' 

XIX* 

XX* 



Poot d*AuJtetiiU. 
Boalevard SaiiA-Mcliel . . . 
Pont de I» GonDordfiii . « . . ^ 

Rue Royale 

Boulevard de la Madeleine 
H^atevvd Saini-Deoia^ — 
Place de la Bastille (Kst) . 

0«al de iaRâpèe 

Quai d'AusterUtz 

Rue Oenfert-Rochereatt. . . . 

Rue crar ConidMiFtiitii 

Place de lt*Éoile 

Boulevard des Baflgnolles. 
Boaievard de la CMpeUew. 

Rae d* Allemagne 

Cours de Vincenoes 



Empîer*. 
Pkvé. 

PtTé. 
PtT». 

Pavé: 



* 



EmpiarS 
BÉ|pi0r^ 

PBVé. 

Pùri. 

rinre. 

Pavé. 

Pavé. 

P«v«. - 
Emmer^. 
P. E. 
P. E. 

P«Ti. 

P. E. 



»00 

17 70 
1% 80 
11 10 
II 07 
14 Ot 

00 

18 OD 
16 W 
IfrSO 
64 00 
14 09 
14 00 

7 00 

0-00 

38 00 

19 20 
19 00 
14 00 
28 00 



93.S32 
20.124 
10«OS5 
7.400 
7.340 
0.915 
10.003 
14.005 
17,514 
14^1 
22,7S0 
10.000 
6,500 
3,550 
1,730 
18,311 
8,033 
0,009 
4,031 
3,150 



4S,00» 
23,C8« 
13,670 
10,307 
10»150 
11,600 
11.001 
16,659 
St,t90 
17.009 
29,108 
15,0tt 
8.938 
4«444 

24,169 

10,494 

0,701 

7.451 

4.133 



TI«B 

•a MlBanl 



OJMKS 

1,338 
1.112 



917 

oso 

1,004 
926 

1,070 

U» 
455 

1,073 
638 
005 



636 
508 
513 
532 
148 



Le plus graiid mouvement se fait érirtftïmnpnt au centra (roe de Rivoli, n* i56), 
où se croisent les voitures aflant vers ies quatre points cardkianx, c'est-à-dire de k 
rive gauche à la rive droite, et rëciproquemnient, et des quartiers de l'est vers cent 
de Touest 

Si l'on ne considère qne le mouvement des voitures publiqmei, on voit, d'après le 
Plan n* 3, que c'est encore entre la place du Palais-Royal et oeHe du Chàteiel où 1 
passe le plus grand nombre de lignes d'omnibus. 

On trouve, en effet, au carrefour des rues de Rivoli et du Pont-Neuf les figneo 
ouivantes : tramway du Louvre au cours de Vincennes; omnibus de la place Saint- 
Michel à la gare Saint-Laxare , de Saint-Philippe-du-Roide â la gare de Lyon, de la 
porte Maillot à l'Hôtel-de- Ville , des Batignolles au Jardin-des-Mantes , de la place P^galle 
à ia Halle aux Vins, du Maine à la gare du Nord, enfin l'omnibus spécial id l*H6teMe- 
Ville à la gare Saint-Lazare , soit 8 lignes. 

La circulation donmiicale à Pioris se compose exdotiirameBt de voifanoo dé prooM* 
nade . soit bourgeoises . soit de louage . et des voitures de transport en commun. Elle 
est particulièrement intense entre les grands bonlevards et le bois de Boulogne par la 
me Royale, la place de la Concorde et l'avenue des Champs-Elysées. 

Sons les règnes de Loms XIV. Lonis XV et Louis XVI, c'était le Gonrs-IaiRetne qui 
était la promenade favorite des parisiens. On y voyait des carrosses et des toilettes dont 
l'état est tnconuQ de nos jours. 

En rapprochant le plan de Paris actuel de celui de i836 (Plan n* s] . on est frappé 
du chan gement qui s'est opéré dans les courants de transport publics. 

Tancfis qil'â présent l'intensité de la circulation se fait sentir de l'est vers l'ouest . en 
i836 — avant les grandes percées — ce mouvement se portait du sud au nord, entre 
ia place Saint-Sulpice et la porte Saint-Denis, par les mes du Peti^Bourbon (aujour- 
d'hui Saint-Svdpice) , de l 'Ancienne-Comédie, le Pont-Neuf, les mes de la Monnaie, 
Saint-Honoré, Croix-des-Petits-Champs , la place des Victoires,' et la me de déry. 

L'étude de ces plans révèle des faits curieux qui constituent la véritable histoire de 
Paris au point de rue de ses moyens de transport 

Beaucoup de mes qui , il y a cinquante ans . étaient remarquables par le mouvement 
des piétons et des voitures, sont maintenant absolument désertes : tel est Teffet de 2a 
décentralisation, qui semble viser constanment Tonest de la capitale 
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A0«i4*tt1ui ,4f yùUvcmt» --- U1119 circulatiaii.iiuftu intaose ne peut manquer de 
causer à chaque instant des accidents de personnes plus ou moins graves. 

Ces accidents , toujours trop nombreux , sont indiqués dans le tableau qui suit , pour 
la période de i885 à 1890. Le bilan de ceU» dettàhre àiméé comprend i,^o0Mctfaiies, 
dont 1,63a ayant reçu oes ble!(Sixrés«t*76 ayant trouvé la mbrt> 

On reconnaît, à rexâtnea de ce* chiffres, la ptiidenoe du sexe féminin, qiu ne figure 
dans les blessés que pour 469, contre i,i,63. iodividon du iiexe mascidin, et pour 

i3 morts conke 63, en'sappos^pt, toutefois, une circulalîori égal« pour chaque sexe. 

i ' ' '■".'■.."!'''' 

Relevé des aécfdents de voitures e^t^^egittns à h.Prfffçiiv^f.dê polioê 
\ penâmU les années 1885 à i89û. 



mt 



m 



mÊÊSÈÈsm 



iîLÉHENTS. 



. IW. : 



De o 
à 1 an. 



De i 
à 5 ans. 



De S 
kth 



Blessaïc» 
acddenteilfl»» 



Morta 
accidentellea. 

BleMuret 
M^MenteOe*. 



MorU 
aoddentellet. 

Blessures 
aocSdentelles 



I 
.f 



Moitr 
accidentelles. 



D0&S 
a 35 al». 



De 51 

à 60 ans. 



De 60 ans 

et 
an-deaaas. 



Totaux. . 



Blessures 
aocidentelieâ. 



la>rU. 
McftdenteUes. 



1 



acfliden telles. 

(MorU 
accidentelles. 



Blessares 
acddeoteUes 



.1 



Morts 
accidentelieiL 

Blessures 

aocidentciles. 

Morte ' 
accidentelles. 



m 



Maso.<»«' 

yéiB* «'< » 
Hase.. . . 
Fém. . . • 
MasCw • '• . 
Fém. . . . 
Masc.. . 
Pefll. • « j 
Maac«..> 
Fém. • . . 
Maw^<«* 
Fém. . • . 
Masc. . . . 
Féfli.' . • . 
Masc«<> ■ ' 
Vém^ . . r 
Mase.. • . 
Fem. . 4 > 
Masc . i 
Fëiti; • ••■ 
Maa&«.. 
Fém. • . • 
Masc. « . » 
Féin»' è- » . 
fliasc • • . 
Fém. * • • 
uasc. • . • 
Fem. • • ' 
wsmaÊÊem 




22 

20 
3 
1 
02 
26 

■ 

283 

9*7 

12 

, 1 

438 

165 

27* 

3 

140 

103 

10 

4 

084 

410 

67 





a 



1 


• 


■ 


..21. 


28 


SI 


16 


33 


. 15 


fi 


. ■'. ». 


6 


1 


. "4 


3 


101 


122 


111 


41 


46 


46 


1 


6 


4 


1 


l 


1 


346 


325 


385 


1S6 


10^ 


m 


18 . 


n 


lê 


, l 


2 


1 


475 


M 


957 


217 


157 


150 


18 


21 


20 


2 


- 4 


1 


186 


aoi 


103 


los 


1 lot 


113 


7 


7 


5 


7 


4 


6 


I.13« 


1,138 


1,278 


500 


432 


472 


44 


60 


ib 


13 


19 


is 



H 

' 1*7 
4 

". ^ 

140 

41 

5 

* 

978 

164 

17 

4 

564 

232 

24 

. 5 

290 

118 

21 

7 

1,361 

572 

H 
29 

ÎMHMH 



28 

23 

2 

1 

112 

90 

» 

6 

391 

115 

12 

9 

524 

174 

94 

1 

168 

115 

10 

9 

1,169 

460 

69 

19 



Droits perçus p«r la vills d/ô Patiè pour X* statioimemdiit des veitores 
publiques. — Les droits perçus par U vuie de Pans pour le stationnement des 
voitures publiques se sont Aeféa dans de vastes proportions* 

La perception faite en 1846 sur un stationnement moyen par joUr de d,04& vdltures 
produisit uiiie recette dç 44a »00o francs. 

Cette recette portait sur 7^0 cabriolets, 3o0 cotqpës, 600 fiacres, 60 cabriolets de 
rextëijear, et d4& omnibus. 

En i866> ^é attagnait 3,644,766 fr. 48 et Tamiëe suivante, 3,i5o,aôo francs. 

i5. 



— 228 — 

Il est intéressant de développer cette dernière somme, qui nous reporte à vingt ans 
en arrière : 

Compagnie générale des Omnibus (5oo voi- 
tures. — Traité de 1 860) •;••••• 1 ,000,000' 00* 

Voitures / circulant pendant toute 
sup[4émentaires j Tannée, i5o voitures.. iSo,ooo 00 

de 1 circulant pendant un l q^ r ^ 

• f * • * -4 c ) i,io4,ooo 00 

cette compagnie \ trimestre, ao voitures.. 5, 000 00 '^ 

Service spécial qu'elle a déclaré vouloir 

établir pendant la durée de TExposition , 

58 voitures 29,000 00 

Omnibus de chemins de fer (taxe de 1,000 francs par voiture; dé- 
libération du 1 1 avril 186a , 34 voitures) ai,ooo 00 

Omnibus de chemins de fer desservant les gares et partant des 

cours intérieures (i5 voitures taxées à ioo francs.) 6,000 00 

Voitures de la voie ferrée , de la place, de la Concorde à Sèvres , 
Boulogne et Versailles ( 1 o voitures laxées à 600 francs et 
5 à 4oo francs) 8,000 00 

Voitures de banlieue (3o voitures taxées k àoo francs) 1 3,000 00 

Voitures de place et de remise (taxe de 365 francs par voiture; 
arrêté prétectoral du ad mai 1866) : 

5,000 voitures pendant Tannée i,8a5,ooo' 00* 

5oo voitures dont on suppose la mise en [ce. 

service pendant la durée de 1 Exposition, ' ^ 

soit 6 mois 9>«35o 00 



Total icAL 3,i5o,a5o 00 



En 18^, les recettes des voitures publiques procuraient à la Ville une somme de 
5,653,375 fr. 35 dont voici le détail : 

1° Droits de stationnement des voitures de place et de remi e : 

Compagnie générale des voitures à Paris 993,346' ao* 

Compagnie f Urbaine 463,i5i ao 

Voitures appartenant à divers a,o35,94a ao 

Total 3,493,539 60 

a* Droits de stationnement des omnibus et tramways : 

Omnibus de la Compagnie générale 1,336,951' 09* 

Omnibus de corre-^pondance avec les che- 
mins de fer 16,881 63 

Omnibus des voies ferrées 86,375 48 

Omnibus dits rabatteurs et voitures de ban- > ir a ^ 

lieue ,.57380/ ».»30.769 70 

Tramvrays (Compagnie générale des Om- 
nibus) • 483,o48 3o 

Tramways nord » 61 ,360 74 

Tramways sud • 1 60,678 68 

3* Redevances pour occupation de parties du sol de la voie 
puUique par les bureaux d'omnibus et de tramways : 

Compagnie générale des Omnibus 03,396' 53* \ 

Tramways nord 8,o37 80 f g n oS 

Tramways sud 6,5o5 90 i 7»<>99 

Droits d'enregistrement des locations 168 83 y 

4* Recettes diverses afférentes au service des voitures 66,967 00 



Total égal 5,653,375 35 
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r ANALYSE DES RÉSULTATS DE L'EXPLOITATION 

PENDANT LANNÉE 1«90. 

Mouvement général de la oiroulation. — Les tableaux n** 8 et 9 ont été spé- 
cialement affectés au mouvement des voyageurs pendant l*année 1890. Ils présentent 
des données qui n'ont pu trouver place dans les relevés des années antérieures par 
suite du trop grand développement qu'elles comportent. 

Avant d'analyser ces tableaux, qui n'ont trait qu'aux tratuports publies, il a semblé 
utile de déterminer, d'une manière aussi précise que possible, le mouvement générai 
de la circulation parisienne; mais, pour cela, il est nécessaire de faire un retour sur 
les p^Bkges précédentes. 

C>n a vu que le nombre de voitures de toute espèce pouvant circuler dans la capitale 
s'âevait au chiffire considérable de 45,o85 (dont 12,893 à l'usage des particuliers, 
a,7Ô4 servant au transport en commun des voyageurs, 1 3,846 voitures de place et de 
remise; enfin, i5,Ô9a voitures servant au transport des marchandises, à l'entretien de la 
voie publique et au transport des vidanges et immondices], et que le nombre des 
personnes transportées par les services à itinéraire fixe (omnibus, tramways, bateaux 
et chemins de fer) a été de 3a8,378,384 , ci 338,378,384 

Si l'on ajoute à ce chiffre déjà âoquent : 

Les facteurs transportés par les voitures de l'Administration des 
Postes et des tél^^phes ^ 1 ,a55,53o 

.le chiffre correspondant aux constatations exactes s'élève à 329,633,91 4 

Le mouvement approximatif des autres services peut être évalué 

de la manière suivante : 

1* Voyageurs tran^ortés par les voitures de louage, soit 5,867 ^^^* 

tures (effectif moyen pouvant trouver place aux stations), à raison 

de la voyageurs par voiture et par jour (6,867 X la X 365) t') a5,653,66o 

a* Voyageurs transportés par 13,893 voitures boui^geoises, à raison 

de 3 personnes par jour, en moyenne (12,893 x 3 x 365) i4,i i7,835 

On arrive ainsi à un total général de 369,406,409 

personnes, non compris cdles transportées par les voitures de courses, dont il est 
matériellement impossible de contrôler le nombre. 

Rapport entre le nombre des places offertes et le nomtoe des plaoea 
oconpées. — Le nombre des places offertes au public par l'ensemble des compa- 
gnies parisiennes de transport en commun s'est élevé, pour l'année 1890, a 
494*630,979 sur lesquelles 307,018,197 ont été occupées, soit les 62 centièmes seu- 
lement. 

Encore est-il utile de (hire remarquer que , dans le prunier de ces nombres , on n'a 
pas compris le nombre des places devenues vacantes en cours de route, lequel repré- 
sente au moins un tiers du nombre total des voyageurs transportés , et abaisse consi- 
dérablement le rapport de 6a p. 100 indiqué plus haut. 

Ce rapport, on le voit, doit donc être considéré comme un maximum. 

Le tableau ci-après contient des faits très intéressants et donne la mesure exacte de 
l'utilisatioa du matériel de transport public. 

(') La part calcnlée sur ces bases revenant à la Compagnie générale des voitures à Pariai , 
figure dans ce chiflFre pour 1 1, 358, 4 08 voyageurs. 
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Sombre de courses effectuées, de places offertes et de places occupées en i890. 



DÉSIGNATION 



i r « 



i* Compagmê géérùU éa Onmikné, 

Tramways ordinaires et spéciaux 

Voies feiréei • •••• 



EirsiMBLt. 



2* Comjtagm^ de iicammays, 

Rèseaa Nord 

Réseau dnd '.* 



EaSBlIBLB. 



3^ Bateau» paritiênt. 
Traversée ( Austeriits-Aiiteafl ) . 

Ckareatott-Auteuil. .... ? 

TttilOffeB-SoiWiies 



EMsinyu. 



4* Chemin de fer de Ceinture, 

Ligne d'Auteuil. :....•;.. 

Ligne du ChampHla-lItiB à PotaÉQx et 
racoordonent de Grenelle 

Rive droite > . . • ; •• *. • 

^jye i^anobe ". 



ER8B1I3LB. 



TATAfs oteÉun.^ .h 

Services de banlieue. (Compagnie géné- 
rale des Omnibus) 

jmUe» Uiuipm0 9mtiibuideektmim-éê.. 
/«r, «te .,..-. 



^OVBHE 



BB TOTAOSS 

offectaib. 



conrfs*' 

1,797,107 

(a) l.4e7,W 

1,517.614 

163,038 



4.944,911 



mm 



65S,07t 
67S^I8 



«MW^** 



ifM^I 



1. 331,580 



travsrtiss. 
7§,éM 
. 74,26a 
26.433 



. 117,3^ 



tnins. 
110.296 

14.»7ft 
50.363 
51.008 



225,983 



6,679«ai6 

125,495 



Total csiMbuL. 



■*l-^-.*»»> I — ^*^»»» H —1«' 



'DK 'ytieaa 



(0 



" ' . !" ' 



40.196.478 

(«) 58,682.720 

78,771,922 

16.620.876 



20^.260.996 

tmmmtimimmmmmmm 



56.333,800 
00.016.60^ 



116.359.303 



H) 1»^609.944 
(c) 20.421,500 
{i) 7,929.900 



•*-r 



47^1.344 



60,093.7ar7 

7^28,283 
29,763,576 
30.092,740 



127.538,336 



49«,5S6^t7» 



« 



fta >tAcal 



(. 



{*) ; 



. 4%354.17a 

(a) 05.440.^88 

, 72,717.702 

11,023,300 



lflr7,«86.46.1 

mmmmimmimm 



25.603,626 
26,254,2^68 



51,858,179 



8kM9.«70 

12,8é0,S72 

2,313,025 



<■« » ■ 



«*■ !■ 



23.591,967 



15.867,845 

867,345 
10,260,880 
' 7.036,518 



34.032.^88 



692.00i 
* 32,025,694 



9S9;796.nt 



RAPPORT 

«ntr« 

LM aOUBBB 
OMVpMS 

si«Blal 

âm pUeM 



p* IQO 

98 

112 

92. 

(A 



•7 



' 46 



•^r*?* 



■•••• 



45 



U 
4» 

29 



■ m Mi 



50 



26 

.' . » 

12 

/ 84 

23 



27 



«3 



*•» 



'•v\. . 1 , 



iém if mm» w<fc <ii ^1* «é«* n »p'<i 



i:i 



1 1 Non oomprU 1« i«noaT«llement en eoars de roale. 

(a) Y comprii 1« reno«veU«msnt en copn de nwte. 

(a) G«» elwA^Sf m reppaKs»! aailasiwMiaai ais vailaffas 
oiinrei à 4o pl«e««. 

(h) Celcnl rarcltt^ enr aae eentenanee moyenne de «4^ voyageen par bateau 
■ (c) Betenas i •75 ^myegsttfv. 

[d) Bateaux à 3oo voyagenn. 



dssssrvias • peadaal %uuU l'iMtif . ftt ^ 



mmmsmmmmtmm 



m^ÊÊÊSsssammmamBsmmB'ssmmssBmmmmmmmmmÊmmmmmm 

MpartÉttott eu mcmr^mmnt d» la elronkrtioii ptmémmX Tâsméd IMO : 
10 par saison et par mois; 29 par nainre de plaoes; 9^ par ttaUire âe 
trajet. — Le tableau n* 9 présente, pour chacun des mois de l'année 1890, ia part 
prise par compagnie dans le mouvement général de cette année. On en trouvera le 
véiiimé ei^eprès. du moins en oe qui concerne les compagnies de bruaport en 
comman. ' ^ 



— 231 — 



Le maximum de la circulation correspond à la saison de printemps (87,736,081 voya- 
geurs, ou 37.5 p. 100) et au moi3 de jtti^, p^ndazit lequel les compagnies ont trans- 
porté 30,011,276 voyageurs (un mlHion par jour) 60ît 9.4 p. 100. 

Le minimum revient à la saison hiveiîiâle, représentée par 71,893,281 voyageurs 
( 22.5 p. 100) et au mois de décembre , pendant lequel 2 i,43i ,986 voyageurs ( 6.7 p. 100 ) 
seulement ont fait usa^e de^ moyens dé transport publics. 

Nombre de voyageurs transportés par saison et par mois y en 1890, 

smaÊSBÊBméi 



ÉBft 



■ëm 



wt^am 



SAISONS 

BT BOIS. 



NOMBRE 

OB T0TÀCBU9S TBAHSPOBTis. 



TOTAL. 



Janvier. 
Février. 
Hiver ( Mars... 



Prin- 
taoïpt. 



ENSBlf BLR. . 

avril 

Mal 

Jsio. • • •• • ■ • 

ElSEMBLE. . 



24,^28.760 
21.551.195 
25,915,326 

71.893.281 



P. na. 



27,725.008 
29.097,897 
30.011,276 



87.730.081 



7.6 


6.8 


8.1 


22.5 


S.7 


0.4 


9.4 



SAISONS 

BT VOIS. 



NOMBRE 

DB TOTIGBURS TaâBSrOBTBS. j 



27.5 



I II I ' ■ 

Juillet 

Août 

Été...{ Seplembre».» 

ElfSEMBLE. * 

(Octobre. . . . . 
Novembre... 
tomne.^ Décembre., . 

Ehseiiblb.. 
Totaux 



TOTAL. 



29,236,733 
27.918.951 
27,505.048 



84.661.332 



27,802.700 
25,454.027 
21.431,085 



74.778,811 



(a) 319.009,505 



P. 100. 



9.2 
8.8 
5.6 



«!6.6 



S.7 
8 
6.7 



23.4 



100.0 



(a) Si l*on ajoute k ce chiffre le nombre de* Toyegeare IraiMportéi par les Petite* voitures ( ii,358,4o8). 
pe» les OMnikos el voiinree Je chemins de fer ( s,657,oi4 ) et per les chemins de fer de hàalieue (18.010.17»), 
.on retr««v« ia «hiffre totsi d« 539.736,79» voyefsnrs, déjà «iU. 






Les 339,736,792 personnes transportées p^idant Tannée 1690 se répartissent de la 
manière suivante, quant à la nature du trajet (tableau n* 8) : 

Voyageurs transportés sans correspondance (ou 

par trajet direct) 999,5^7,553 \ 

Voyageurs ayant osé du droit à iâ correspon* | 339,736,792 

dance 40,189,339 ) 

On tronve.de même que ces 339,736,792 voyageurs ont circulé comme il suit : ^ 

Voyageurs nayant pas franchi la xone fortiâée. . S76,4a5,o5o \ 
Voyageurs ayant circulé de l'intérieur de Paris I 

vers la iMUilieue, et réciproquement 34,079,91 4 > 339.736,792 

Voyageurs transportés en dehors de Tenceinte l 

fortifiée 29,231,828 / 

La répartition, au point de vue des places occupées (même tableau) donne les ré- 
sultats suivants : 

!'• classe. 

(ou intérieur}. 



2* due* 

(00 impériale). 



Gempagme généraie des Om- 
nibus. ., , . . . 

Tramways (réseau nord). . . 
Tramwuys (résçap. sud). . . . 
Chemin de fer de ceinture.. 



116,196,430 8a,o3 1,934 



12,113,853 

4&«'3oo,2 7i 

2,755.866 



1.3,490,773 
jo,954ia83 
3^,276,733 



ËHSBUBLB. 



146.365,^30 137,753,711 



Petites voitures, bateaqx, omnibus de chemins de fer. etc 

Total tou*...> 



Ensemble. 
198,338,364 

35,6o3,6a6 
26,354,553 
3d.o32,588 

284,1 i9t>3i 

55,617.661 

33^,736,9193 
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CHAPITRE VIL 



ORDONNANCES ET ARRÊTÉS DE POLICE 

REGLEMENTANT LES COMPAGNIES ACTUELLES DE TRANSPORT 

DANS PARIS ET LE PERSONNEL Y ATTACHÉ. 



I. — TRANSPORTS ▲ VOLOMTÉ OU ▲ rmVÉRAZRE FACai.TATZF. 



1* OrdonnAnce da 20 mai 1860 oonoemant les ▼oitnras de place ^^ 

NOUS, Préfet de Police, 

Vu: 

1** Les lois'des i4 décembre 1789 (art. 5o), i6-a4 août 1790 (titre XI), iQ-aa juil- 
let 1791 et 9 vendémiaire an vi (3o septembre 1797); 

a** Les arrêtés -des consids, en date des 12 messidor an viii (i*** juillet 1800) et 
^ brumaire an ix (a5 octobre 1800) et la loi des 10-1 5 juin i853; 

S"* Les articles 469, 460, 461, 474* 475, 476, 478, 48a et 484 du Code pénal; 

4* Le décret impérial du 9 juin 1808 et les ordonnances royales des a3 octobre 
1816, 3o décembre 1818 et a a juillet i8a9, relatifs au droit de location, au profit 
de la ville de Paris , des divers emplacements affectés au stationnement des voitures 
de louage; 

5* L*ordonnance de police du 10 juillet 1867, concernant ^les voitures de place (*) ; 

6" Le décret impérial en date du a3 mai 1866, relatif à la mise en circidation 
dans Paris des voitures publiques de place ou de remise, à Theure et à la course; 

'f L*arrèté de M. le Préfet de la Seine, en date du 24 de ce mois, qui fixe le tarif 
des voitures de place; ' 

Considérant qu*U est utile de publier dans un nouveau règ;lement les principales 
dispositions de police intéressant le service des voitures de place, sous le régime de 
la liberté de Tindustrie que le Gouvernement vient de proclamer, 

ORDONNONS ce qui suit : 
TITRE PREMIER. ~ Des obligations personnelles aux entrepreneurs. 

Article premier. — Toute personne qui voudra mettre en circulation et faire sta- 
tionner sur la voie publique, dans Paris, une voiture de place destinée au transport 
des voyageurs a Theure et à la course, devra en faire la déclaration à la Préfecture 
de police et justifier du payement préalable de la redevance représentant le droit de 
location du domaine municipal, au moyen d'une quittance qui lui aura été délivrée 
par les soins de la Préfectui^ de la Seine. 

La déclaration devra énoncer les nom, prénoms, domicile, siège d'établissement et 
les divers dépôts de voitures du dédarant 

(>) L'arrêté préfectoral du 7 juin 1890, concernant les voitures manies da eomptear koro- 
kiloméiritfue , est inséré au chapitre des «Voitures de louage» , ci-dessus, p, 58 et suiv. 

<*) Voir les principales dispositions de celte ordonnance, ci-après, p. a 38-2 43. 
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En cas de cessation de rotdage d*nne ou de plusieurs de ses voitures, le propriétaire 
devra également en faire la déclaration et rapporter les papiers de la voiture ou des 
voitures retirées de la circidation. 

En cas de changement de domicile ou de siège d'établissement, d'ouverture ou de 
fermeture d*un dép^t, la déclaration de ce changement devra être faite au moins 
quarante-huit heures à Tavance. 

IL — Chaque voiture devra être pourvue, par les soins de Tentrepreneur : 

1* D*un livret de maître qui contiendra les règlements concernant les voitures de 
place; 

a* D'un permis de circulation et de station indiquant le numéro de poUce et le 
nombre de places de la voiture. 

m. — H y aura constamment dans l'intérieur des voitures de place une plaque in- 
dicative du numéro et des tarifs. 

Le mod^e de cette plaque sera déterminé par nous. 

TITRE IL — Des obligations imposées aux goghbrs. 

IV. — Tout cocher de voiture de place sera tenu de porter un uniforme dont le 
modèle sera approuvé par nous. Tout cocher qui cessera de faire partie du service 
n'aura plus droit de porter cet uniforme. 

V. — n est expressément défendu aux cochers dont les voitures ne seront pas 
louées, de les faire stationner sur des points non affsctés au stationnement, de raco- 
ler les passants, de parcourir la voie publique au pas ou en faisant exécuter aux voi- 
tures, sur la même ligne, un va-et-vient, tous actes constituant la maraude qui leur 
est formellement interdite. 

Cependant, lorsque le cocher, ayant sa voiture libre, sera rencontré sur un point 
quelconque de la voie publique par des personnes qui voudront faire usage de cette 
voiture., il devra marcher à leur réquisition et aux prix des tarifs. 

VI. — 11 leur est défendu de débrider entièrement leurs chevaux lorsqu'ils leur 
donneront à boire ou à manger. 

Us leur enlèveront seulement le mors de la bouche. Après l'abreuvement des che- 
vaux, l'eau qui pourrait rester au fond des seaux devra être versée dans le ruisseau 
avec précaution, de manière à ne pas atteindre les passants. 

TITRE m. ~ IhSPOSITlONS GéNÉBALBS. 

VIL — Les paragraphes i, a et 3 du titre II (moins l'article 3^) de l'ordonnance 
du io juillet 1867; les articles 46, 47 et 49 de la même ordonnance, et les articles 4 
et 5 de la présente ordonnance seront imprimés par extraits et affichés dans tous les 
bureaux des stations de voitures de place. 

VIII. — En cas d'infraction aux dispositions prescrites par les articles 4> 10, 34, a5, 
43 (1*' alinéa), 49 de l'ordonnance de police du 10 juillet 1857, et aux articles 4 et 5 
de la présente ordonnance, la voiture sera conduite, par mesure disciplinaire, à la 
fourrière de la Préfecture de police, sans préjudice des poursuites judiciaires à exer- 
cer contre le contrevenant. 

Sera également conduite à la fourrière sans préjudice, s'il y a lieu, de telles autres 
poursuites qu'il appartiendra : 

I* Toute voiture qui serait mise en circulation sans être numérotée et estampillée, 
on à l'aide de faux numéros ou de fausses estampilles; 

a* Toute voiture qui, même après avoir été numérotée et estampillée, ne serait pas 
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en bon état de lervioe et de proprètë, ou pourratt, per qocdqae cmue qae ce soît, 
compromettre la sàretë publique. 

IX. — Les contraventions à la présente ordonnance fenmt constatées par des pro- 
cès-verbaitt on rapports qui nous seront transmis par les fonctionnaires, préposés ou 
agents <pn les auront dressés. Il pourra être pris, envers les cochers ccmtrevenanis, 
telles mesures administratives qu*i[ appartiendra, sans préjudioe des poursuites à exer- 
cer contre eux devant les tribunaux. 

X. — Les ariides 4i 6, 7, 8, 9, 10 et 11, les paragraphes 1, 3 et 3 du titre n [moins 
Tarticle 34); les articles 37, 38, Sg, 4o. 4^, 43, 44ï 45, 46, 47, 49, 54, 55 et 57 de Tor- 
donnanoe de police du 10 juillet 1867 continueront de recevoir leur exécution. Les 
autres articles de la même ordonnance sont rapportés, ainsi que tous les règlements 
et décisions qui sont contraires à la présente ordonnance. 

XI. — La présente ordonnance recevra son exécution à partir du i5 juin 1866. 
Elle sera imprimée et affichée dans Paris et dans toutes les communes du ressort 

de la Préfecture de police. 

Les commissaires de police, le chef de la police municipale, les officiers de paix, 
le contrôleur de la fourrière , les contrôleurs ambtdants , les surveillants des stations 
et les autres préposés de la Préfecture de police sont chargés, chacun en ce qui le 
concerne, d*en assurer l'exécution. 

Elle sera adressée, en outre, à BiM. les sous-préfets de Saint-Denis et de Seeanx, k 
M* le oolonei de la garde de Paris et À Bi le chef d^esoadron, commandant la 'gendar- 
merie de la SaînOj qui sont ohaiK<és de tenir la main k son exécution par tous les 
moyens mis à leur <îispositioD. 

ije Fréfet de PùUcê, 

J.-M. PIETRI. 
Par le Préfet de Poliee : 

Le Secrétaire général, * 

DUVERGIER. 



2^" Ordonnsmoe àuÙB msd iM6 omioaniaiil lesi vottnras de remise 

NOUS, Préfet de PoJice, 

Vu: 
1*, 9*, 3*, 4* (même libdlé qii*A rordonnanee snr les voitims do place, p. aSa). 

5* L^ordonnànce de police du a4 décembre 1857, eoneemant les voitures sous re- 
mise et de remise ^i); 

8* et 7* (voir Tordonnance sur les voitures de place p. iSa) ; 

CoQsîdénait qu*il est utile de puUier dans un noiyveau règlement les principales dis- 
positions de police intéressant le service des voitures de remise, sous le régime de la 
liberté de Tindustrie que le Gouvernement vient de proclamer, 



<>) Voir cMprès, p. §44 et sniv. 
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ORDONNONS ce (jui suit : 

TITRE PREIfiËR. — IHU ipoiTtJBBfl pma m MMtf i. 

S r'. — Des obligations imposées aux erUrepreneurs de voitures de remm destinées à 

marcher à l'heure et à la course. 

Article premier. — Tout individu qui voudra mettre en jeircolKtion dans Paris et 
faire stationner dans un lieu de remisage, avec ou sans liBi«altë de statimmer et char- 
ger sur la voie publique, concurremment avec les voitures de place, des voitures dites 
de remise, pour marcher à Theure et à la course, sera tenu de faire prëalablement à 
la Prëfiscture de police, la déclaration de ses nom, prénoms, domicfle et si^e d*éta- 
Uissement, ainsi que de Tespèce dfi voitures qu'il se propose d*expl(Mter. 

Dans le cas où un entrepreneur voudrait avoir la faculté de faire stationner et char- 
ger ses voitures. sur la voie publique, il devra justifier du payement préalable de la 
redevance municipale, représentant le droit de location du domaine monicipai, au 
moyen d*une quittance qui lai aara été délivrée par les soins de la Préfecture de la 
Seine. 

Tout eotrepreneor qui cessera de faire circuler une ou plusieurs voUnres devra en 
faire inmiédiatement la déclaration à la Préfecture de police et rapporter les papiers 
des voitures. 

iBn cas de chang«mènt de domicile ou de siège d'établissement, la déclaration devra 
en être faite quarante-huit heures à Tavance. 

II. — Tout entrepreneur de voitures de remise sera tenu de se pourvoir pour cha- 
cune de ses voiteres : 

1* D*un livret de maître qui contiendra les règlements coDoeroant les voitures qii'U 
ëttptoite; 

• d'-D'un permis de circulation et, s'fl y a lieu, d'un permis de station, indiquant le 
numéro, le nombre des [places de la voiture et les lieux de remisage où die sera a«- 
torisée à stationner. 

m. -^ n y aura constamment dans Tintérieiir des voitures de remise ime^aqiie 
•indioatÎTe <l« nvméro et des tan£i, 
' Le Aiodèie de- celle plaque sera déterminé par nous. 

IV. — Les voitures de remise seront numérotées et estampillées. 

Le mode de numérotage et toutes les opérations qui y sont relatives seront réglés 
par tm arrêté spécial. 

V. ^- H est ibrmeUeraeoi interdit de faire: statiomier des. voituresde retniae, mar- 
oiiAiit à^'houre et à lacourse, daas des locaux qui n'auraî^iit pas été préalablement 
aatqiEssés par;noas» 

.Toute voîlai» autorisée i circider devra être pourvue d*un lieu, de liemîsage dans 
Paris^ à moins qu'dle ne soit autorisée à stationner sur la voie poblique. 

S 2. — Des obligations imposées aux cochers de voitures de remise, 

VL -; Tout cocher de voiture de remise sera tenu de porter un uniforme dont le 
ipodèle sera adopté par nous. 

tout cocher qui cessera de faire partie du service n*aura plus le droit de porter cet 
uniforme. 



VII*^^^ incwi oodier xie pourra cosidaireqo»' voiture de imûse sariis être moni i 
i"* D'un bulletin d*entrée en service; 
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a* De cartes indicatives du numéro et des tarifs de ia voiture; 

3* D*une feuille de travail , sur laquelle il inscrira Theure d'arrivée dans un lieu de 
remisage ou sur une station de la voie publique, lorsqu'il aura la faculté de s'y arrê- 
ter; rbeure du départ, Tendroit où il aura chargé à domicile, et, s*il conduit une voi- 
ture autorisée à stationner et charger sur la voie publique, les points de cette voie où 
les voyageurs auront été pris, et, dans tous les cas, les points sur lesquels ces der- 
niers auront été déposés. 

Chaque cocher devra toujoiu^s avoir dans sa voiture : 

i" Le livret de maître contenant les règlements sur les voitures de remise; 

a* Le permis de circulation de ia voiture; 

3** Le permis de station, si la voiture est autorisée à stationner et charger sur la voie 
publique; 

4** Le laissez-passer de TadministratiGn des contributions indirectes. 

Les cochers devront présenter les pièces dont il s'agit à toute réquisition des agents 
de Tautorité. 

Pour le cocher propriétaire de la voiture, le permis de conduire remplacera le bul- 
letin d'entrée en service. 

VIII. — Il est formellement interdit aux cochers de faire boire et manger leurs che- 
vaux sur aucun point de la voie publique. 

Cependant , lorsque la voiture sera louée , le cocher pourra faire manger l'avoine 
sur la voie publique, mais à la condition expresse qu'il se tiendra à ia tête de ses che- 
vaux pendant tout le temps qu'ils mangeront et que l'avoine sera renfermée dans une 
musette attachée à la tète du chevd. 

L'interdiction portée au premier alinéa du présent article ne s'applique pas aux 
voitures autorisées à stationner sur la vote publique, lorsqu'elles seront sur les empla- 
cements à ce affectés. 

IX. — Il est expressément défendu aux cochers dont les voitures ne seront pas 
louées de les faire stationner, méme| momentanément ; sur aucun point de la voie 
publique, si ce n'est sur les emplacements à ce affectés par l'administration et dans le 
cas prévu en l'article i" ci-dessus, où les voitures auront été autorisées à stationner 
et charger sur la voie publique. 

Hors ce cas, toute voiture tibre devra être ramenée directement à sa remise. Il est 
formellement interdit au cocher de charger en route, sous quelque prétexte que ce 
soit. • 

Le cocher d'une voiture autorisée à stationner et charger sur la voie publique de- 
vra, au contraire, lorsqu'il sera rencontré, ayant sa voiture libre, par des personnes 
qui voudront faire usage de cette voiture, marcher à leur réquisition et au prix* des 
tarifs; mais il lui est expressément défendu de racoler les passants et d'offrir sa voiture 
au public par paroles ou par gestes, de parcourir les rues au pas ou en faisant exé- 
cuter à sa voiture, sur ia même ligne, un va-et-vient, tous actes constituant la ma- 
raude , qui est formellement interdite. 

X. — Les cochers de voitures de remise, lorsqu'ils feront stationner leurs voitures 
sur les emplacements à ce aftectés, seront tenus de se conformer à toutes les pres- 
criptions contenues aux articles 37, 38, 39, 4o, 4^, 43, 44 et 4^ de l'ordonnance du 
10 juillet 1867, ainsi qu'aux dispositions des articles 5 et 6 de l'ordonnance de police 
du q6 mai 1866, concernant les voitures de place, qui seront imprimés et affichés à 
la suite de la présente ordonnance. 
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TITRE II. — DES TOITURES DITES DE GRANDE REMISE. 

Des obligations imposées aux entrepreneut^s de voUares de granderemise 
destinées à être louées à la journée, à la semaine, au mois et à l'année. 

XI. — Tout individu qui voudra exercer la profession de loueur de voitures dites de 
grande remise, destinées à marchef à la journée, à la semaine, au mois et à Tannée, 
sera tenu de faire préalablement, à la Préfecture de police, k dédaration de ses nom, 
prénoms et siège d*établissément, du nombre ainsi que de Tespèce de voitures qu*il 
se propose de mettre en circulation. 

XII. — Tout loueur qui cessera de faire circuler une ou plusieurs voitures, devra 
en faire la déclaration à la Préfecture de police et rapporter les papiers des voitures. 

En cas de changement de siège d*établissement, la déclaration devra en être faite 
quarante-huit heures à Tavance. 

XIII. — Les voitures de grande remise seront présentées à la fourrière pour y être 
reçues par les experts. 

EUes devront être remisées dans des locaux intérieurs et fermés. 

XIV. — Les cochers des voitures dites de grande remise seront tenus de se confor- 
mer aux articles 21, 35, 24* a5, 35, 35, 36, 37^ 36, 39, 4o, 4i et 4^ {'2* et 3* alinéas), 
43 et 44 de Tordonnance de police du 24 décembre 18Ô7 ^^\ à Tarticle 7 (excepté les 
3*, 4*, 6* et 8* alinéas) et à Tarticle 9 de la présente ordonnance. 

XV. — Les cochers au service des personnes qui feront usage des voitures louées 
à la journée, à la semaine, au mois ou à l'année, ne seront pas assujettis aux dispo- 
sitions des articles 20, 21 et 23 de Tordonnance du 24 décembre 18Ô7 ^*) ni aux dis- 
positions des artides 6 et 7 (2*, 3*, 4*< 6* et 8* alinéas) de la présente ordonnance, 

TITRE m. — DISPOSITIONS GéNÉRALES. 

XVI. — La présente ordonnance sera a£Qchée par extraits sur les bureaux de sur- 
veillants des stations des voitures de place. 

XVII. — En cas d'infraction aux articles i4i 30, 35 et 5o de Tordonnance du 24 dé- 
cembre 1857 (*) et aux articles 1, 2, 5, 6, 7 et 9 de la présente ordonnance, la voiture 
sera conduite, par mesure administrative, à la fourrière de la Préfecture de police, 
sans préjudice des poursuites judiciaires à exercer contre le contrevenant. 

Sera ^dément conduite à la fourrière, sans préjudice, s'il y a lieu, de telles autres 
poursuites qu'il appartiendra : 

1* Toute voiture sous remise qui circulerait sans être numérotée ou estampillée , ou 
à l'aide de faux numéros oude fausses estampilles; 

2" Toute voiture qui, même après avoir été numérotée ou estampillée, ne serait 
pas en bon état de service et de propreté, ou pourrait, par quelque cause que ce soit, 
compromettre la sûreté publique; 

3* Toute voiture de grande remise qui serait trouvée faisant un service à la course 
ou à l'heure. 

XVni. — Les contraventions à la présente ordonnance seront constatées par des 
procès-verbaux ou rapports qui nous seront transmis par les fonctionnaires , préposés 
ou agents qui les auront dressés. 



(^) Voir ci-après , p. a 44. 
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XIX. — Les articles 6, 8, la, i3> là, le S 5 du titre r, les articles ai, a3, a4, a5, le 
S 5 du titre I", les articles 55, 36, 87, 38, 39, 4o, 4i, 4a, 43, 45, 4?, 48. 49» 60, 61, 56, 
56, 57, 60 et 61 dd l'ordonnance de pc^ce da a4 déeembr* 1867 (^> coptiDO e ront de 
recevoir leur eiécation. 

Les autres articles de la même ordonnance sont rapportés ainsi que tous les règle- 
ments et dÀ^isions qui sont contraires à la prësente ordonnance. 

XX. — La présente ordonnance recevra son exécution à partir du l5 juin 1866. 
Elle sera imprimée etc., (la suite, comine aux [voitures de place, ci-d^sus, p. a34)- 

Ld Pr^ei de P&licê, 

Par le PiéSH de Poliee : 

Le Secrétcâre génér<d, 
DOV£RGI£R. 



3" Pi^pofldtloais eocbraitas de rOrdomumoê «le colles du 10 JiilOet 1867, 

concernant les ToltorM de pUioê. 

TITRE PREMIER. — Des obligations imposi^es aux entrbphkneurs 

DE TOlTUflBS DE PLACE. 

S 1**. •— Dê$ obUgaiions penawteUes aax entrepreneurs^ 

Art. rv. — Il est fait expresse défense de mettre en circtdation des voitures qui ne 
seraient pas en bon état de solidité et de propreté, ou qui ne réuniraient pas toutes 
les conditions prescrites. 

Ji^empioi de cheram entiers, vlcl«iix, atteints dé maladies on dlofirmités qui les 
rendraient impropres au service est interdit 

S 3. — Des obligations imposées atuu entrepreneurs , 
relatroement aux cochers qu'ils emploient. 

Art. VI. -^ Tout entrepreneur ne pourra employer que des cochers por^orfe d'un 
permis de conduire et d*an buttetin d'entrée en service, délivrés par nous* 

Le jour même de leur entrée en service, Tentrepreneur fera prendre à la Préfecture 
de police, leur permis de conduire. 

Quand ils quitteront Tentreprenenr, il sera tenu de rapporter ces permis dans les 
vingt-quatre heures de leur sortie. 

Art. VIL — L'entrepreneur devra, en prenant un cocher, Inscrire la date de son 
entrée en service sur le permis de conduire et sur le bulletin. 

Lorsque le cocher quittera le service de l'entrepreneur, il sera fîût mention, sur 
son permis, de la date de sa sortie. 

Art. VUL — L'entrepreneur tiendra un registre sur lequel il inscrira, de suite, les 
noms, prénoms et domiciles de ses cochers, ainsi que les numéros de leur inscrip- 
tion & la Préfecture de police. 



(0 Voir les principales dispositions de c.;tte ordonnance, ci-apsèi, p. a44 
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Il y inscrira tnad t clUK]iie jour, le nmnéro de la vaiture dont la oondaite leur aura 
été confiée. 

H sera tenu de représenter, à toute réquisition des agents de l'autorité, le regtatre 
dont il s^agit, cjui devra être visé, dans les cinq premiers jours de chaque mois, par 
le contrôleur de la fourrière. 

n conservera le registre, au moins pendant un an, à compter du Jocr de la der- 
nière inscription. 

Art. IX. — Lorsque Tentreprenenr ne pourra faire comparattre devant fautorité 
compétente le cocher prévenu de délit ou de contravention, tt sera tenu de faire, 
dans les vingt-quatre heures, â la Préfecture de police, le dépôt du permia de con- 
duire. 

Aet. X. — Il est formellement défendu d^employer un cocher auqud le permis de 
conduire aura été retiré. 

Lors du retrait de ce permis, rentreprenenr le rapportera dans les vingt-quatre 
heures de Tavis qm* lui en sera donné. 

Art. XI. — L*entrepreneur délivrera Â chacun de ses cochers , pour les courses de 
la journée, une feuille de travail et un nombre suffisant de cartes indicatites du nu- 
méro et du tarif de la voiture. 

Ces caries et la feaifle de travail devront être oonforoMa an modèle adopt4 par 



Les cartes ne pourront être surchargées ni altérées en aucune manière» 
lies leaffles d» travail devront èln conservëes, peodapi nx mois au moins, à la 
diqposilioii de Tantorité. 

TITRE IL — Dm cochers des toitures de plage. 

Si*'.— Des obligations imposées aux cochers dans lean rapparti avec l'&éuMstntUm 

et ttjoêc les esUrepreneurs. 

Art. XII. — La profession de cocher de voitures dîtes de place ne pourra être 
e&ercëe que par des individus âgés de dix-huit ans au moins et autorisés par nous. 

Ils devront être potu'vus d'un permis de conduire, qui leur sera dâivré à la Préfec- 
ture de police. 

Art. XIIL -» Lorsqu'un eocber quittera le service, son permis de oonduira restera 
déposé à la Préfecture de police. 

recevra en échange un hiâetin de dépôt indiquant qn*il est poarvn d*im permis 
de conduire. 

Il sera tenu, lorsqu'il reprendra Texercice de sa profession, de faire viser dans les 
vingtrqoakre heures, à la Prélecture de police, son bulletin d'entrée en service. 

Abt. XIV. •*- Tout codier, en quittant le service, est tenu de nemettre à Fentrepre* 
neur les papiers qui lui auront été confiés pour la conduite de la voiture. 

En cas de refus de la part du cocher, Tentrepreneur devra en faire la déclaration 
à la Préfecture de police dans les vingt-quatre heures. 

Art. XV. ~-.£n cas d'infraction aux règlements » de plaintes graves ou réitérées, 
ou pour tout autre motif qui serait de nature à compromettre la sûreté publique, le 
permis de conduire des cochers sera retiré temporairement ou définitivement 

Le cocher à qui Tautorisation de conduire aura été retirée, sera tenu de rapporter 
dans les vingt-quatre heures, à la Préfecture de police, son bull e tin d'entrée en ser- 
vice. 
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S 2. — Des obligations imposées aux cochers dans leurs rapports avec le public. 

Art. XYI. — Les cochers seronl prévenants envers le public. 

Ils aideront les voyageurs , et surtout les fenunes et les enfants , à monter dans leurs 
voitures ou a en descendre. 

Toute impolitesse, tout acte de grossièreté de leur part seront sévèrement ré. 
primés. 

Aat. XVII. — Il est enjoint à tout cocher d*offrir une carte indicative du numéro 
et du tarif de sa voiture à la personne qui vient d*y monter. 

Lorsque plusieurs personnes à la fois prendront la même voiture , le cocher ne 
sera tenu de remettre qu une seule carte. 

La remise des cartes devra avoir lieu avant la feimeture de la portière. 

Art. XVIII. — il est défendu aux cochers d'admettre plus de voyageurs qn*il n'y 
aura de places indiquées à l'intérieur des voitures. 
Deux enfants de dix ans au plus pourront toujours remplacer une personne. 
Un enfant au-dessous de cinq ans ne comptera pas pour une personne. 

Art. XIX. — Les cochers ne seront pas tenus de recevoir dans leurs voitures des 
voyageurs en état d'ivresse ni d'y laisser monter des animaux. 

Art. XX. — A l'exception des apprentis cochers, porteurs de notre autorisation, 
les cochers ne laisseront monter personne sur leur siège sans l'agrément des voya- 
geurs. 

Dans aucun cas , les cochers ne laisseront monter qui que ce soit sur l'impériale. 

H leur est défendu de laisser aucun individu se suspendre aux voitures ou s'y tenir 
extérieurement de quelque manière que ce soit. 

Art. XXI. — A la demande des voyageurs, les cochers des cabriolets seront tenus 
de relever ou d'abaisser les capotes. 

Art. XXII. — Après chaque course , et avant que les voyageurs se soient éloignés , 
les cochers visiteront leurs voitures et remettront, sur-le-champ, aux personnes qu'ils 
auront conduites , les objets qu*elles y auraient laissés. 

Il leur est enjoint, dans tous les cas, de demander aux voyageurs, an moment où 
ces derniers quittent la voiture , s'ils n'ont rien oublié. 

Si ces personnes ont été conduites aux chemins de fer, aux théâtres ou autres lieux 
de réunion publique, la visite ci-dessus prescrite sera effectuée avant que d'autres 
voyageurs aient été admis dans les voitures. 

Lorsque les objets trouvés n'auront pu être remis, sur-le-champ, aux personnes 
qui les auraient oubliés, ils devront être déposés, dans les vingt-quatre heures, a la 
Préfecture de police. 

Art. XXIII. — Les cochers conununiqueront, à tonte réquisition des voyageurs, 
les règlements qui, aux termes de l'article XXIV de la présente ordonnance, doivent 
être déposés dans chaque voiture de place. 

S 3. — Des obligations imposées aux cochers , lorsque leurs voitures sont en circulation 

ou en station sur la voie publique. 

Art. XXIV. — Aucun cocher ne pourra conduire une voiture de place sans être 
muni : 

1** D'un bulletin d'entrée en service ; 

u* De cartes indicatives du numéro et du tarif de la voiture ; 

3** D'une feuille de travail, sur laquelle il inscrira l'heure d'arrivée sur une station 
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et celle du départ, les points de la voie publique sur iesqueb les voyageurs auront 
été pris et déposés , ainsi que les heures de départ et d'arrivée. 
Chaque cocher devra toujours avoir dans sa voiture : 

1* Le livret de maître contenant les rè^ements sur les voitures de place ; 

3* Le permis de circulation et de station de la voiture ; 

3* Le laissez-passer de l'administration des Contributions indirectes; 

Les cochers devront présenter les pièces dont il s*agit a toute réquisition des agents 
de l'autorité. 

Si le cocher est propriétaire de la voiture , le bulletin d'entrée en service sera rem- 
placé par un permis de conduire. 

Art. XXV. — Les cochers ne pourront confier à qui que ce soit la conduite de 
leurs voitures , ni se dessaisir des divers papiers indiqués en Tarticle précédent 

Art. XXVI. — Hs ne pourront se servir que de fouets montés en cravache. 

La dimension de ces fouets est fixée, au maximum, ainsi qu'il suit : 

Longueur : du manche, l'So; de la monture, i mètre; de la mèche, 0*30; en- 
semble 2* 55. 

H leur est interdit de les faire claquer ou de les agiter de manière à atteindre les 
passants. 

Art. XXVIL — Il leur est défendu de conduire en état d'ivresse, de fumer et de 
dormir lorsque leurs voitures seront en marche. 

H leur est interdit d'ôter leurs habits , même pendant les chaleurs , et de conduire 
en blouse. 

Art. XXVIII. — H est défendu aux cochers de lutter de vitesse entre eux et de 
laisser galoper leurs chevaux, dans quelque circonstance que ce soit 
Ils ne pourront couper les convois ni les détachements de troupes. 

Il leur est fait expresse défense, sous les peines portées par la loi du a juillet i85o, 
de mdtraiter abusivement leurs chevaux. 

Art. XXIX. — Les cochers tiendront constamment leur droite. 

Si un obstacle les force de dévier, ils devront la reprendre aussitôt que possible. 

Ils éviteront de faire passer leurs voitures à une distance moindre de o" 70 des 
maisons ou des trottoirs et de mettre les roues dans le ruisseau. 

Il leur est défendu de faire passer sur les trottoirs les roues des voitures ainsi que 
les chevaux. 

Lorsqu'ils se croiseront avec d'auti^s voitures, les cochers laisseront libre, au 
moins , la moitié de la voie publique. 

Toutes les fois qu'ils s'arrêteront ou ralentiront leur marche, ils devront élever 
leur fouet dans le but d'avertir les cochers ou charretiers qui les suivront 

Art. XXX. — Les cochers ne pourront faire parcourir à lem*s voitures les contr*al- 
Jées des boulevards, ni aucune partie des voies et promenades publiques, exclusive- 
ment réservées aux piétons. 

Le stationnement sur ces points leur est également interdit 

Les voitures ne pourront traverser les contr'allées, pour entrer dans les maisons 
riveraines, que si le sol de la traverse a été disposé à cet effet. 

Art. XXXI. — Les cochers ne pourront faire arriver leurs voitures aux embarca- 
dères des chemins de fer, aux théâtres, spectacles, bals, concerts et autres lieux de 
réunion et de divertissements publics qu'au pas, sur une seule file et par les rues 
désignées dans les consignes. 

16 
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Dans CM circonstances, il leur est défendu de quitter, sons qadqœ prétexte que 
ce soit, leur siège et les rênes de leurs chevaux, pendant que les personnes qu'ils 
auront conduites descendront de leurs voitures ou y monteront 

Ils ne pourront faire marcher leurs voitures qu'au pas et sur une seule file, jus- 
qu'à ce qu'elles soient sorties des rues environnant les établissements ci-dessus dési- 
gnés. 

Il leur est fait expresse défense d*interrompre ou de couper la file des voitures à la 
sortie de ces mêmes 



I tit .Kl^lti:.>il 



Art. XXXII. — Les voitures devront être habituellement conduites au trot 
Par exception , les cochers les conduiront au pas : dans les marchés^ dans les rues 
étroites où deux voitures seulement peuvent passer de front, au passage des barrières, 
au détour des rues, sous les guichets du Louvre et des Tuileries, A la descente des 
ponts et sur tous tes points de la Voie publique oà il existen soit une pente rapide, 
soit des obstacles à la circulation. 
Les cochers ne pourront traverser les halles du centre avant lo heures du matin. 

Art. XXXIII. — Les cochers, dont les voitares seront gardées, les placeront de ma- 
nière à gêner, le moins possible , la circulation. 

Dans toutes les mes qui n'auraient pas une iargenr d'au moins dooM mètres (les 
trottoirs compris) , il leur est défendu de stationner vis à-vis d'une voiture d^ ar* 
rétée du côté opposé. 

Si une voiture stationne dans une rue sans trottoir, il devra être laissé un passage 
libre pour la circulation entre cette voiture et les maisons riveraines. 

Dans aucun cas , le stationnement des voitures ne pourra avoir lieu aux carrefours 
et aux embranchements des rues , ainsi que devant l'entrée des passages publics qui 
sera constamment maintenue libre. 

Le cocher qui attendra à la porte des partlcttiiers ou sur tout antre pomtde la voie 
publique, ne quittera pas sa voiture. 

Art. XXX V. — H est détodu aux eocliers d'aoerocher lea sacs à avoine on mnsettes 

au siège et à aucune autre partie extérieure de la vottnee. 

Le fourrage destiné à la nourriture des chevaux devra être renfermé dans les 
coffres de la voilure. 

Art. XXXVI. — Les cochers allumeront, dès la chute du jour, les lanternes de leurs 
voitures. 

S 4. — Des obligations imposées aux cochers, lorsque leurs voitures sont m $Mm 

sur le$ empiacementi à ce affectés. 

Art. XXXVU. — Les cochers prendront rang sur les stations, au fur et à mesure 
de leur arrivée. 

Leur tour de passer aux avançages sera également déterminé d'après Tordre de 
leur arrivée sur les stations. 

Art. XXXYIII. — Il est formellement interdit aux cochers de mettre leurs voitures 
en double file ou hors place. 

Toute voiture devra être maintenue dans les limites de la statioa. 

H ne pourra y avoir sur la station un pku grand nombre de voitures que oebâ qui 
aura été autorisé. 

Art. XXXIX. •— Il leur est défendu de laver leurs voitures, soit sur les stations, 
aoit sor tout autre point de la voie publique. 
Us devront maintenir en bon état de propreté l'intérieur de ienrs*voil 



— 243 ^ 

Art. XL. — Hs pourront faire manger et boire leurs chevaux sur les corps de place 
et sur les réserves. 

Tont^&M» Mda faenilé ett interdite anx cocham des deux premièroa voitQiwt. 

Il leur est débndtt de fiÛM boir» et nangtr kors chevanx sur le» avançages, ainsi 
que sur tout autre point de la voie publique. 

Gapeadiu&t, lorsque to cochera saroDl gardés, ib pourront faire manger ravoine 
•ur quelque poUii de la voie poUiquo que ce soit, maii h la condition eq^reaae qu'ils 
se tiendront à la tête de leurs chevaux, pendant tout le temps qu*iis mangeront, et 
que Tavoine sera renfermée dans une muselte attachée h la tête du cheval. 

Art. UJI. ^ Les cocher i des deux premiirea votarea d'un eorps de place on d'un 
avantage, se tiendront toujours sur leurs sièges OU à la tète de leuri chef ans, qui 
devront Mre bridés et pr4ts à marcher. 

Cependant, toutes les fois qu'un corpa de place aura été complfetament évaooé, les 
cochers des deux premières voitures arrivées sur ce point» penrroBt y fidra manger 
et boire leurs chevaux. 

Art* lUML ^ Lea enchéri devront marcher à tonte réquiiitioa, qnel que aoft le 
rang que leurs voitures occupent sur la station. 
Hs ne pourront s'absenter de la station sans Tantorisation dn snrveillant 

Art. XLIV. — VL leur est intardit de gêner la eirenlalion sur les trottoirs ou dans 
les rues, en se réunissant en gronpe, et de troubler la tranquillité pnUiqMa» soit par 
des cris, des disputes ott des rixes i soit de tonte aoire manitap* 

Aar. XJiV, -^ Il est Ut expresse défimae an» cochera de dégrader les arbres, par 

quelque moyen que ce soit, d*en laisser arracher l'éeoree par les ebevem et de rien, 

ûra qoi soit de nature à nuira à leur conservation* 

TITRE ni. — Des apprentis gogbers. 

Art. XLVL -^ Nul ne pourra, sana notre autorisation, être emidoyé comme ap- 
prenti cocher. 

Art. XLVn. — Lorsqu*un individu sera admis comme apprenti cocher, il lui sera 
délivré un extrait timbré de son inscription au registre. 

Art. XLIX. — Les apprentis cochers ne devront jamais conduire seuls et ils ne 
pourront monter sur le siège après lo heures du soir. 

TITRE IV. ~ DisPOSiTi07t« çéNiUuLiii». 

Art. LIV. ^ Les voitures de place seront numérotées et eitampiilées. 
Le mode de numérotage et toutes les opérations qui y sont relatives feront réjg^ 
par un arrêté spécial. 

Art. LV. — Les numéros des voitures de place seront toujours en bon état 

U est défendu de les cacher ou masquer. 

Aucun numéro, autre que celui de police, aucun avis, aucune affiche, autres que 
les avis et affiches autorisés par nous, ne pourront être apposé»» soit à l'extérieur, 
soit à Tintérieur des voitures. 

Art. LVIL — Chaque année, et pins souvent s'il est Jugé nécessaire, fi sera pro- 
cédé à une visite générale des voitures de place, ainsi que des chfvaux et des banîala. 
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4o Dispositions extraites de rOrdonnsnoe de polioe du 24 déoemhre 1857, 

oonoement les Toitures sons remise et de remise. 

TlTR^ PREMIER. — Des toiturbs dites soos remise. — Des obligatioms imposées 

AVX entrepreneurs de voitures sous remise destinées X MARCHER À L'HBORB ET 
X LA course. 

Si". — Des oUigaiions personnelles aux entrepreneurs. 

Art. VI. — Les numéros de voitures de remise seront toujours en bon état 

Il est défendu de les cacher ou masquer. 

Aucun numéro, autre que cdui de police, aucun avis, aucune affiche, autres que 
les avis et affiches autorisés par nous, ne pourront être apposés, soit A rextérienr, 
soit à Tintérieur des voitures. 

Art. YIII. — Chaque année, et plus souvent s'il est jugé nécessaire, il sera pro- 
cédé à une visite générale des voitures de remise, ainsi que des chevaux et des har- 
nais. 

Sa. — Des obligations imposées aux entrepreneurs de voitures sous remise, 

relativement aux lieux de remisage» 

Art. XII. — L'ouverture d*un heu de remisage n aura lieu qu'après qu*fl aura été 
reconnu réunir toutes les conditions convenables à sa destination. 

Art. XIII. — L'intérieur et les abords de chaque lieu de remisage devront être tenus 
dans un état constant de propreté. 
Tout dépôt de fumier à l'intérieur d'un lieu de remisage est formellement interdit 

Art. XIV. — Il est défendu de faire stationner dans les lieux de remisage un plus 
grand nombre de voitures que celui qui aura été autorisé. 

La présente ordonnance devra être affichée par extrait dans tous les lieux de remi- 
sage. 

S 3. — Des obligations imposées aux entrepreneurs de voitures sous remise 
marchant à l'heure et à la course, relativement aux cochers qu*ils emploient. 

Art. XV à XX. — (Identiques aux articles VI à XI de l'Ordonnance du lo juil- 
let 1867, voir p. a38-a39.) 

S 4. — Des cochers de voitures sous remise. — Des obligations imposées aux cochers 
dans leurs rapports avec l'administration et avec les entrepreneurs. 

Art. XXI et XXIII A XXV. — ( Identiques aux articles Xlf à XV de l'Ordonnance du 
10 juillet 18Ô7, voir p. aSg.) 

S 5. — Des obligations imposées aux cochers dans leurs rapports avec le pubUc. 

Art. XXVI à XXXIH. — (Identiques aux articles XVI à XXIII de l'Ordonnance du 
10 juillet 1867, voir p. a^o.) 

S 6. — Des obligations imposées aux cochers, lorsque leurs voitures sont en circulation 

ou en station. 

Art. XXXV à XLIII. — (Identiques aux artides XXV à XXXIII de TOrdonnanoe du 
10 juillet 1867, voir p. a4i-a4?.) 

Art. XLV. — Il leur est défendu de débrider entièrement leurs chevaux, lorsqu'ils 
leur donneront à boire ou à manger. 
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Ht leur enlèveront aeolement le mors de la bouche. 

Art. XL vil — Les cochers idlumeront, dès la chute da jour, les lanternes de leurs 
voitures. 

S 7. — Des obligations imposées aux cochers, lorsqae hors voilures sont en station 

dans les lieax de remisage. 

Art. XLYIII. — Il est défendu aux cochers de laver leurs voitures, soit dans les 
lieux de remisage, soit sur un point qudconque de la voie publique. 
Ils devront maintenir en bon état de propreté Tintérieur de leurs voitures. 

Art. XLIX. — H est défendu aux cochers : 

1* De faire entrer leurs voitures dans les lieux de remisage ou de les en (aire sortir 
à recidons; 

a* De faire stationner dans un lieu de remisage un plus grand nombre de voitures 
que céuai qui aura été autorisé ; 

3* De quitter leurs voitures lorsqu*dles sont en station ; 

4* De gêner la circulation sur les trottoirs ou dans les rues, en se réunissant en 
groupe, et de troubler la tranquillité publique, soit par des cris, des disputes on des 
rixes, soit de toute autre manière. 

Art. L. — Les cochers devront marcher A toute réquisition, quel que soH Tordre 
de sortie des voitures d'un lieu de remisage. 

Art. LI. — Dans les lieux de remisage, les cochers devront attacher leurs chevaux 
solidement et de manière que la tète du cheval soit toujours à ao centimètres au 
moins en arrière de l'alignement de la voie publique. 

TITRE IL ~ Dis VOITURES ditbs db grands remise. — Dis obligations imihmbks 

AUX ENTREPRENEURS DR VOITURES DITES DE GRANDE REMISE, DESTIN^ X ftTRI LOUEES 
À LA JOURNEE, X LA SEMAINE, AU MOIS OU X L'ANN^E. 

Art. LV. — Les voitures à 4 roues ne seront pas numérotées. 
Les voitures à a roues seront assujetties au numérotage prescrit par l'ordonnance 
de police du ao avril i843. 

Art. LVI. — Le loueur sera tenu de pourvoir chacune de ses voitures : 

1* D'un permis de circulation sur lequd seront indiqués ses nom, prénoms et son 
siège d'établissement; 

a* Du laisset-passer des contributions indirectes. 

Art. LVn. — Les entrepreneurs de voitures dites de grande remise seront égale- 
ment tenus de se conformer aux articles XV, XVI, XVII, XVni et XiX de La présente 
ordonnance ^^^ 

DISPOSITIONS GÉNIÊRALES. 

Art. LX. — Tout entrepreneur sera tenu de placer â l'extérieur de son établisse- 
ment et d'une manière apparente une inscription qui indiquera exactement l'espèce 
de service auquel ses voitures sont affectées. 

Art. LXI. — Il est fait expresse défense de mettre en circulation des voitures qui ne 



(1) Voir pages sSS-aSg. 
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seraient pas en bon état de solidité et de propreté, et qui ne réoniraient pas tontes les 
conditions prescrites. 

L*empioi de chevaux entiers, vicieux, atteints de maladies ou d'infirmités qui les 
rendraient impropres au service , est interdit. 

■ Vu pour être annexé I notre ordonnance da i6 mai 1866. 

Le Préfet de police, 

J.-M. PIÉTRÎ. 
Par le Pt^fet de poliee : 

Le Secrétaire général , 

DUVERGISR. 



6" OrdmiMnoe du 89 Mût 18W 
oonoemant les cooheni de voitures de plaœ et de remise. 

NOUS , PnéFBT DE POLICE , 

Vu; 

i" la loi des 16-2^ août 1790; 

a*" Les arrêtés des Consuls en date des la messidor an viii (1" juillet 1800), 3 bru- 
maire an IX (a5 octobre 1800), et la loi du 10 juin i853; 

3" Les articles 471 et 475 du Code pénal; 

4" Les ordonnances de police rdatives aux voitures de place et de remise des 
jo juillet et a4 décembre 1867 et !>6 mai 1866 (^ , 

OHDONNONS ce qui suit : 

Art. 1*'. — La profession de cocher de voiture dite de place et de remise ne 
pourra être exercée que par des individus âgés de dix-buit ans au moins et autorisés 
par nous. 

Art. 2. — Le postulant devra fournir, à Tappui de sa demande , son extrait de nais- 
sance et deux e^témplaires de sa photographie. 

Art. s. — II lui sera remis par la Préfecture de Police un certificat dé capacité 
professionnelle , délivré à la suite d'un examen passé devant une Commission spé- 
ciale ; Tun des exemplaires de la photographie sera annexé an certificat. 

Art. 4. — L'examen portera sur tout ce qui est relatif à la profession de cocher, 
sur la connaissance des règlements administratifs et sur la topographie de Paris. 

La Commission d'examen, présidée par un commis principal, sera composée, en 
outre, d'un employé de la Préfecture, de deux loueurs et de trois cochers. 

Art. 5. — Les pennis de conduire délivrés antérieurement à La date de la présente 
ordonnance tiendront lieu de certificat de capacité professionneUe aux cochers qui 
en seront porteurs. 

Néanmoins, ceux-ci seront, sur leur demande, autorisés à passer l'examen pour 
obtenir le certificat 

(^) Voir ci-dessus, p. a3a-338. 
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Art. ô. --« Tout cocher aura conBlftiimieiii sur loi son certificat de capacitë, ou l'an- 
cien permis de conduire; il devra prodaire cette pièce à obaque réquisition des agents 
de ia force publique. 

Art. 7. — Tout ioneiir qui engagera nn cocher o«i qui cessera de Tempioyer, «era 
tenu d*en aviser ia Préfecture de Police (a* division, 3* bureau) dans les vingt-quatre 
heures. 

Cette dëdaration ne le dispensera pas de mentionner toute entrée en service ou dé- 
part du cocher sur le registre de fourrière tenu à cet elTet. 

Art. 8. — Les contraventions aux dispositions des ordonnances qui les régissent , 
seront dédarées sur>iie<;hamp aux cochers. En conséquence, il ne sera i^oa fait de 
contraventions dites à vol d'oiseau, sauf le cas où un cocher interpellé par un agent 
refuserait de s*arrèter. 

Art. 9. — En cas d'infraction aux règlements, de plaintes graves ou i^éitérées, ou 
pour tout antre motif qui serait de nature à compromettre la sécurité publique , le 
permis de conduire ou le certificat de capacité sera retiré temporairement ou défini- 
tivement. 

Art. 10. — Le retrait ne sera prononcé qn'après enquête et sur Tavis d'une Gom- 
mission composée : 

1* Du chef de la a* division ou d*un chef de bureau le suppléant; 

3* D'un commissaire de police; 

3" D*un ofiicier de paix. 

Le cocher sera toiyours entendu. 

Art. II. — La feuille de travail n'est plus obligatoire. 

Les papiers dits de cocher sont supprimés et remplacés dorénavant par le certi- 
ficat de capacité professionndle dont il est fait mention et-deasus. 

Art. 12. — La présente ordonnance ne sera appliquée, en ce qui concerne Texa- 
men, qu'après le vote par le Conseil municipal, des crédits supplémentaires reconnus 
nécessaires. 

Art. 13. — Les permis de condtdre qui seront délivrés A partir de ce jour jusqu'au 
moment où fonctionnera la Commission d'examen , ne seront que provisoires. Les 
cochers qui les auront reçus devront passer l'examen de capacité dans les six mois 
qui suivront la nomination de la Commission. 

Art. 14« — Les ordonnances de police des lo juillet el 2^ décembre 1807 et celle 
du a6 mat iâ66, continueront de recevoir lenr application pour tout ce qui n*est pas 
contraire aux dispositions qui précèdent. 

Art. 15. — (Désignation des autorités chargées d'assurer Texécution de la présente 
ordonnance.) 

• Le Préfet de Police, 

Signé : H. LOZfi. 
Par le Préfet de Police : 

Le Secrétaire général. 

Signé I L. LépDOi* 



«» 
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6* AiTêlé préiwtana du 7 Juin 1880 , fixant la tarifloatloa 
à la fois métrique ai liondra dos Toitiivaa da plaoa. 

(Le texte de cet arrête et le programme des conditions techniques h imposer aux 
ccfflipteurs pour voitures de place ont été reproduits in extenso au chapitre II, S l'^ 
ci-dessus, pages 58-66. 



n. — TRAN8PORT8 EN GOKMUM OU À ITINÉIULIIUB FIXE. 



1* Ordonnança du 1« JniUat 1855 oomoamant laa voltiirea ditaa Omnllnui. 

NOUS , Préfet de police , 
Vu: 

1* Les lois des i4 décembre 1789 (art. 5o), i6-a4 août 1790 (titre XI), 19-aa juil- 
let 1791 et 9 vendémiaire an vi (3o septembre 1797) ; 

a* Les arrêtés des Consuls, en date des la messidor an vui (1" juillet 1800) et 
3 brumaire an ix (a5 octobre 1800) et la loi des 10-1 5 juin i8ô3; 

3* Les articles 469, 460, 461, 474, 47^, 476, 478, 4^9 et 484 du Gode pénal; 

4* Le décret impérial du 9 juin 1808, les ordonnances royales des 33 octdl>re 1816, 
3o décembre 1818 et aa juillet 1839 et la décision ministérielle du 3o juillet 1839, 
rdatifs au droit de location, au proGt de la ville de Paris, des divers emplacements 
afiectés au stationnement des voitures de louage; 

5* Les ordonnances de police des i5 septembre i838, 5 Janvier et la août 1846, 
concernant les voitures faisant dans Paris le service du transport en commun; 

6* La dâibération de la Commission municipale de Paris, en date du 7 juillet 
i854 ; 

7* Le cahier des charges de la Compagnie générale des Omnibus, en date du lÔ 
du même mois ; 

8* Le décret impérial du 7 août suivant qui approuve la délibération précitée de 
la Commission municipale de Paris, en date du 7 juillet i854; 

Considérant que, par suite de la fiision, en une seule compagnie, de toutes les 
entrq;>rises faisant dans Paris le service du transport en commun, plusieurs des dis- 
positions prescrites par les ordonnances de police précitées des lô septembre i838, 
ô janvier et la août 1846, ne peuvent plus recevoir leur exécution; 

Que plusieurs autres de ces dispositions sont tombées en désuétude; 

Qu*il devient, en conséquence, nécessaire de réunir dans un nouveau règlement 
tout ce qui intéresse le service des voitures dites Omnibus, en apportant aux me- 
sures actuellement en vigueur les an.élîorations et modifications reconnues néces- 
saires, 

ORDONNONS ce qui suit : 

TITRE P. — DES OBLIGATIONS IMPOSEES A LA COMPAGNIE GÉNl^RALE DBS OMNIBUS. 

S 1**. — Daa TOltiires. 

Art. 1*'. — Les voitures dites Omnibus devront être construites d'après les dimen- 
sions et conditions qui seront déterminées par nous t'). 

<*) L'arrêté du 7 juillet i855, qui fiie les tdimensioDi et conditions d'après lesquelles 
les ratores dites Omnibus devront être coostroiles à l'avenir 1, na trait qu'aui anciennes \oi- 
•utes à 17 et 94 places, et ne présente plus aucun intérêt. 
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Elles seront numérotées et estampillées. 

Le mode de ce nmnérotage et toutes les opérations qui y sont relatives seront ré- 
^és par un arrêté spécial. 

IL — Les numéros des voitures seront toujours en bon état 

H est défendu de les cacher ou masquer. 

Aucun numéro autre que celui de police , aucune affiche autre que les affiches au- 
torisées par nous , ne pourront être apposés , soit à Textérieur, soit à Tintérieur des 
voitures. 

III. — La compagnie sera tenue de se pourvoir, pour chacune de ses voitures, d*un 
permis de circulation et de station indiquant le numéro et le nombre des places de 
la voiture. 

Il sera payé, pour les frais de timbre, la somme de 35 centimes. 

■ 

IV. — Il est iait expresse défense de mettre en circulation des Toitures qui ne se- 
raient pas en bon état de solidité et de propreté, ou qui ne réuniraient pas toutes les 
conditions prescrites. 

L'emploi de chevaux vicieux, atteints de mabdies ou d*infirmités qui les rendraient 
impropres au service, est interdit. 

V. — Toute voiture qui serait mise en circulation sans être numérotée ou estam- 
pillée, ou à Taide de faux numéros ou de fausses estampilles, sera immédiatement 
conduite à la fourrière de la Préfecture de police, et il sera pris à Tégard de la com- 
pagnie, tdies mesures administratives qu*îl appartiendra, sans préjudice des pour- 
suites à exercer devant les tribunaux. 

Sera également conduite à la fourrière, sans préjudice de telles autres poursuites 
qu'il appartiendra, toute voiture qui , même après avoir été numérotée et estampillée , 
ne serait pas en bon état de service et de propreté ou pourrait, par quelque cause 
que ce soit, compromettre la sûreté publique. 

VI. — Chaque année, et plus souvent s*il est jugé nécessaire, il sera procédé à 
une visite générale des voitures dites Omnibus, ainsi que des chevaux et des harnais. 

Sa. — Daa bnroanx d« station , d'attente et de o o rr— pondaaee. 

VII. — Aucun bureau de station, d'attente et de correspondance ne pourra être 
ouvert ou fermé, aucune correspondance ne pourra être établie ou supprimée sans 
notre autorisation spéciale. 

Les bureaux auront une dimension suffisante et seront tenus, ainsi que leurs 
abords, dans un état constant de propreté et de salubrité. 

VIU. — Un avis imprimé, indiquant au public la marche à suivre pour faire usage 
des correspondances, sera constanunent affiché dans ces bureaux. 

n y aura aussi un registre coté et paraphé par nous et destiné â recevoir les plaintes 
des voyageurs. 

Sa. — Da stationnement, des relais et des itinéraires dee iroitaTes omnilms. 

IX. — Aucun stationnement de voitures , aucun rdais de chevaux n*auront lien 
sur la voie publique qu*en vertu de nos arrêtés ou décisions. 

X. — Le service des voitures Omnibus commencera et finira, sur chaque ligne, 
aux heures fixées par nous. 

La durée de l'intervalle entre chaque départ sera aussi déterminée par nous. 

XI. — Les points principaux des itinéraires, ainsi que les correspondances de 
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chaque ligne devront être indiqués au pnMic d*itne OMilière otlaiitible, tant à resté- 
rieur qn*à IMntérleiir dés roHorei. 

xn. — li est expressément défendu à la compagnie de s*écarter des itinéraires qui 
lui auront été tracés. 
Le service devra être fait sans interruption* 

XIII. — Le nombre des voitures afTectëes â chaque ligne ne pourra être augmenté 
ni réduit sans notre autorisation. 

Il est expressément défendu de transférer, d*une ligne à Tautre» les numéros d*ordre 
des vûitnres et les lettres servant à dlsUnguer les lignes* 

S 4. — Da tarif das plaoes^ 

XIV. — Le prix des places dans les voitures Omnibus, pour le parcours de leurs 
itinéraires respectifs, est fixé k 3o centimes par personne, pour les places d*fnté- 
rfeur, et à i5 centimes, pour les places de banquettes eitériettfeSk 

Les sous-officiers et soldats, en uniforme, auront droit aux places d*intérieiir en 
payant i5 centimes. 

Le prix des places dans les voitures des services spédaox qui seront organisés en 
vertu deTartide lo du cahier des charges de la compagnie, sera également de i5 cen- 
times, tant à rintérieur que sur les banquettes d*impériale. 

XV. — Les enfants, au*dessus de quatre ans, payeront place entière. 

Les enfants , au-dessous de cet âge, seront tenus sur les genoux des personnes qoi 
les accompagneront, à moins que leurs places ne soient payées. 

XVI. — Des inscriptions indicatives du prix des places seront apposées extérieu- 
rement, sur les panneaux de derrière de chaque voiture et répétées intérieurement, 
sur une plaque qui sera placée dans Tendroit le plus apparent de la caisse. 

S 6. — Des ôblicratlons Impœéai à la ooinpaoïila , rêlatlTement ans oontfetoors» 
Durallatéa, aux no&texueû et aux oMhera 4«'aU« «midole. 

XVII. — La compagnie n'emploiera que des contrûleurs-buraiistes porteurs d'une 
autorisation délivrée par nous , et revêtus d'un uniforme. 

XVIII. — La compagnie ne pourra employer que des receveurs et des cochers 
porteurs d*un permis de conduire et d*un bulletin d*entrée en service délivrés par 
nous. 

Le jour même de leur entrée en service, la compagnie retirera, A la Préfecture de 
police, leurs permis de conduire. 

Quand ils quitteront la compagnie, die sera tenue de rapporter ces permis dans 
les vingt-quatre heures de leur sortie. 

XIX. — La compagnie devra, en prenant un receveur ou cocher, inscrire la date 
de son entrée en service sur le permis de conduire et sur le bulletin. 

Lorsque le receveur ou cocher quittera le service de la compagnie, il sera fait 
mention, sur son permis, de la date de sa sortie. 

XX. — La compagnie tiendra un registre sur lequel ^e Inscrira, de suite, les 
noms, prénoms et domiciles de ses cochers ou receveurs, ainsi que le numéro de leur 
inscription k la Préfoctnre de police. 

Elle y inscrira aussi , chaque jour, le numéro de la voiture dont la conduite leur 
aura été confiée. 
Elle sera tenue de représenter, à toute réquisition des agents de Tautorité, le 
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registre dont il s'agit, qaà devra être visé, dans les cinq premiers jours de chaque mois , 
par le contrôleur de la fomrière. 

Elle conservera ce registre, au moins pendant un an, à compter du jour de la der- 
nière inscription. 

XXI. — Â défaut de représenter le cocher ou receveur qui serait prévenu de délit 
ou de contravention, la compagnie devra faire, dans les vingt-quatre heures, k la 
Préfecture de police, le dépôt du permis de conduire. 

XXn. — Q est form^ement défendu d'employer un cocher ou receveur auqud le 
permis de conduire aura été retiré. 

Lan du retrait de ce permis, la compagnie le rapportera dans les vingt'ifaatre 
heures de Tavis qui lui en sera donnée 

XXIII* — La conduite des vpitures ne pourra être confiée qu'à des cochers et rece- 
veurs d'une tenue convenable et revêtus d*un uniforme. 

TITRE II. — Des obligations impos^bs aux conteôlburs-buralistes, 

A€X RECBVEUAS ET AUX COCHERS. 

S i*'. — Des oontrâlAiiva-barallstas. 

XXIV* — Leé employés «ttaohés aux bureaux de atation, d'attente et de correspon* 
dance devront être munis d'une autorisation de corUrâlear-baraliste , qui leur sera dé* 
livrée à la Préfecture de police. 

n sera payé pour iet frais de timbre la somme de 35 oentimet. 

XXV. -«• Les contrôieur»-buraiistes seront tenus de remettre, A chaque voyageur, 
nu numéro d'ordre pour montei* en voiture et les cachets de correspondaiiGe qui 
seront demandés (^). 

Es devront, en outre, donner tous les renseignements concernant le iervioe. 

XXVI. — Us devront représenter l'autorisation dont 'û s'agit en l'article XXIV, à 
toute réquisition des agents de l'autorité. 

En cas d*infraction aux règlements, de plaintes graves ou réitérées, cette autorisa- 
tion sera retirée temporairement ou définitivement. 

Le contrôleur-buraliste à qui die aura été retirée, sera tenu de la rapporter, dans 
les vingt-quatre heures, à la Préfecture de police. 

Sa. — Des reodrean. 

Les reeeveurs maintiendront l'ordre dans leurs voitures et veilleront A ce que les 
voyageurs se plaoent de manière k ne pas se gêner mutuellement. 

Ils seront prévenants envers le puMie. 

Toute impolitesse, tout acte de grossièreté de leur part, seront sévèrement ré- 
primés. 

XXVIII. — Us ne laisseront pas monter plus de voyageurs qu'il n*y aura de places 
indiquées, tant à l'axtiHeur qu'à rintérleur des voitures. 

lis devront , avant de faire monter les voyageurs, leur demander le point de l'itiné- 
raire où ils désirent s'arrêter. 
Lorsque toutes les places seront occupées , ils lèveront le signal dit compléL 

XXIX. — U leur est défendu : 

i" De laisser monter dans les voitures des individus vêtus d'une manière nuisible 

ou incommode pour les voyageurs ; 

-*-■-■ 

(^) Le bulletin da cornspoodance est maintenant dâivré par le receveur au voyageur qui 
a pris i^ce dans la V4Mtufe. 
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Q* D*y recevoir des chiens ou d*y laisser chanter, boire ou fiuner ; 

3° D*y recevoir des paquets qui, par leur nature, leur volume ou leur odeur, peu- 
vent salir, gêner ou inconunoder les voyageurs ; 

4* De laisser aucun individu se suspendre aux voitures ou s'y tenir extérieurement 
de quelque manière que ce soit; 

5** De laisser monter des femmes sur l'impériale ^^> ; 

6* De laisser monter, soit dans l'intérieur, soit sur rimpériale, aucun individu en 
état d*ivresse. 

XXX. — Ils feront arrêter leurs voitures à la première réquisition des voyageurs , 
excepté sur les points désignés en l'article XLIII. 

Ils ne pourront donner au cocher le signai de marcher que lorsque les voyageurs 
qui descendront auront quitté le marchepied de la voiture, ou lorsque ceux qui 
monteront seront assis. 

Ils aideront les voyageurs et surtout les femmes et les enfants à monter ou & des- 
cendre. 

XXXI. — Tout receveur, avant d*arriver devant un bureau de correspondance, 
devra en prévenir les voyageurs et il leur fera connaitre les diverses destinations des 
correspondances. 

Il délivrera des cartes indiquant la date du jour ainsi que le numéro de la voiture, 
et avec lesquelles les voyageurs auront droit à un bulletin de correspondance ^h 

XXXH. — Les receveurs visiteront immédiatement après chaque course, rintérieur 
et rimpériide de leurs voitures, et les objets oubliés, qui n'auront pu être remit 
directement aux voyageurs, devront être déposés, dans les vingt-quatre heures, À la 
Préfecture de police. 

XXXIII. — Ils alliuneront, dès la chute du jour, les lanternes de leurs voitures. 

XXXIV. — Tout receveur, en quittant le service, est tenu de remettre à la compa- 
gnie les papiers qui lui auront été confiés pour la conduite de la voiture. 

S 3. — Des ooobers. 

XXXV. — Les cochers devront conduire leurs voitures au pas : dans les marchés, 
dans les rues étroites où deux voitures seulement peuvent passer de firont, an pas- 
sage des barrières, aux détours des rues , sous les guichets du Louvre et des Tuileries , 
à la descente des ponts et sur tous les points de la voie publique où il existera, soit 
une pente rapide, soit des obstacles à la circulation. 

Us ne pourront traverser les halles du centre avant lo heures du matin <'). 

XXXVI. — Il leur est défendu de faire galoper leurs chevaux dans quelque circon* 
stance que ce soit 

Ils ne pourront couper les convois ni les détachements de troupes. 

XXXVn. — • Les cochers tiendront constamment leur droite. 

Si un obstacle les force de dévier, ils devront la reprendre aussitôt que possible. 

^') Cet article reste toujours en vigueur, mais seulement pour les omnibus à 96 et 
98 places. 

^^ Actuellement, c'est ce bulletio même qui permet au voyageur de prendre une autre 
voiture. 

(^ Cette observation est encore strictement observée par le tramway du Louvre au Cours- 
de-Vincennes , dont le point de départ est reporté le matin dans la rue Etienne-Marcel. 



— 253 — 

Ils éviteront de faire passer leurs voitures à une distance moindre de o"* 70 des 
maisons ou des trottoirs et de mettre les roues dans le ruisseau. 

XXXyni. — Ils ne pourront se servir que de fouets montés en cravache. 
La dimension de ces fouets est fixée, au maximum, ainsi qu*il suit : longueur du 
manche, i** 60; longueur de la monture, i** i5; longueur de la mèche o'*3o. 

Il leur est défendu de les faire claquer ou de les agiter sans nécessité, de manière 
a atteindre les passants. 

XXXIX. — Il leur est fait expresse défense, sous les peines portées par la loi du 
2 juillet i85o, de midiraiter abusivement leurs chevaux. 

S 4. — Des obUgatioiiB oommiin«a atuc rtOÊiwwum m% aux ooohen. 

XL. — La profession de receveur ou de cocher de voitures dites omnibus ne 
pourra être exercée que par des individus âgés de dix-huit ans au moins , et autorisés 
par nous. 

Ils devront être pourvus d*un permis de conduire délivré à la Préfecture de police. 

Il sera remboursé à TAdministration , pour les frais de ce permis, la somme 
de 70 centimes. 

XU. — Lorsqu*un receveur ou cocher quittera le service, son permis de conduire 
sera déposé à la Préfecture de police. 
Il recevra, en échange, un bulletin de dépôt indiquant qu*il est pourvu d*un permis 

de conduire. 
H sera tenu, lorsqu'il reprendra Texercice de sa profession, de faire viser, dans les 

vingt-quatre heures, à la Préfecture de police, son bulletin d*entrée en service. 

XLII. — Les receveurs devront être porteurs pendant leur service : 

1*^ Du permis de circidation et de station de la voiture; 

2*^ Du laissez-passer délivré par Tadministration des Contributions indirectes ; 

3*^ Du bulletin d'entrée en service. 

Les cochers seront seulement munis du bulletin d'entrée en service. 
Les receveurs et les cochers devront représenter ces pièces à toute réquisition des 
agents de Tautorité. 

XLIII. — Lorsque les receveurs el cochers auront à prendre ou à déposer des 
voyageurs sur la voie publique, ils devront arrêter leurs voitures à^ droite des rues, 
conformément aux règlements. 

Il leur est expressément défendu d'arrêter leurs voitures dans les carrefours, aux 
embranchements des rues, à la descente des ponts et généralement dans tous les en- 
droits où la pente est trop rapide. 

Les temps d'arrêt des voitures, pour prendre et déposer les voyageurs, devront 
être effectués de manière à ne pas embarrasser la voie publique et à ne point inter- 
rompre la circulation des autres voitures. 

XLIV. — n leur est défendu de quitter leurs voitures pendant le parcours de Titi- 
néraire. Il ne pourra y avoir, en station sur les emplacemmts k ce affectés , un plus 
grand nombre de voitures que cdui qui aura été autorisé. 

Toute voiture devra être gardée et maintenue dans les limites de la station* 

Il est interdit aux receveurs et cochers de gêner la circulation sur les trottoirs ou 
dans les rues en se réunissant en groupe et de troubler la tranquillité publique, soit 
par des disputes ou des rixes, soit de toute autre manière. 

Il leur est fait, en outre, expresse défense de dégrader les arbres par quelque 
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moyan que ee soit, d*fln kiftcr arracher Técorce par Im obevam et de riaii faire qui 

soit de nature à nuire à ieur coniervatioa. 

XLV. — 11 e»t interdit ai» cochera et recevanra d*&ler laiura habita, mÂma pendant 
lea chalenra. ^ 
H leur eat défendu de fiuner pendant le service 

ILLVL ^ En cas d'infraction aux règiementa, de plainte» gravea ou réitéréea, ou 
pour tout autre motif qui serait de nature à compromettre la aùreté puUique* le 
permis de conduire des receveurs et des cochers sera retiré temporairement ou défi- 
nitivement. 

Le receveur ou cocher à qui Tautorisation de conduire aura été retirée , sera tenu 
de rapporter, dans les vingt-quatre heures, à la Préfecture de police, son bulletin 
d entrée en service. 

TITRE m. — DisPOSîTioifS G^n^rales. 

XLVII. — La présente ordonnance sera constamment affichée a la diligence de 
la compagnie, dans tous les bureaux de station, d'atlante el dn correspondance. 

Les articles XIV, XV, XXVU à XXXI, et XLIII seronl affichés dan* rintérieur de 
chaque voiture. 

XLVUI. -* (Contraventions à la présente ordonnance.) 

XLIX. — Tontes les dispositions antérieures concernant le service des voitures Om* 
Rîfritf sont rapportées. 

L. — (Désignation des autorités chargécd d'assurer l'exécution de cette ordon- 
nance). 

Le Préfet de Police, 

(Signé) PIÉTRL 
Par le Préfet ; 

Le Secrétaire général, 
(Signé) A. ox SAUJJ^uaxa. 



2^ Arrèién préfeotomuz rélatiiiB à l'exploitation dan tramiPimyB. 

La teneur des arrêtés préfectoraux concernant Texploitation des lignes de tramways 
varie suivant la mode de traction de ces lignes et les différences qu'elles présentent 
dans leur construction ou dans leur parcours. 

Pour ces raisons, il n*estpas possible de donner dans ce chapitre le texte entier 
des diverses ordonnances qui ont été prises par la Préfecture de police depuis l'éta- 
blissement des tramways dans Paris, et Ton se bornera simplement à en mentionner 
les articles — visant spécialement les lignes à traction mécanique, — que Tonne 
saurait trouver dans l'ordonnance spéciale aux voitures Omnibus, reprodoile précé- 
demment (p. !k4^aô4). 

Les actes législatifs ou préfectoraux sur lesquels sont basées les ordonnances ae» 
tuelies sont les suivants : 

1* Lois des i4 décembre 1789 (art 5o],et i6-a4 août 1790 [art 1*' et a. titre II) ; 

a* Arrêtés du Gouvernement du la oiesaidor an vui (1*' juillet i8qo) et 3 brumaire 
an ix (a5 octobre i8go) ; 
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3* Loi dn i5 jaiilet 1846 et ordomunce du i5 novembre 1846 sur la policOt la fù- 
reté et l'exploitation des chemins de fer; 

V Ordonnance de police du 10 mai iBSa , concernant les voitures faisant le trans- 
port en commun des voyageurs dans les communes dn ressort de la Préfecture de 
police; 

5*^ Règlement d'administration pnbiique du 10 août i85a, rendu en exécution de 
la loi du 5o mai iSSi, sur la police du roulage et des messageries ; 

G* Décret dn 3o avril 1880, concernant remploi des générateurs et récipients de 

vapeur; 

7** Loi du 1 1 juin 1880, qui rend applicables auK tramways les dispositions de la 
loi du 16 jniliet i84ô, et de rordonnance du i5 novembre 1846 sur la pcdice, la sû- 
reté et Texploitation des chemins de fer; 

8* Décret du 6 août 1881, portant règlement d'administraition publique sur la police 
et l'exploitation des chemins de fer d'intérêt local et des tramways ; 

g'' Ordonnance de police du 3 janvier i888« concernant le fonctionnement des ap- 
pareils à vapeur sur la voie publique à Paris. 

£nûn , cette législation se trouve complétée par les décrets « rapports , décisions , etc., 
visant spécialement chaque ligne. 

Les prescriptions de l'ordonnance de police du 1*' juillet i855, relative aux voitures 
Omnibus, s*ap{diquent, pour la grande partie, aux conditioDS de fonctionnement des 
tramways. 

Les compagnies exploitantes sont, comme la Compagnie générale des Omnibus, 
tenues de ne mettre en circulation que le nombre de machines ou de voitures (préa- 
lablement revêtues du numéro et de Testampille de la Préfecture Je police), qui leur 
est assigné, et aucune modification* soit dans les itinéraires. £oit dans les horaires, 
soit enfin dans le nombre des places déclarées , ne peut être apportée sans une auto- 
risatiott spéciale de radministi:ation préfectorale. 

Le personnel (fixe ou mobile) est également astreint aux mêmes devoirs envers 
Tadministration, la compagnie ou le public, que le personnel des omnibus. 

Les différences qui existoot dans les conditions de l'exploitation entre les tram- 
ways et les omnibus consistent donci comme il a été dit plus haut, dans le matériel 
de traction et le personnel qui est chargé de son entretien et de sa conduite. 

Voici les articles des ordonnances qui ont trait k ces deux points (^). 

Dm inaraiiBst at 4«p y a t l wM . 

Les machines et les voitures devront être construites solidement et remplir toutes 
les conditions de sûreté, de conmiodité et de propreté désirables. 

Leurs essieux seront en métal de premier choix [fer martelé). 

Les machines et les voitures seront constamment entretenues en hou état 

Elles seront pourvues d'appareils d*éclairage qui devront être allumés dès la chute 
du jour. 

Ces appareils seront disposés ainsi qu'il suit : 

1** Pour les machines, de manière à éclairer la voie, en avant du train ; 

a" Pour les voitures, de façon à en éclairer Tintérieur. 

Les machines devront porter le nom on les initiales de la compagnie, 

^^ Les articles développés ci-dessus sont extraits de f ordonnance de police téghnt Texploi- 
tation du tramway de Paris à Saint-Germain [Joum. mun. off, du a 6 novembre 1890). -*- Voir, 
peur les Tramtvaji noaemltm» renorniés fiar des aatomobiles , même jounud (o* dn a3 fé- 
vrier 1888), et pour le FmàumUin de BeUgviiU, n* du s5 nevemJbrs 1891. 
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ainsi qa*un numéro d*ordre. Elles seront « en outre, pourvues du timbre de réception 
apposé par le service du contrôle. 

Ces indications seront placées d'une manière apparente sur la caisse ou sur les 
côtés des châssis. Les voitures seront munies du poinçon de la Préfecture de police 
et de l'estampille des contributions indirectes. 

Elles porteront aussi, un numéro de police qui sera apposé sur des plaques mo- 
biles placées d'une manière apparente sur les panneaux latéraux et au milieu de la 
frise. Ce numéro sera répété, à Tintérieur, sur le tableau indicatif du tarif des places. 

Le numéro de police sera peint sur fond blanc, en chififres noirs de là centimètres 
de hauteur sur 2 centimètres de plein. 

Il devra être marqué du timbre d^ la Préfecture de police. 

Ces numéros seront constamment maintenus en bon état ; lis seront toujours par- 
faitement visibles. 

Enfin, les indications des points de départ et d'arrivée . ainsi que les localités desser- 
vies, figureront à l'intérieur et à Textérieur des voitures. 

Aucune machine ne pourra être mise en service qu'en vertu d'un permis 

spécial de fonctionnement délivré par la Préfecture de police, sur la proposition des 
ingénieurs du contrôle, et après avoir été soumise à tontes les épreuves prescrites 
par les règlements en vigueur, et notamment par l'article 1" de Tordonnance de po- 
lice du 3 janvier 1888. 

Aucune voiture ne pourra être mise en circulation sans que la compagnie se soit 
pourvue d'un permis de circulation indiquant le numéro et le nombre des places du 
véhicule. 

Ce permis sera délivré par nous, sur le rapport d'une commission spéciale, consta- 
lanl que la voiture satisfait aux conditions prescrites précédemment. 

Chaque machine sera conduite par un mécanicien , et chaque voiture placée sous la 
surveillance d'un receveur. 

Le mécanicien, sur la machine, se tiendra à la vue du receveur de la première voi- 
ture; celui-ci sera capable d'arrêter la machine et il pourra se rendre facilement et 
rapidement de la voiture à la machine. 

Il sera tenu des états de service pour toutes les machines. 

Ces états seront inscrits sur un registre qui devra être constamment à jour et indi- 
quer, à l'article de chaque machine , la date de sa mise en service , le travail qu'dle a 
accompli, les réparations ou modifications qu'elle a reçues et le renouvdlement de 
ses diverses pièces , enfin les avaries qu'dle a subies et les causes qui l'ont fait retirer 
du service normal. 

11 sera tenu, en outre, pour les essieux desdites machines, un registre spécial sur 
lequel, à côté du numéro d'ordre de chaque essieu, seront inscrits sa provenance, la 
date de sa mise en service, l'épreuve qu'elle peut avoir subie, son travail, ses accidents 
et ses réparations ; a cet effet , le numéro d'ordre sera poinçonné sur chaque essieu. 

Ces divers registres seront paraphés par les ingénieurs ou les fonctionnaires chargés 
du contrôle de l'exploitation, auxquels ils seront représentés à toute réquisition. 

Les machines seront constituées de manière à pouvoir circuler facilement dans les 
courbes de a 5 mètres de rayon. 

Leur poids ne dépassera pas tonnes par essieu.' 

L'échappement de la vapeur se fera sans bruit. 

Il n'y aura aucune perle d'eau sur la voie publique. 

Le récipient d'eau surchauffée sera timbré à la même pression que les générateurs 
fixes à» vapeur. 

Les machines seront pourvues de freins assez puissants pour que, lancées sur une 
pente de o** oa par mètre, avec une vitesse de ao kilomètres k l'heure, elles puissent 
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être arrêtées sans le secours des freins à main des voilures remorquées, sur un espace 
de QO mètres au plus. 

Les Yoitiu^s d*attelage seront munies en outre d*un frein continu dont l'action sera 
commandée par le frein de la machine. 

Les freins continus seront constamment maintenus en parfait état, de fii^n à fonc- 
tionner pour toutes les pressions compatibles avec la marche ; ils seront maintenus 
en communication complète et disposés de manière à pouvoir être actionnés instan- 
tanément à un moment quelconque. 

Les appareils de mise en marche, de changement de marche, la manoeuvre du 
frein, du détendeur, des purgeurs, des sablières et de Tavertisseur seront disposés de 
façon que le mécanicien puisse les manœuvrer facilement sans cesser da regarder 
la voie en avant du train. 

Le nombre des machines spécialement affectées au service de la ligne sera de. . . . 
au moins, et en tous cas suffisant pour permettre d'effectuer quotidiennement le 
nombre de départs fixé par l'horaire approuvé. 

U devra, d*ailleurs, y avoir au dépôt de une machine de réserve, 

prête à remplacer immédiatement une des machines en service qui se trouverait, pour 
une cause qudconque , mise hors d'état de marcher. 

Cette machine devra être du même type que les machines en service. 

Aucune personne , autre que le mécanicien ou son aide , ne pourra se tenir sur les 
machines à moins d'une permission spéciale et écrite du directeur de l'exploitation 
de la voie ferrée. 

Cette interdiction ne s'applique pas aux fonctionnaires chargés du contrôle et de 
la surveillance. 

Cette machine ne pourra remorquer plus de. . . .véhicules dans Paris et. . . .véhi* 
cules hors Paris. 

La longueur totale des trains ne dépassera pas quarante mètres dans Paris, ni 
cinquante mètres hors Paris. 

Les voitures et les machines entrant dans la composition des trains seront liées 
entre elles par des attaches rigides avec ressorts et chaînes de sûreté. 

La vitesse des trains n'excédera pas seize kilomètres à l'heure m(ra maros et vingt 
kilomètres extra maros. 

Cette vitesse sera réduite à celle d'un homme au pas an droit des débouchés des 
voies publiques rencontrées par la ligne de tramways et qui sont réputés dangereux. 

La vitesse sera également celle d*un homme an pas pour franchir les grilles d'octroi% 

— Il ne pourra y avoir en station un plus grand nombre de voitures que celui qui 
aura été autorisé. 

Toute machine, toute voiture, devront être gardées et maintenues dans les limites 
de la station. 



Dm obUgatlons imposées à la compagnie relativement aux ohefe de station , 
aux mteaniolens et aux r soevenrs (ia*elle emploie. 

La compagnie ne pourra employer des chefs de station ou des mécaniciens âgés de 
moins de vingt ans, ni des receveurs âgés de moins de dix-huit ans. 

Ces agents seront pourvus d*une autorisation délivrée par nous. 

Pour l'obtention de cette autorisation , les mécaniciens devront justifier d'un certi- 
ficat de capacité délivré , sur la proposition du service du contrôle des tramways , dans 
les conditions indiquées par l'ordonnance de police du 3 janvier 1888, concernant 
le fonctionnement des appareils à vapeur sur la voie publique (art. la). 

>7 
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Ayant d'eogager à ^n service un chef de station, im inécanicien qu un receveur, 
la compagnie devra retirer à la Préfecture de police, leur autorisation respective. 

Lorsque ces agents cesseront leur service ou qu*ils auront fait Tobjet d'une mesure 
disciplinaire, la compagnie rapportera à la Préfecture de police leur autorisation dans 
les vingt-quatre heures. 

— La compagnie inscrira sur un registre spécial : 

1** Les noms, prénoms et domiciles de ses chefs de station, receveurs et mécani- 
ciens, ainsi que le numéro de leur inscription à la Préfecture de police ; 

a^ Le numéro de la madûne ou de la voiture, dont la conduite on la surveilknoe 
aura été confiée, même temporairement, à chaque mécanicien ou reœveur. 

Ce registre devra être tenu constamment à jour; il sera représenté A toute réquisi- 
tion des agents de Tautorilé, et la compagnie le fera porter à la fourrière, dans les 
cinq premiers jours de chaque mois , pour qu'il soit paraphé par le contrôleur de cet 
établissement. 

Ln compagnie devra conserver ce registre au moins pendant un an , à compter du 
jour de la dernière inscription. 

Dbs obligations luros^Es aux méganigiens, aux rbgbvbubs 

ET AUX GHBFa PB STATIGH- 
Des mécanlolenB. 

Le mécanicien est chargé de la surveiilanee et de la conduite de lappareil moteur 
qui lui est confié. Il doit veiller à ce que toutes les parties en soient en bon état et 
fonctionnent bien» S'il a reconnu des défectuosités à sa machine, il devra le» men- 
tionner sur le registre spécifié à Tarticle 6. 

Les mécaniciens devront se servir couramment et normalement des treint continus. 

Ils pourront, toutefois, se servir simultanément du frein continu et du frein à vis. 

Les mécaniciens devront signaler l'approche de leur train, au moyen d'une trompe , 
d'une corne ou de tout autre instrument du même genre (à Texclasion absolue du 
sifflet à vapeur), afin que les piétons, ainsi que les charretiers ou conducteurs de voi- 
tures , puissent se déranger en temps utile. Ils donneront spécialement ce signal ao 
croisement de toutes les voies importantes. 

Ils ralentiront la marche du train et Tarrèteront même , tontes les fois qu'ils s'aper- 
cevront que son approche, en effrayant les chevaux et autres animaux, peut occa- 
sionner des accidents ou être une cause dé désordre. 

Ils né pourront couper les convois funèbres ni les détachements de troupes. 

Lorsque, par une circonstance quelconque, un train en marche tendra à rejoindre 
celui qui le précède à quelque compagnie qu'il appai*tienne , d'ailleurs, le mécanicien 
du second train devra ralentir sa marche, de manière à laisser entre les deux trains 
an espace libre d'au moins cent mètres. 

DISPOSITIONS GliNl^RAlISS. 

Une ligne tâéphonique régnera sur toute l'étendue des voies exploitées. 
L'emplacement des postes téléphoniques sera soumis à notre approbatK>n. 

L& Préfet de police, 
H. LOZÉ. 



3* (Mtonaanee du IS mai 1889 ooneamant la 8«nrlo6 du transport en com- 
mun des voyageura sur les teteaux à vapeur dans le ressort de la Pré- 
fecture de police. 

NOUS, Préfet de police. 

Vu : 1* les arrêtes des Consuls des la messidor an viii et 3 brumaire an iit 

a* L'ordonnance royaie du a3 mai i843 rdatîve aux bateaux à vapeur <pil navignsn 
sur les fleuves et rivières; 

' 3"* La ici du ai juillet i856, concernant les centravenUons aux règlements sur les 
appareils et bateaux à vapeur; 

4" L*ordonnance de police du ao septembre 1867, concernant la navigatkm de nuit 
dam» h traversée dç PArii , 

ô* L*orflonnanee de pdice du lô mai 1869, ^ëglant le terviee des bateaux à vapeur 
omnibus dans Paris ; 

Vu la lettre eu date du a4 juin 1881 , par laquelle M* le Minifttro det travaux publics 
a décide qu'il n*y avait pas lieu de proroger i'autonaalion accordée les 10 août 18M 

et 1 5 janvier 1879, pour le transport en commun des voyageurs sur la Seine, daui }a 
traversée de Paris, et dont Texpiratiop a eu lieu le }4 févriv 188a ; 

Considérant que le régime au droit commun appliqué à cette ^industrie doit faire 
disparaître certaines obligations imposées par l*erdonnance de police du i5 mai 18^9, 
coniipe conséquence de cette autoriiatiQQi 

Confidérant que dans cette nouvelle situation, l'Adminiitration a le devoir, pfir d« 
nouvelles prescriptions, d*assurer la libre circulatiop spr la rivière et la 9<iciritO deti 
personnes voyageant en commun sur les bateaux à vapeur; 

Vu les observations' de MM« les Ingénieurs de la navigation de la Seine et de la 
Marne; 

Vn la décision ministérielle du 1 1 mal i88a\ approuvant 1^ dispositions çl-après, 
proposées par la Commission de surveillance des bateaux A vapeur, 

0RP0NN0N3 ce qui ^uit ; 

TITRE !•'. — AutorMetipus. 

Art. 1". Établlstement des services. — Tout service régulier de bateaux & vapeur 
destinés a transporter en commun des voyageurs doit faire l'objet d'une autorisation 
préalable. 

Art. 2. Demande d'aatonsaUon, rr^ La demanda d>ytorisation devra indiquer : 

Le nombre de bateaux qu on s@ propose d'employer ; 

Leurs dimensions en longueur et en largeur et leur tirant d'eau à pleine charge; 
Les points de départ et d'arrivée , ainsi que les escales intermédiaires des services 
projetés. 

Et la fréquence minimum des départs. 

Art. 3. Déclarations à faire à la Préfecture de police, — Les entrepreneurs autoiisës 
feront connaître à la Prérecture de police : 

1" Les heures du premier et du dernier départ des points extrêmes et Tintervalle 
normal des départs; 

3* Ue prix des places; 

3* Toutes les modifications du service, les voyages spécia^i^ ^t extrftordinaireti 
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ART. 4. Pontons. Escales sans pontons, — Aucun ponton ne peut être installé sans 
l*autorisation de l*autorité compétente. 
Il en est de même des escales sans pontons. 

TTTRE II. -— Appareils motourB. 

Art. 5. Chaudières, — Les chaudières porteront un numéro d'ordre. 

▲rt. 6. Local de l'appareil motewr, — L*emplacemeiit des appareils moteurs devra 
ètre^ssez grand et assez aéré pour permettre aux mécaniciens et chauffeurs de faire 
leur service sans risquer d*ètre incommodés. 

Art. 7. Soutes à charbons. — Les soutes à charbon devront être séparées du foyer 
et des chaudières. 

Art. 8. Eclairage des machines et chaudières, — La nuit, le local des machines et 
chaudières et les appareils de sûreté devront être parfaitement éclairés jusqu'à ia fin 
du service. 

Art. 9. Foyers des chaudières. — Les foyers des chaudières seront complètement 
fumivores ou alimentés par un combustible ne donnant pas plus de fumée que le 
coke. 

TITRE III. — Bateaux et équipages. 

Ghap. r'. — Installation des bateaux. 

Art. 10. Entretien des bateaux en état de propreté. — Toutes les parties des bateaux 
à vapeur transportant des voyageurs devront être' constamment maintenues dans un 
parfait état de propreté et d'entretien. 

Art. 11. Garde-corps et barrières. — Le pont de chaque bateau devra être garni 
d'un garde-corps d'au moins cm. go de hauteur et très solidement établi. 

Le pont sera coupé suivant l'axe par une barrière de o m. 90 au moins de hauteur 
ou par des banqpiettes doubles à dossier commun. 

Art. 12. Devise, nom, de l'entrepreneur ou de la compagnie et numéro d'ordre. — La 
devise du bateau, le nom des entrepreneurs ou ia désignation de la compagnie seront 
inscrits suivant les prescriptions du permis de navigation. 

Les numéros d'ordre des bateaux seront également inscrits aux côtés extérieurs 
des bateaux ; ils seront répétés sur le pont et à l'intérieur de chaque salon , aux en* 
droits les plus en vue du public ; ils seront éclairés la nuit. 

Le numéro extérieur de chaque bord sera éclairé la nuit de manière à être vu de 
la rive. 

Ghap. II. — Équipages. 

Art. 1 3. Pilotes et mécaniciens. — Il y aura à bord de chaque bateau un pilote et 
un mécanicien commissionnés par le Préfet de police ^^\ 

Art. 14. Retrait de la commission délivrée aux pilotes ou aux mécaniciens. — Les 
commissions pourront être retirées temporairement ou définitivement, suivant les 
fautes conunises. 

Art. 15. Attributions respectives des pilotes et des mécaniciens. — Le pilote ou le ca- 
pitaine commissionné est responsable des manœuvres et les commande. 



t^) Voir ci-âprès, p. 366, l'arrêté réglemeo taire du 8 octobre 1886 concernant les com- 
missions de capitaines et de mécaniciens pour la conduite des bateaux à vapeur dans le res- 
sort de la Préfeetare de poKce. 
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Il ne peut quitter la direction du bateau, ni le mécanicien et le chaufifeur le local 
de la machine, tant que le bateau ne sera pas amarré à Tune des stations extrêmes. 

Le mécanicien doit obtempérer aux ordres du pilote; il le préviendra immédiate- 
ment du manque de pression ou des accidents à la machine qui surviendraient au 
cours de la navigation. 

Art. 16. Poste du horreur à bord du bateau en marche, — L*honune tenant la barre 
sera complètement isolé du public; il sera placé sur un banc élevé de maniée a do- 
miner et à découvrir parfaitement les abords du bateau. 

Il sera en communication directe et sûre avec le mécanicien , au moyen d*un porte- 
voix , d'un tuyau acoustique ou d'une sonnerie. 

Art. 17. Mariniers et chaujfeurs, — Indépendamment du pilote et du mécanicien 
commissionnés , il y aura à bord autant de mariniers et de chauffeurs que le service 
l'exigera , ce qui sera indiqué dans le permis de navigation ou dans une décision spé- 
ciale à chaque service; ces mariniers et ces chauffeurs devront avoir au moins seize 
ans et posséder les aptitudes nécessaires. 

Art. 18. Vigie. — Un marinier devra se tenir autant que possible à Tavant du ba- 
teau quand celui-ci sera en marche. 

Art. 19. Pontonnier, — Il y aura sur chaque ponton un marinier au moins pour 
amarrer les bateaux avec Taide des mariniers du bord, sous les ordres du pilote. 

Art. 20. Attributions du préposé, — Il y aura à bord de chaque bateau un préposé 
qui pourra recevoir le prix des places. 

Ce préposé comptera les voyageurs et veillera k ce qu'il ne soit jamais admis dans 
le bateau un nombre de voyageurs supérieur à celui qui aura été fixé par le permis 
de navigation. — £n cas de surcharge, il sera responsable de la contravention. 

n maintiendra Tordre et devra rendre compte aux inspecteurs de la navigation des 
faits pouvant intéresser le service. 

Art. 21. Avertissements aux escales, — Les receveurs devront annoncer les escales 
au moment de Taccostage. Pendant l'embarquement ils annonceront la direction du 
bateau et les stations à desservir. 

Art. 22. Défense de fumer, — Il est défendu aux receveurs, aux mariniers et aux 
pontonniers de fumer pendant leur service. 

Il est également défendu à tous les hommes d'équipage de se distraire de leur tra* 
vail et d'interpeller, soit les autres mariniers, soit les voyageurs. 

Art. 23. Insignes, — Les 'pilotes, préposés, mariniers et pontonniers devront 
avoir des insignes qui seront acceptés par l'administration et qui les feront recon- 
naître du public. 

Art. 24. Benseignements à fournir sur le personnel, — Les entrepreneurs fourniront 
un état indicatif des noms et demeures des personnes employées au service actif. 

TITRE IV. — MatuBUTros <»\ 
Chap. I**. — Marche des bateaux. 
Art. 25. Béncontre d'un convoi remorqué ou de bateaux de commerce, — Tout bateau à 

^*) Un arrêté préfectoral du lo février 1891 : i* précise les stations aux abords deaqadies 
les bateaux à voyageurs devront tenir réciproquement leur gaucbe au heu de se croiser sur 
leur droite; a** réglemente les virages desdits bateaux aux abords de la station des Tuileries 
et en aval du viaduc d'Auteuil ; 3* euipécbe les [croisements entre bateaux desservant des 
rives différentes. 
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tapètti^ qui renoottMra un eoniroi remorqué ou des bateaux de ôommeirQe, dflvra 
i*<ttoigtier de la route svàHé par letdits oonvois ou bateaux^ 

Art. 20. Toar df abordage des baieaax se dirigeant en sens opposé vers la même station, 
— Lorsqpie deux bateaux à vapeur marchant en sens inverse viendront pour faire 
escale à la même station, quel que soit d*ailleurs le nombre des débarcadères, le 
bateau montatit t^k tenu de ralentir et au besoin d*arrèter sa mar<^e M de laisser, 
«Ati% lui et les pontotls, un passa^^ libre au bateau descendaut. 

Art. 21» Bateaux marchant dans le mime sens, — Il est défendu aux pilotes de ba- 
teaux à vapeur qui desservent le même point de se dépasser a aoo mètres en amont 
ou en aval des débarcadères; celui qui sera en arrière ou le plus au large devra ra- 
Sdutii" sa mai^he et laissef la priorité A l'autre. 

Art. ;28» Précautions à oUemer dans les passes étroites. Signaux. — U est interdit 
aux bateaux a vapeur de se dépasser dans les passes étroites désignées ci^après, 
savoir : 

r Dans la banlieue amont : le cours de la Marne, entre le pont aqueduc de la Cha- 
rité et son confluent avec la Seine; 

a* Dans la traversée de Paris : les bras des îles Saint-Louis et de la Cité , depuis le 
poilt SuUy jusqu'au Pont-Neuf; 

3** Daiis la banlieue aval : la passe du fias-Meudon qui réunit les deux bras de la 
Sdné entre Tlle de BilkncouH et TUe Séguin. 

Tout pilote venant à s^engager dans Tune de ces passes , devra faire sonner, sijfl&r 
ou corner. 

Art. S0. Signtmxt ^ Gei signaux derronl ètrt donnés «n avertissemait toutta lés 
fois qu'il y aura li«a d^assurer la siftcttrité des uuincettvms. 

Art. 30. Passage sous les ponts. — Autant que possible, les bateaux marchant en 
sens eontralre prendront « au passa^ SoUs les ponts, des arches différentes» 
Dans le eas od le passage ne pourra è*ofl^etuér que par la même arche, les pHotea 

devront faire ralentir la marche des bateaux et prendre toutes les précautions nëoeé* 
saires; au besoin, le bateau montaut stoppera et cédera te passage au bateau des- 
cendant. 

Ar¥. 31. PHÈstige pf^i des élttblUièménls en rtvlèN, dèi tfatamù ûh tôttrs d'txé- 
cation, etc, — Les bateaux à vftpeur ralenMront lèiir marche lorsqu'ils passeront près 
des établissements en rivière, des travaux en cours d*exédution, des bateaux ou des 
tmins garés Ou un déchargeanenti 

Ghap. il — Escales, 

Art. 32. Pontons et passerelles, — En général, rembarquement et le débarquement 
des voyageurs se feront au moyen de pontons fîoltants reliés à la rive par des passe- 
relles. 

Chaque fois que cela sera nécessaire , le bateau sera relié au ponton ou au quai par 
une passerelle mobile munie de rampes de chaque côté. Dans aucun cas, il ne pourra 

être suppléé à remploi des passerelles par de simples planches. 

Art. 33. Batelets, — L*usage des balelets sera soumis aux règlements en vigueur et 
aux diverses prescriptions de Tordonbante du âO Juin 1867. 

Art. 34* Bachot et boite de secours bouJeetcroc, — Chaque stetion de bateaux à 
vapeur sera pourvue â*nn baohot en bon étet et flottant , muni de ses agfès, d*une 
boite de secours, d'une bouée et d*un croc. 
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Art. 35. Éclairage, — Les stations et leurs abords seront éclairés la nuit, par les 
soins des pontonniers , sous la responsabilité des entrepreneurs de transport. 

Art. 36. Éçriteaax indiquant le service, — A chaque station , des écriteaux seront 
apposés pour indiquer les escales , le prix des places , les heures de départ el les mo- 
difications du service. 

Ces écriteaux seront éclairés In nuit. 

Le nom de la station sera inscrit sur le côté du large. 

Art. 37. iirr^ à toutes les stations* — Les bateaux devront faire toutes les escales 
indiquées dans les écriteaux dont il est question à Tarticle précédent 

Art. 38. Accostage, — Pour faire escale, les pilotés devront faire accoster pàrftdté- 
ment les bateaux aux pontons, après quoi les pontonniers et les mariniers amarra 
ront solidement les bateaux de Tavant et de Tarrière. 

Il est défendu aux pilotes d'arriver aux stations avec trop de rapidité et d'aborder 
les pontons de manière à faire chanceler les voyageurs. 

Art. 39. Niveau des pontons et des bateaux, — Les entrepreneurs prendront les dis^ 
positions nécessaires pour que la différence de niveau entre le plancher des pontons 
et le pont des bateaux ne soit pas supérieure à o m. 5o. 

Art. AO. Ouverture et fermeture des portes, — Les portes des pontons et des bateau^ 
ne pourront être ouvertes que pendant le temps strictement nécessaire pour le débar- 
quement et rembarquement des voyageurs. 

Les préposés et les pontonniers n'ouvriront ces portes qu*aprës la complète exécu^ 
lion des manœuvres d'amarrage; ils les fermeront aussitôt que le chargement sera 
complet ou que le signal du départ aum été .donné. 

Art. 41. Embarquement el débarquement:-^ Il sera procéda d'abord au débarque- 
ment , ensuite à l'embarquement des voyageurs. 

Les voyageurs devront s*embarqucr suivant leur tour d'arrivée. 

Les préposés aideront les voyageurs et surtout les femmes et les enfants à embar^ 
quer et à débarquer. 

Il est défendu aux voyageurs é^ s'embarquer après que le signai de mise en 
marche aura été donné et de débarquer avant que le bateau ne soit amarré, au 
ponton. 

11 est expressément défendu de sauter pardessus les garde*corps. ■ '" 

Art. 42. Hemorquage des bateaux en détresse, — Il est défendu aux pilotes de 
prendre aucune embarcation à la remorque , à moihs qu*elle ne ^e trouve en détresse 
avec des passagers. 

Chap. m. — Éclairage (»). 

Art. 43. Mode d^ éclairage, — Les bateaux à vapeur, les pontons, les escales et les 
passerdles seront éclairés conformément aux règlements et aux décisions de TAdmi- 
nistration. Il en sera de même des embarcations em^doyées accidentellement nux em- 
barquements et débatqnmieiito. 

Art. 44. Interdiction des essences minérales, — 11 est formellement interdit d'em- 
ployer du pétrole ou des essences minérales pour l'éclairage des bateaux. 



(*) Une ordonnance de police du i3 mai i885, complétant le Règièment ministcrieldu 
i adi^t i684, fixe les conditions d'éclairage des bateaux à voyageurs et des pontons^embar- 
cadères. (Voir, pour l'éclairage des bateaukt d^essus, ]>» ia6.) . . . ^ 
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TITRE V. — Voyageurs. 

Art. 45. Parties des bateaux interdites aux passagers, — Il est interdit de laisser 
ancun passager s'introduire dans les parties dn bateau réservées pour les ma- 
nœuvres. 

Art. 40. Livres de bord, — Il y aura à bord de chaque bateau un registre dont 
toutes les pages devront être cotées et paraphées par le Secrétaire général de la Pré- 
fecture de police et sur lequel les voyageurs auront la faculté de consigner leurs ob- 
servations, en ce qui pourrait concerner le départ, la marche et la manœuvre du 
bateau, les avaries ou accidents qudconques et la conduite de l'équipage. Ces obser- 
vations seront suivies de la signature et de Tindication dn domicile des voyageurs 
qm les auront faites. 

Le préposé pourra également consigner sur ce registre les observations qu'il juge- 
rait convenables. Il y mentionnera les incidents relatifs au service 

Un registre semblable sera mis, à bord de chaque ponton, à la disposition dn 
public. 

Art. 47, Copie des réclamations inscrites sur les livres de bord, — Les entrepreneurs 
de bateaux à vapeur feront transmettre dans les vingt-quatre heures, aux inspecteurs 
de la navigation, la copie des rapports ou réclamations consignés sur les livres de 
bord ou de pontons. 

Art. 48. Inscription sur chaque banquette du nombre des places, — Ghaqne banquette 
portera d*une façon apparente l'indication du nombre de personnes qui pourront ré- 
gulièrement y prendre place. 

Art. 40. Voyageurs et colis à refuser, — Il est défendu aux préposés de laisser 
monter sur les bateaux* des individus en état d'ivresse ou vêtus d'une manière nui- 
sible ou inconunode pour les autres voyageurs; d'y recevoir des colis qui, par leur 
nature, leur volume ou leur odeur, peuvent salir, gêner on incommoder les pas- 
sagers. 

Art. 50. Dispositions spéciales aux chiens. — Dans les services de Paris, les chiens 
sont exclus; dans les autres services, ils ne peuvent être admis qu'en laisse. 

Art. 51. Dispositions relatives aux voyageurs, — H est interdit aux voyageurs : 

1* De manœuvrer les portes des bateaux ou des pontons; 

a* De déposer aucun objet sur les banquettes et d'y occuper abusivement plus que 
la place nécessaire pour s'asseoir; 

3* De faire passer aucun objet ni d'allonger les bras en dehors des bateaux par les 
fenêtres des salons; 

4* De s'asseoir sur les lisses formant garde-corps; 

5** De monter sur les bancs et capots; 

6* De fumer dans les salles réservées. 

Art. 5S ('). Vente et apport de boissosa, — Dans les services de Paris et de la ban- 



(*) Cet articie a été modifié par l'ordonnance de police du i8 mai i885 ainsi conçue : 
«Art i*'. — L'article 5s de l'ordonnance du la mai i88a est abrogé et remplacé par la 
disposition suivante : 

Les compagnies pourront être autorisées, sur leur demande et par arrêté spécial, à ia- 
staller des cantines ou buvettes à bord des bateaux, j 
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liene, il est défendu d'établir des cantines à bord des bateaux et pontons et d'y dé- 
biter des boissons. Dans les mêmes services , défense est faite aux voyageurs d'ap- 
porter du vin ou des liqueurs pour les boire à bord des bateaux , des pontons ou aux 
abords des stations. 

Art. 53. Désordres. — Il est expressément défendu de troubler Tordre soit sur les 
bateaux , soit dans les embarcadères et aux abords , par des rixes , querelles , cris ou 
chants; il est défendu déjouer aux cartes et à tout autre jeu. 

Art. 54. Industries parasites, — Défense est faite aux colporteurs, musiciens et 
chanteurs ambulants, aux saltimbanques, aux crieurs, distributeurs d'imprimés, 
d'exercer leur industrie sur les bateaux et aux abords des escales. 

Art. 55. Affichage d'anmmces. — Il est défendu de placer sans permission, à 
l'extérieur des bateaux, des affiches ou annonces autres que celles relatives au ser- 
vice. 

A Tintérieur, sur deux vitres consécutives, une seule pourra recevoir des an- 
nonces. 

Un emplacement sera réservé aux affiches officielles. 

Art. 50. Objeti oubliés sur les bateaux. — Les préposés visiteront les bateaux après 
chaque voyage. 

Les objets oubliés qui n'auront pu être restitués immédiatement aux voyageurs 
devront être remis, dans les vingt-quatre heures, au siège de l'entreprise qui les dé- 
posera à la Préfecture de police dans un délai de trois jours, s*ils ne sont pas réclamés. 

TITRE VI. — Dispositions générales. 

Art. 57. Passages gratuits. — Les propriétaires de bateaux à vapeur sont tenus de 
recevoir à bord et de transporter gratuitement les membres de la commission de sur- 
veillance, les ingénieurs des services de la navigation ainsi que les inspecteurs, les 
conducteurs et les agents attachés auxdits services de la navigation. 

Art. 58. Publicité de la présente ordonnance. — La présente ordonnance sera con- 
stamment affichée à bord des bateaux à vapeur, dans chaque salon et à l'entrée de 
chaque ponton. 

Art. 59. Prescriptions éventaelles. — Les entrepreneurs de bateaux à vapeur et 
leurs employés seront tenus de se conformer à toutes les prescriptions que les in- 
specteurs de la navigation de service leur feront dans l'intérêt du bon ordre et de la 
sécurité du public. 

Art. 60. Répression des contraventions. — Les contraventions seront constatées et 
poursuivies par les voies de droit, sauf application, le cas échéant, des articles Sig 
et 3ao du Gode pénal et sans préjudice de la responsabilité des entrepreneurs vis-à- 
vis des tiers. 

Art. 61. Rappel des prescriptions de l'ordonnance royale du 23 mai i8U3. — Indé- 
pendamment des dispositions contenues dans la présente ordonnance, les entreprises 
de transport en commun des voyageurs resteront soumises aux prescriptions de T or- 
donnance royale du a3 mai i843. 

Art. 62. Exécutoire. — Les membres de la commission de surveillance, les ingé- 
nieurs de la navigation , le colonel de la garde républicaine , le colonel de la gendar- 
merie de la Seine, les maires des conununes du ressort |de la Préfecture de police, 



I inspecteor générai de la iuiTigation« le chef de la pcrfioe mnnicipalê, ks commis- 
Mires de police et les agents sons leurs ordres sont cfaan:ës« chacon eu ce qui le 
concerne, d^assorer i*exccation de la prôente ordonnance. 

Le Préfet de Police, 

CAMESCASSE. 
Par le Préfet de PtAice : 

Lt Secrétaire général. 



4' ArtèU réglameninlM du S ôeiolire 18M, ooaoenumt la dèllirraBce des 
eommiaslons de capitaines et de mécaniciens pour la conduite des bateanot 
fr vapeur dans le ressort de la PrAfeeture de police. 

NOUS, PitÉPET DE POLICE, 

Vu : les lois et règienients concernant la police des rivières et, ootammant, l'ar- 
ticle la de la loi du ai juillet i856 et Tarticle 35 du décret du 9 avril i8S3; 

liCS rapports de Tingénieur en chef des mines et de rinspecteur général de la navi- 
gation et des ports, et l'avis de la commission de surveillance des bateaux k vapeur; 

Vu la décision ministérielle da 1" septembre 1886 approuvant les dispositions ci- 
aprt's ; 

Considérant qu'il importe de ne confier la conduite des bateaux à vapeur qu'à des 
capitaines et à des mécaniciens expérimentés , 

ARRÊTONS ce qui suit : 

ABTtCLB PREMIER. — Les commissiotts de capitaine ou de mécanicien, a botxi soit 
des bateaux de commerce, soit des bateaux k voyageurs, seront délivrées A In suite 
d'un examen. 

Art. 2. ^^ Pour être admis à subir l'examen • les candidats devront : 

1* Produire un extrait de leur acte de naissance; 

2" Avoir vingt et un ans révolus pour la conduite des bateaux de commerce, et 
a 5 ans pour celle des bateaux à voyageurs ; 

Et S* fournir des certificats authentiques constatant qa'ils ont une conduite régu- 
lière et qu'ils sont de bonne vie et mœurs. 

En outre , il faudra , pour obtenir une commission de capitaine : 

i"* Avoir navigué pendant deux ans comme second à bord des bateaux à vapeur et 
produire des certificats des chefs d'entreprise, attestant que ledit stage a été fait; 

a* Fournir un certificat de capacité, délivré par deux capitaines commissioanés 
dont les signatures seront dûment légalisées. 

D*autre part , les mécaniciens ne seront commîssionnés qu^après avoir justifié qu'ils 
ont été employés, pendant un an au moins, comme chauffeurs à bord des bateaux à 
vapeur. 

Art. 3. — Indépendamment des conditions énumérées ci-dessus, il ne sera délivré 
de commission de capitaine ou de mécanicien , pour la conduite des bateaux à voya- 
geurs dans le département de la Sdne , aux candidats déjà commîssionnés , qu'autant 
qu*ih auront fait un stage d'au moins deux mois A bord desdits bateaux. 
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A cet effet, les compagnies de bateaux à voyageurs nous adresseront, en temps 
utile, les noms des élèves capitaines ou mécaniciens désignés pour faire im stage, en 
indiquant les numéros des bateaux à bord desquels ils s'exerceront. 

Art. h. — La commission chargée d'examiner les candidats à Tempioi de capitaine 
se composera de Tinspecteur général de la navigation, président, et des inspecteurs 
du service spécial des bateaux à vapeur. 

L'examen portera sur les règlements de navigation fluviale et, notamment, sur le 
décret du 9 avril i883, relatif aux bateaux à vapeur, l'ordonnance de police du 
la mai 188a, concernant les transports de voyageurs, le règlement ministériel du 
4 août 1884 et l'ordonnance de police du i3 mai i885 sur l'éclairage des bateaux et 
des pontons-embarcadères. 

Les candidats devront avoir, de plus , une connaissance exacte des fleuves et rivières 
sur lesquels ils navigueront 

Art. 5. — L'ingénieur en chef des mines du service des appareils à vapeur est chargé 
de Texamen des candidats mécaniciens. 

Le candidat doit avoir l'expérience nécessaire pour la conduite prompte et sûre 
d'une machine à vapeur, et connaître toutes les parties de la machine et le rôle de 
chacune d'elles , spécialement l'appareil alimentaire et les autres appareils de sûreté. 
Le procès-verbal d'examen indiquera que le candidat est capable d'entretenir la ma- 
chine en bon état ; qu'il peut, par exemple, refaire ou réparer un joint qui viendrait 
a perdre ; remettre en ordre une soupape ou un tiroir dérangé ; remplacer une pièce 
de rechange; en un mot, qu'il est à même de démonter et de remonter la machine 
pièce pièce, sinon de forger et d'ajuster les pièces qui la composent. 

L'ingénieur en chef s'assurera, enfin, que l'impétrant sait quelles sont les précau- 
tions à prendre pour la conduite du feu et de la chaudière pendant la marche, au 
moment du départ ou de Tarrivée, et pendant le stationnement 

Art. 6. — Des commissions spéciales continueront à être déCvrées aux particuliers 
pour la conduite des bateaux à vapeur de plaisance. Les candidats devront fournir les 
pièces indiquées aux paragraphes 1 et 3 de l'article 2 ; ils subiront un examen pra- 
tique en marche. 

Art. 7. — Sont rapportées les décisions préfectorales des 4 décembre 188a et 
a5 juin i883. 

Art. 8. — L'ingénieur en chef des mines, l'inspecteur général de la navigation et 
des ports et les agents sous leurs ordres , sont chargés , chacun en ce qui le concerne , 
d'assurer l'exécution du présent arrêté, qui sera imprimé et publié. 

Le Préfet de police, 

GRAGNON. 
Par le Préfet de police : 

Le Secrétaire général, 

H. LozE. 
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REN8EIONE1IEMT8 OÉMÉRAUX XH>UR 



(Tabliad I* 1.) 



ANNEES. 



Longueurs exploitées par les compagnies 



COMPAGNIE GÉNÉRALE DES OMNIBUS. 
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149.7 
149,7 
149.7 
149.7 
U9.7 
171,2 

198.7 
198.7 
200,6 
200.6 
201.7 
202.1 
201,9 
206.9 
206.9 
206.9 
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205.5 
203.8 
200.4 
200.6 
208.8 
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223,8 
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31.1 
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30.7 


76,5 


20.7 


60,7 


21.4 


56,5 


29.4 


44.9 


29.4 
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29.4 


25,5 


29.4 


(9) 36.1 


29,7 
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30,1 


9,9 


i9) 49,3 
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is) 49.3 
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29.8 
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29,8 


9.9 


29,8 


9.9 


29.8 


14.2 


29.7 


14.2 


29.7 


14.2 


29.7 


14.2 


29.7 



f 
t 

10.6 
10.6 
22.4 
77,4 
77,2 
82,5 

86.7 
80,7 
(y) 105,7 
(^) 105,7 
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ia) 105,0 
[9) 105.6 
(5)113.7 
(0 125.9 
(5) 120.9 



kilomètres. 

t 345.1 

a 316.0 

a 310.0 

f 317.7 

a 317,7 

B 291.0 

a 302,8 

a 323.6 

a 327.6 

a 321,1 

a 322.2 

a 322.6 

a 323.6 
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a 314,3 
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374.0 
382.1 
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CHEMIN DE FER DE GEIlf 



LIOKB 



d'Autenil. 



RITI 



droite. 



8 



BITS 

gtvehe 

et 
raeeorde- 
meau I*). 



9,0 


» 


9,0 


a 


9,0 


i 


9,0 


B 


9,0 


t 


9,0 


a 


9.0 


t 


9.0 


17 


9,0 


17 


90 


17 


9,0 


17 


9,0 


17 


9,0 


17 


0.0 


17 


9.0 


17 


9.0 


17 


9,0 


17 


9,0 


17 


9.0 


17 


9.0 


17 


9.0 


17 


9.0 


17 


9,0 


17 


9.0 


17 


9,0 


17 


9.0 


17 


9,0 


17 


9.0 


17 


9,0 


17 


9.0 


17 


9,0 


17 


9.0 


17 


9.0 


17 


9.0 


17 


9,0 


17 


9,0 


17 



(«) 



X-) 

(«) 
(•) 
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12 
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15 
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Nota. — Les ehiilre» ont rflé arrondis en kilomètres et hectomètres ponr en faciliter la leelnre. 
(0 Le service accwso.re de Sa.nt-Clond (voie de terre), exploité pendant les années 186s à 1871. 
ce» chiffres poar 10 kilomètres. ' ' * 



pour ,0 kilomètres. - -,, e.1 eomprî. d.ns 

rJ.™^!!. M^'^'^tTp"^ du chemin de fer de ceînlure (R. D. ) avec la ligne d'Anlenîl, «• Raccordement de Granelle a. 
Lhamp-de-Mars ; 3» Raccordement de Pnteanz k Grenelle. ^.^»«"«> «u 

J^^?Ll^^^J'i^T\^''^'^'''Tf^'''"^'''*\''^V' le, lignes traversant les locilU^s environnanUs desservies con. 

pT-Nril 1^ ■ ."n*'"-'*"^^? '*!i' «•"''ii^'^iî *'*"»-"' ^"'^'•ï"*" *ï«"» l* ~ï- »7 •• aècompose comme il a.it : de 
Pans-Nord à Sa.„,.Den...7 k.l. ; d« P^-EsU Panlm . 6 kil. ; de Paris-IT.stîUoi Vincennes."? kil. ; de Paris-Ortéanâ 

1 kil. ( de Paris-Saint-Laftare à Seint'Clond , 
Charenton , G kil. 



à Vilrv. 
i5 k ' 



.-»w.« . ».iiM-Lycui« . 7 Kil.; ae rans-E,9i a raniin , <> kil.; de Paris- IT 
try. 6 kil. ; de ParisBarrière d'Enfer à Sceaax-Fonlenay-anx. Roses , 1 1 
il.; de ParisMontpamawe à Sèvres. 10 kil. < de Parîs-Gare de Lyon k 
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b* 



de transport à itinéraire fiœe. (Période 1 855- 1890.) 



( Taubao ■• l. ) 
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0,0 
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9,0 
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(,... (Aj 
(.... (A) 
(....(A) 



(«) 
(0 

W 

(<') 

(«) 
(/} 
(/) 
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(/) 
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gô.l,. 
25.1,. 
25,1.. 
25,1.. 
25,1 . . 
25.1.. 



3.3 
3.3 
3,3 
3,3 

3.4 
3.3 
3,3 
3.3 
3,3 
3,3 
3.3 
5.5 
5.5 
5,5 

5,5 
5,5 
5,5 
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BAMLIini 

•val, 
i3 



II8BII1LI. 
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kilomètres. 



TRAMWAYS. 
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Nord. 
i5 



(«') 14.5 
('0 14.5 
{'')14.5 
id) 14,5 

W14.5 
W14.5 
('') 14,5 

W 14.5 
(rf) 14,5 
i^) 14,5 
(«*) 14,5 
(rfl 14,5 
(''il4,5 

W14.5 
(rf) 14,5 
('')14.5 
(^'l 14.5 
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(«')14,5 
W 14,5 
(d) 14.5 
(«014.5 
(«0 14,5 



29,8 
59,8 
29,8 
29.8 

29.8 
29.8 
29,8 
29,8 
29,8 
29,8 
29,8 
29,8 
29,8 
29,8 

29,8 
29.8 
29,8 
29,8 
39,6 
39,6 
39,6 
39,6 
39.6 
39,6 



3,6 
14,9 
37,6 
56,6 
56,6 
56,6 
63,9 
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03,9 
63,9 
63.9 
63.9 
63,9 
63,3 
63.9 
63.9 
0")60»3 



RBtBAU 

Sud. 
16 



4,2 
32,5 
43,7 
71,0 
71,2 
71.2 

71.2 
71,2 
71,2 
71,2 
71,2 
71,2 
71,2 
71.2 
71»2 
0173,3 



CHEMmS 
de 

FCH (3). 

»7 



67.0 
67,0 
67,0 
67,0 
67,0 
67.0 

67,0 
07,0 
67,0 
67,0 
67.0 
67,0 
67,0 
07.0 
67,0 
67.0 



TOTAL 



«BMIAAL. 



18 



354,1 
325,0 
325,0 
326,7 
326.7 
300,0 

311,8 
349,6 
353.6 

347,1 
348,2 

348,6 
394,4 
396,8 

382,1 
382,1 

388,2 
389.2 
370,5 
365,0 
454.2 
490,2 
518,2 
606,5 
616,6 
627,3 

636.1 
041,9 
641,4 
641,4 
651.1 

651.1 
656,7 
664,8 
698.3 
690,8 



fa) Dont 8 kilomètres pour le iigne de Orenelle an Giiamp-de-Mars. 

\h) Longueur comptée du pont National an Point-dn-Jonr. 

le) Longueur comptée du pont National à Gliarenlon. 

\d) Longueur comptée du Pont .Royal h Suresnes, 

fe) Longueur comptée du pont d'Austerlîts au Poînt-du-Jour. 

(/) Longueur comptée du pont d'Austerliia à Charenton. — (^] Y compris la voie ferrée du Louvre n Versailles ( 19'' oéa )• 

(a) Cette longueur se répartit ainsi iju'il suit : Râteaux omnibus, du pont d'Auslerlitt au Point-du-Jour, 9 k. 8; 
anciens Bateaux-express, do Charenton au Poînt-du-Jonr. i5 k. 3. 

(i) Y compris les sonrieee spéciaux de l'Exposition (omnibus, 10^ iSo; tramways, S** i83). — (/] Y compris les 
aervïcee rabatteurs (extra mturo$). — (A) Y compris la kil. pour la ligne de Pnteinx à Grenelle (ouverte le i"maî 1889). 
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RENSEIOMEMEHTB BÉMÈMAVX POtJlt 



(Tablbao h* :2.) Parcours kilométriqae da malériel affecté au transport des voyageurs. 



ANNÉES. 



l855(*).. 

i856.... 
1857.... 

i858 

1889 

1860 

1861.... 
1862 . . . . 
i863.... 

1864 

i865.... 
1866.... 
i867(*).. 

1868 

1869.... 

1870 (**). 

1871 (**). 
187a. . . . 
1873.... 

1874. . . . 
1875.... 
1876. . . . 
1877.... 
i878(*).. 
1879.... 
1880 

1881.... 

1882 

i883.... 
1884.... 
i885.... 
1886.... 
1887.... 
1888.... 
i889(*).. 
1890 



COMPAGNIE GÉNÉRALE DES OMNIBUS. 



OHJtlBUS. 



SKnncKt 

de 

banlieue. 
3 



TO»S 

ferries 

et service 

accessoire 

(le 
S'-Cload. 



TBAHWAT8 

et 

services 

■péeiaox 

cin 

matin. 

5 



BRSKHBLS. 



COMPA- 

GNIB 

OBRikALB 

de« 
Toitures • 

à 
Parie (1). 

7 



CHEMIN DE FER 



milliers de kilomètres. 



LIOHB 



(«) — 


(•) — 


a 




(«) 


5.384 


11,208 


3,105 


M 




14,313 


37.765 


11,987 


3,190 


9 




15.177 


(«) — 


13,632 


2,599 


212 




16.443 


43.183 


14,006 


2.480 


315 




16.801 


42.577 


14.695 


2.002 


323 




17,020 


45.416 


17,403 


1.342 


360 




19.105 


46,422 


18,397 


1,370 


602 




20.369 


46.693 


18,948 


1,393 


592 




20,933 


49.315 


19,943 


1,419 


606 




21,968 


53.863 


21,211 


1,437 


613 




23.261 


56.373 


21,972 


1,481 


625 




24.078 


61.281 


23,733 


1,546 


775 




26.054 


60.328 


22.767 


1,412 


595 




24,774 


56.569 


22,914 


1,318 


541 




24.773 


56.892 


21,859 


1.025 


410 




23.294 


55,463 


15,879 


388 


245 




16.512 


26.204 


21.859 


1.165 


370 




23.394 


56.267 


22,234 


1.043 


318 




23.595 


58.373 


22,241 


957 


329 


AT 


23.527 


60.193 


21.194 


830 


609 


445 


23,078 


60,312 


21,767 


695 


1,400 


1,313 


25.175 


59,820 


23,095 


494 


1,607 


1,625 


26.821 


62.099 


21,566 


296 


1.602 


6,670 


30.134 


64.135 


18,578 


(*) 307 


1.485 


7,402 


27,772 


59.759 


19,999 


(*) 605 


1.593 


8,248 


30.445 


59.649 


18,805 


214 


(A) 1,953 


8,451 


29.423 


60.962 


19,230 


174 


1,628 


(*)8,822 


29.854 


61.933 


19,414 


174 


1.557 


(*)9,152 


30,297 


62.725 


19,084 


185 


1.537 


(*)9,080 


29.886 


58.150 


17,543 


182 


1.442 


(*)8.490 


27.657 


53.662 


18,058 


183 


1.421 


(t)8.425 


28.087 


52.977 


18,590 


278 


1.410 


(*)8.413 


28.691 


53.435 


19,055 


284 


1,408 


(V8.523 


29.270 


53.435 


19,997 


284 


1,430 


(*)9,330 


31.041 


54.337 


19,902 


282 


1,450 


(*)8.990 


30,624 


56,909 



BITB 



d'AnUoIl. 


droite. 


8 


9 


(«) -. 




(«) 




(«) 




(«) 




(«) 




(«) 




{«) — 




(«) 


{•) — 


(«) — 


{«) 


2.108 


(«) — 


2.022 


(«) 


1.991 


1.165 


3.752 


906 


3.056 


1.489 


3.009 


1.549 


(«) — 


2,411 


(-) — 


1,684 


1,970 


1,861 


2,115 


2.062 


2.240 


1.991 


2.455 


3.226 


2.809 


2.521 


3.002 


2.571 


4,053 


3.237 


3.623 


3,120 


3.756 


3,244 


3.982 


3,324 


4.515 


4,222 


4.710 


2,725 


5.104 


3.028 


5.461 


2,982 


5.556 


3,112 


6.10s 


2,788 


6.039 


4,950 


9.370 


6.878 


8.779 


6.575 



(i) Le parcours kilométrique des voitures de la Compagnie générale a été calculé sur un parcours mo)'en de 5a kilomètres 
par voiture et par jour. — (a) Les chiffrea inscrits dans les colonnes 8 ii 11 ne comprennent exclusivement oue le par- 
cours kilométrique des voitures à voyageurs ( 1'* el a* elssses réunies). — (3) 1* Raccordement du chemin ne ceinture 
(R. D. ) avec la ligne d'Anleuil ; a* Raccordement de la ligne de Grenelle au Champ-de-Mara. ; 3* Raccordement de 
Puteaax à Grenelle. — (*) Exposition universelle. — (**) Siège de Paria. — (a) Les renseignements fent défaut ou n'ont 

{»u élre établis. — [h) lion compris le parcours kilométrique des voitures de la Compagnie générale des omnibus et de 
a ligne d'Auteuil. — (c) Non compris le parcours kilométrique des voitures à voyageurs de la ligne d'Auteuil. — (d) Non 
compris le parcours kilométrique des voitures à voyageurs de la ligne d'Auteuil et celui des voitures de la Gonpegnie 
générale des voilures. 



(a) Le parooars kilométriqne des omnibat de chemina de fer à rintériear de Paris n'a pu être dëtermiai. Il en est 
banlieue Indiquées au tableau n" 1. 
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L'EMBBHBLB DBB OOMPAOMXEB. (Suite.) 



(Omnibus, voUurBS Je place, tramways, hateanx et chemins de fer.) t^) (Taiuap b* a.) 



DE CEINTURE (i). 



BIT! 

ganebe 

et 

nccordo- 

ia«iit« (3). 



lO 



Ê 

a 
t 

Ê 
t 

a 



t 
a 

a 
1,823 
1.143 
•1.231 

(-) — 

(•) — 
1,509 
1,659 
1,675 
1,807 
2.178 
2.700 
4,264 
4,130 
3,838 

4,377 
4,551 
4,757 
5,041 
5,446 
4,784 
3.714 
4,060 
8.648 
7,021 



BaUMBLB. 



11 



(«) — 

(«) — 

(-) — 

(«) — 

(«) -^ 

(«) — 

(•) - 

(•) — 

(«) — 

t/*) 2,108 
if) 2,022 
3,156 
6,481 
5,688 
5.789 
(*) 2.411 

(*) 1,684 

5,430 

5,836 

5,906 

7,488 

7.508 

8,273 

11.554 

10.873 

10.838 

11,683 
13,288 
12,192 
13,173 
13,889 
13.452 
12,604 
15,649 
24.896 
22.375 



BATEAUX A VOTAGEURS. 



TAATBwix 

d« 

Paris, 
la 



BAIUBVM 

aOMml. 
i3 



BABl 
aval 



BBMMBLB. 



l6 



TRAMWAYS. 



BcaBAO 

Nord. 
i6 



millier* de kilomilret. 



440 
(-) — 
562 

490 
628 



720 
731 
728 
775 
1,237 
683 
701 

706 

772 

829 

885 
. . (0 1.297. 
.. (() 1,838. 
.. (t) 1.671. 
.. (/) 1,467 
...(m) 1,950. 
.. (/) 1,749 



56 

(-) — 
57 

48 

69 

...834.. 

79 

78 

78 

57 

63 

131 

206 



203 
198 
218 
223 



(«ï — 
60 

(«^ - 
76 

65 
91 

102 
104 
221 
322 
162 
204 
224 

244 
290 
317 
330 
349 
445 
420 
386 
443 
411 



(«) — 
556 

W — 
695 

603 

788 

834 

901 

913 

1,027 

1,154 

1,462 

1,018 

1,131 

1,153 
1,260 
1,364 
1,438 
1,646 
2,283 
2,091 
1,853 
2.393 
2,160 



(«) — 
(«) — 
1.565 
2.653 
2,939 
3,033 
3,285 

3,309 
3,224 
3,118 
3,226 
3,212 
3,201 
3,269 
3,432 
3,193 
3,300 



BBSBAO 

S«d. 

>7 



TOTAL 



•nSKAL. 



i8 



(*) — 

895 
2,185 
3,8Ï6 
3,608 
3,9â7 

3.725 
3,821 
3,800 
3,747 
3.712 
3.630 
3,775 
3,901 
4,149 
4,146 



{*) 5,384 
(«) 52.078 
(iO' 15,177 
(«) 59,626 
W 59.378 
{«) 62.436 

W 65,527 
(ô 67.062 
(ô 70,248 
(f) 77.939 
(/) 81.656 

88.515 
is) 92.863 

87,587 
is) 87.454 
(*) 81.863 

(*) 45.003 

85.879 

88.638 

(') 90.527 

(i) 91.791 

95.990 

103,185 

114.040 

106,063 

109.275 

110,255 
113.380 
113.496 
109.620 
103.778 
103.630 
103,865 
107,540 
120.009 
119,514 



(e) Noo compris lo pareovrs kilomitriqne dos voilaras à voys^ars d« la ligne d*Aaleail el d« chemin de GeintaTe 
(R. D. ). — (/) Non compris le pareoors ktlomMriqve des Toitnres à ToyMenrs de le Ceint«« (R. D. ). — {^) Non 
cootpris le pereoers kilométrique des beteaax à voyageurs. — (A) Non compris le parconrs kilomÀriqne dee Toitnres à 
Toyegenrs ds la ligne d*Ante«il et d« chemin de' Geintnre (R. 6. )« — ( i) Non compris le pareonrs kilométrique des 
tramways nord. — [j) Non compris le pareonrs kilométrique des tramways nord et sod. — (é) Non compris le pareonrs 
kilométrique de la voie ferrée du Louvre k Versailles. — [l) \ compris le parcours kilométrique de* Beteaux-Êxpress. 
(Service de Seine el service de Marne). — (m) Y compris le* eervices spécieux de l'Exposition et les bateaux du 
Louvre. 



de même pour les voitares de cbemios de fer ayant servi au transport des voyageurs à destination des localités de la 

i8 
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(Tabliav I* 9.) 



ANKÉES. 



tf ombre total de vayagean transp<niét à toute diitance 

(i** Compagnie générale des OnuûbQs; s"* Compagnie génénle 



COMPAGNIE GÉNÉRALE DES OMNIBUS. 



pmtitv; 



(a) 35,000,000 
45,530,210 
55,474,154 
01,436,7i4 
06,247,157 
07,766,935 

76,285,538 

81,039,603 

89,685,284 

93,279,721 

101,228,900 

107,212,074 

118,317,372 

113,348,041 

• 116,778.756 

105,651,155 

77,444,971 
108,754,561 
111,035,901 
113,294,030 
113,577.278 
111,250,663 
113,674,006 
102,912,852 

91,248,4^2 
107,849,512 

110,346,376 
113,693,655 
115,103,585 
113,210,099 
105,435,938 
106,815,868 
106,957,307 
109,068,354 

113,794,461 



•UTIQBS 

d« ImbImm. 
3 



(a)4,000,000 
4,060,211 
4,592,993 
4,617,708 

4,7S3,2«2 

3,817,418 

2,725,642 
2,850,565 
3,091,489 
3.187.664 
3,350,850 
3,430,252 
3,517,897 
3,092,902 
3,029,541 
2,322,462 

824,016 
2,399,058 
2,267,582 
2,049,925 
2,057.272 
1,532,081 
997,529 
516,434 
487,290 
ti 2,693,794 

381,309 
293,77à 
345,099 
330,723 
293,432 
312.667 
572,201 
676,580 
740,000 
692,901 



il 



▼otts imnaiit 

•i MrrÎM mcMMire 

de SaintpClottd. 

4 



il 



(c) 1,587,917 
2,362,352 
2.475,699 

2,864,041 
2,687,770 
2.762; 177 
2,760,928 
2,778,361 
2,912,070 
5,169,578 
2,870,029 
2,801,993 
2,105,467 

1,744,866 
2,545,560 
2,529,603 
2,564,476 
5,256,108 
12,166,887 
13,697,352 

iMSI,«7« 

12,495,860 

13,671,120 

15,121,209 
16,010,721 
12,446,777 
12,022,183 
11,122,774 
11,005,045 
10.869,075 
11,001,969 
11,611,651 
11,023,300 



TBAMWATI 

•i Mrricw ftp^citax 

da outin* 

5 



Ê 

t 

.... g 

H 
• M 

K 

Ê 

" K 
.... ^ 

K 
t 
t 

Ê 
t 
t 

U 
t 
Ê 

(A) 4,171,299 
12,631,864 
14,839.570 
58.505,744 
58,406,871 
66,679,034 

70,022.729 
73,592,207 
(i) 79,290,983 
(il 78,000,847 
(t) 74,366,357 
(li 73.384,183 
(cl 70,562,148 
(A 71,470.354 

<1 M,787,3#l 
il 72,717,702 



6 



40,000,000 
49,590,421 
60,067,147 
67,642,349 
73,362,801 
74,060,052 

81,875,221 

87,477.938 

95,538,950 

99,228,313 

107.358,111 

113,554.396 

127,004,847 

119.310,972 

122,610,290 

110.079.084 

80.013.853 
113,699.179 
115,833.086 
117,908.421 
125.061.957 
137,581,495 
143,208.457 
176.386,700 
162.638.453 
190.893,460 

195.871,623 
203,590,361 
207,186,444 
203,563.852 
191.218,501 
191,517,763 
188,960,731 
192,217,257 

2iMf«,n« 

198,228,364 



Nota* — Lm ehiffirM flnw iadi^Mst 1« maximmai «tUwt par Mnrieo «t p«r «omptgBM. 

(i) L« Boml«t dtf voy«g««t tnaiparla* par U CoaipAfiite génénle dm Toitorw k Paru a M cakslj à ralaM d« 
19 voyafcvn par }•«»<• da Toilan. Laa chiffraa da U eMooDa 7 na conaspondant qa'am «oitarci iMjjUcê Malamast. 

{%) 1* RaftMrdaaMDl d« dbamio da oaiatara ( R. D.) avae !• ligna d'Aoiaail ; 1* Raceordamaiii da G««n«Ila a» CJaampHle-Maxa ; 
S* Racaordamaai de Pataavx aa Ghamp4a*Mara. 

(•) EipatâlÛM «aivaraaik. (•*) Siiga da Paria. 

(a) BkploiUtiM da 1*' man aa 3i cUcambra iS55. 

\h) ExploUaiion da t*' aaptamlnna av 3i dieambra i8S5« 

■■HHHiaiBH^BHBBnEBHHBBBBBHHBBBHliBBiBHHHHBaB^MH 
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ton li'KmMnU BM OOHVAMina. (Soile.) 



^■««■^p*'^»» 



par ann^ et pfir compagnie^ (Période iSS&'^iSgQ*) 
dei vohurcs à Parti; 3* GHeniii de fer àê ofeinlare.) (A tfttfrc.) 



■ 



■1 



(TaUia* «• è.) 



GHEMm DB rSK DB CBIVTURE. 



COMPAGNIE 


"^^ m* 




— 


■ M« 


oininktA 




■ 


JM ToitiirM 


UÛÏÏM 


• 


àiTi «AQcn 




à fuie fl). 


a'AaUall. 


uvt msm. 


et n«e«pdMMiili{i) . 


IRtBHBL». 


7 


• 


f 


10 


kl 


(i) 1,242.480 


(c). 


f . • 


t 


(c) -■ 


8.715,048 


2,407,039 


ê . 


ê • 


2,407,039 


W 


(c) 


t ' 


M 


(c). 


0,965,352 


2.788.081 


f 


M 


2,788,081 


0,825,540 


2,972,072 


■t . 


■ M < 


.2,972,072 


10.480,704 


3,021,154 


i 


ff 


3,021,154 


10,712.856 


3,261,135 


t 





3,261,135 


10,775.316 


3.299.733 


(/) 92,615 


M . 


3,392,348 


11.380,344 


3,622.605 


204,120 


# . ■ 


3326,725 


12.430,020 


3,703.225 


770.417 


M . 


4,473.642 


13,000.068 


3.664.735 


1.237,819 


M 


4,902,554 


14,141,856 


3,816.718 


1,646.597 


M . 


5,463315 


13,921,032 


5,425.877 


2,945,986 


(^ 4364,882 


13,236.745 


13,054,284 


4,736,835 


2,796,028 


2305.404 


9,838,267 


13,128,996 


5,260.834 


3,566,697 


2315.713 


11,443,244 


12,799,224 


5,080.779 


4,157,758 


3376,557 


12315,094 


. 6,046*992 


2,776,485 


2,866,9^ 


2339304 


7,883,037 


. 12,984,600 


4,497,257 


3,684,296 


3,351,266 


11,432319 


13,470.67^ 


4,920.303 


3,634,224 


3,316,983 


11371310 


13,890.756 


5.357,537 


3,220,349 


3,396,617 


11,874,503 


13,918.188 


5,665.383 


4,267,691 


3,950,607 


13,883.681 


13304,272 


5,606,418 


4,234,408 


3,958.144 


13,798.970 


14»330,520 


5.879,020 


4,296,181 


4,053,202 


14330.403 


14,800,404 


8.181,173 


5.590,186 


6327352 


20,599311 


13,790,496 


7,027.036 


4,659,430 


4,712.663 


16,399,129 


13,765,260 


7.703,609 


5,262,703 


5,332,689 


18,199,001 


14,068,188 


8,864,029 


6,240,822 


6,144,216 


21355,067 


14^02,144 


10,288,155 


7,248,824 


7.163326 


24.700.605 


14,474.928 


11,070,263 


7,509.775 


7.605353 


26,185,891 


13,419,144 


12,535,307 


8,433.918 


8,191,760 


29,160,985 


12,383,436 


13,119,338 


9.179,026 


8.708,848 


31,007312. 


12,225,564 


13,031,202 


9,292,952 


8,279339 


30,603,793 


12,331,164 


13,104,764 


9,357319 


7.971.120 


30.433.703 


12,539,268 


13,847,065 


9,547^96 


8,511,947 


31,906308 


^' 11,358,408 


i7,8S2^2i 


11,387,27« 


il3SM«S 


Aî,%n,i^% 


15.867,845 


10,260,^0 


7,903363 


34332.588 



ARHiBS. 



11 



.1855 {*). 

i856.- 

1857. 
.i858. 

i>859« 

l86o. 

t86i. 

1.862. 

.1Â63. • 

.i86i. 

186&. 

i866« 

1867 (♦). 

1868. 

1869- 

i870(**) 

i87i(**) 

187a. 

i873« 

1874. 

1875. 

1876. 

1877, 

1878 (*). 

1879» 

1880. 

1881. 

i88i. 

i883. 

i884. 

i885. 

1886. 

1887. 

1888. 

1889 f^). 

1890. 



(«} L« li>iie (1« U gard Stint-LaMM k AmImîI a M Mwrl* n Mnrk» 4m voytgMn U t *«i i9H I 
gMmenU font défani pour cetto «nn^ cl i'ann^ 18&6. 

{d\ Les renMÎgneiiMnU i utUUqaes font Jcftat povr Mlle anu Jo. 

(cj L'exploiUlion par ia Compagaia g^a^rala dw Onmibu • Miwneaeâ le i5 avril i858. 



MÛ 1m 




(1) T eompi 

0) Povr rélabUftMment de ee chiffra, voir Ja noU (c) au lablMU n* a7, page33i, 



[a suivre,] 



18. 
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RÈHSiSÔlVSlEÉlITS OÉKÉRAUZ POÏTR 



•' ~'- 



[TABLKAam*3. (Fiii.)'\ 



Nombre total âe voyageurs transportés à toute distance 
{à^ Compagnie dei bateaux à voyageurt sur la Setne; 5* Gompagnies 



aitnëss. 



BATEAUX A VOYAGEIAS. 
( BAlMBK-OmiiiboSj HirondeUes parineaaM «t BaUavi 



»•) 



TKATimSBB 

d« Paris (i). 



855 (♦). 
856... 
857... 
858.^. 
859... 
860.;. 

861... 



862.. i 

863... 

864 

865.. < 

866 

867 (♦) 

868 

869 

87o(**) 

87i(**) 

87a 

873 

8-74 

875 

876 

S77 

«7M*) 

879 

881 

88a 

883 

884 

885 

886 

007 ...••••••• 

888 

889(*). 

890 



■AtUlVB. 



auMwi (1). 
3 



(a) 3.374,900 (a) 

2,820.631 
3.571,0*0 
4,312,225 

5,466,889 
6,787,468 
6,912,870 
7,848.659 
8.171,945 
7,370,161 
8,093,512 

4M7MS* 

6,805,189 

9,416,720 

9,900,512 
11,170,980 
12.096,850 
13,344,888 

17,229,131 

18,988,294 

14,670,232 

13,419,732 

3«,37M7« 

21,278,942 



52.210 
510,037 
739,800 
561,425 

662,536 

889,246 

871.800 

935,1^8 

1,022,965 

975,157 

588,997 

605,291 

1,482,503 

2.668,094 

2,876,913 
3,122,593 
3,304.459 

3,64M<< 



aval. 
4 



w 



(a) 139,900 
198,188 
272,300 
205.208 

326.014 
306,065 
315,500 
343,196 
383,721 
998.167 

1.584.059 
825.065 
942,953 

1,066.858 

1,089,499 
1,262,680 
1,442,598 
1,434,430 
1,591,791 
2,301,223 
1,688,923 
1,644,268 

8,514,225 
2,313,025 



ntlHKLB. 

5 



3.567.010 
3,528,856 
4,583,100 
5,078.858 

6,455,439 

8,042,779 

8,100,170 

9,126,983 

9,578.631 

9,343,485 

10,266,568 

14,904,912 

9,230,645 

13,151,672 

13.866,924 
15,556,253 
16,843.907 
18,428,414 
18,820,922 
21,289,517 
16,359,155 
15,064,000 

(Sf) 82,88S,4«4 
23,591,967 



6 



(h) 1,228,572 
5.474,472 
12.242,326 
21.678.176 
24,644,525 
23,225.406 
24,430.991 

25.581,723 
26.076,761 

2«,32M7< 

26.063,634 

24,984,505 
24,906,759 
24,409,826 
25,179,543 
26.316,455 
25,603,626 



Nota. — Lm ebiffra gnm indtqwnt k masiaua altomi par Mme* et par eompa^iiM. 

(1) En raison (l« s«rvie« fait par las BaUauz-Expresa d'Astenil à GharenUm , on a dA groBpor cm denx sorvîet» pOW Iw 
années i885 à 1890. 



(1) Les renseîgaaoMnts n'ont pa lire obteans aatérianreniont k l'année 1875. 
(3) - ■ ■ 



On a compris sons la mbriifm ■ Chemins de fer ■ le monvement de* voyageurs qni s'est fait entre les grandes gares de 
Paris et eetles des localités environnantes desserties eonenrremment par des ebomias de fer, des tramways on des biteeu « 
•l PUS vers*. -^ ( Ponr le détait des lignes eonsidéréet . voir la note (3) dn tableau n* 1 . ) 

(*) Eipoeilion «niverseile. 

*•*) St^ de Paris. 



{: 
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L'SmUSMBLB IKBB COMPAOHDM. (S«ile.) 



par année et par compagnie. (Période i8&5-i8go.) 

do tramways; 6" Omniboi de chemins de fer; 7** Chemias de fer. (Fin.) 



[TABl,BAeil*3.(PiB«)] 



TRAMWAYS. 



nàsus sro. 

7 



(c) 249.410 
5.164,968 
14,923.459 
25.690,688 
23.855.454 
25.521,366 

25,565.966 
26,278.101 
26,582.198 
26,146,024 
25,594,229 
24.732,372 
24,258.408 
24334.648 

2Mti,H» 

26,254,553 



8 



1.228,572 
5,723.882 
17.407.294 
36,601.635 
50,335,213 
47.080.860 
49.952.357 

51.147.689 
52,354.862 
52.912.174 
52,209,658 
50,57iS,734 
49,639,131 
48.668,234 
50,014,191 

51,858479 



OMNIBUS 
SI caimvB 

d« for (a). 



985,647 
912.756 
857,519 
958,494 
798.589 
712,980 

738.042 

776.467 

790,009 

801.375 

819,838 

795,759 

857.811 

1,595,917 

2,335,070 

2,6S7,«14 



ÇHJR^INS 

. »■ FIA 

(>) - (3). 
10 



tm. 



if) 9,383.128 
m 8,688.648 
m 8,747,756 
(f) 9,318.441 
If) 9.483,400 
(/) 10,337,317 

{J) 11,302,816 
11,895,458 
12,241,782 
12,901,156 
13,619.324 
14,356,860 
15,218,864 
15,837,137 
17,369,157 
1g,«l«,272 



TOTAL 

léiBBAL. 
11 



(d) 41^42,480 
60,712.508 

(e) 60,067,147 
80,395,782 

86,160,413 
87,561,910 

95,849,212 
101,645,602 
110.746,019 
116,131,975 
125.269.733 
133,159.567 
157.730,534 
145,732,379 
151,765,630 
140.572,260 

100,399,321 

146,159,377 

149.275,438 

154,029,235 

(/)178,535,114 

(/)201.536,920 

(/)228,242,858 

(/)287.303.375 

(/)259,42 1,572 

0^)297,012.047 

Of)308,250,349 
323,166,150 
330,635,135 
330,484,584 
318,447,967 
320,428,387 
312,829,662 
319,174,278 

339,736,792 



ANlfÉES. 



11 



855 (♦). 

856. 

857. 

858. 

859. 

860. 

861. 
86a. 
863. 

864. 

865. 

866. 

867 (*). 

868. 

869. 

870 (♦♦). 

Ô71 (**). 

87a. 

873. 

874. 

875. 

876. 

877, 

878 (♦). 

879- 
880. 

881. 

883. 

883. 

884. 

885. 

886. 

887. 

888. 

889{*). 

890. 



(«) L« sarviM 4m b«t««u ï voytfmn • «omamA^ à fonciiosAw k l'occuioa d« l'£ftpo»itioa «aivitstUo 4« 1867. 

U) L'exploilatioB iSm tramways nord a eoauiHao^ la aS aoèl 187 4. 

[e] L'aaploilatioB d«a tnniwaya aod a coainanci U i3 noTanhra 1875. 

(a) Non eompria las voyagean transports p«r is Ugno d'ADteuîl , ponr losoDals las raMaignamcnts msaipaat. 

(«} Nov coaiDris las voyaganrs transporta par la ligna d'Anlanil at par Is Coaspagnie gëaârale daa TOilnras , doa( la 
nombre fait dâlant. 

(/) Tion e«mprts les voyagaars transporta, da 1876 à 1881, antra Paris et Çbarenton (et vie* v$na) , pont las^els las 
r«ns«igaaffl«nla n'ont pa Aire obtenus. 

{g) Y compris les serticea spôcisaz da l'Exposition at las Bateau da Lonvra. • 
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(Tanjim ■* 4.) 



Nomire moy^n i» voyûgmm tmntporih à Umtê dittanûê 

( 1* GoBpagme génénie des Omnibus ;•— a" Compagnie géBérak 



AHirÉRS. 



i855n 

857- ••,..... 
858:.., 

859 X* 

1860 

861..», 

86î.,, 

863. 

jooU .,•• 

865.,,, . 

866 

«670 •• 

869 

8700 

«7«n 

1872. , . . 



873 

874 . t 

073 •,»,•.••» 

.s% 

877 ,,.,..... 

87«n 

579 

1880 



00 i*tt, ..*■'« 

88a 

883 

88à . . , 

OOd •,,,•••*. 

807 •»«l.«t.« 

i88S. 

««90 

890.. 



m^ 



COMPAGNIE GÉNÉRALE DES OMNIBUS. 



oMiinvt. 

a 



117,647 
124,740 
151,084 
108,319 
181,499 
185,156 

S09,001 
S24,402 
245,713 
254,862 
277,339 

293,731 
324,158 
309,604 

319,941 
289,455 

212.178 
297.143 
304,207 

310,394 
310.896 
306,762 
312,200 

281.131 
250.269 
294,671 

302,318 
311,388 
315,352 
309.317 
288,805 
292,646 
293,033 
298.001 

311,766 



de 
btBU«m«. 



(« 

m 



13.072 
11,123 
12,583 
12.651 

i3,«22 
10.430 

7,467 
7.809 
8.497 
8.709 
9.180 
9,397 
9.638 
8.451 
8.300 
6,363 

2.258 
6.555 
0.212 
5.616 
5,036 
4.186 
2.733 
1.415 
1,3.13 
4.157 

1.045 

805 

945 

90 'i 

804 

857 

1.5u8 

1,849 

2.027 

1,898 



VOIH ffvuâw 

ft tenrife «ceasMiif 

d« SUAUGload. 

é 



# 
i 

4.350 
0.472 
6.764 

7,847' 
7.364 
7,567 
7,544 
7,012 
7.978 
14.103 
7,842 
7.077 
5,708 

4.780 

0.955 

0.930 

7,020 

14.400 

33.243 

37,527 

39,S94 

3 '1,235 

37.353 

(b) 41,428 
Ib) 43,805 
34.101 
32,847 
30.473 
30,151 
29,778 
30,000 
31.813 
30.201 



TAAMWATt 
«i HTVilM i^Ua^ 



dn maliii. 
5 



. 



11,428 

34,007 

40,050 

100,289 

100.018 

154,801 

191,843 
201.022 
(4) 217,230 
b) 213.119 
(4) 203,741 
(6) 201,051 
ib) 193,321 
4 195.274 

[b] S)1,335 
(4) 197.227 



130,71\r 
135.803 
104.567 
185,320 
200,993 
202,350 

224.315 
230,005 
201.777 
271.115 
294.131 
311,100 
347,959 
325.987 
335,918 
301.580 

219.210 
310,053 
317,34f9 
323.030 
342.300 
378,798 
393,110 
482,429 
445.855 
491,042 

530,034 
557,080 
507,034 
550.187 
523,883 
524,705 
517,700 
525,184 

587,11 S 

543,091 



Nota. -^ 1* Lm soo^ bismlilM ■oal iadM|HdM par dei eMflret pentM ; — 9* poar lei date* d« l'oiiT«rt«f« à !*•«- 

rloiuiîoM , v(jr 1* labloav ■• i; — 3* {«i oM^Mnes eomtpoadant k h piemlire anaie d'«iplolUtK»a Mt Mnmmin 
r«Bii^ «ntlire. 



Gbamp-dr-Man ; 3* raceordemeat de Potoani k 0i«<ielle. 
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pcr jfoar *t par eampagiiù». (Période: i856*iS96.) 

dat voituNÉ à Parict — 3* ChmiB da Cgvde «aintim.) (il 



•) 



(Takiaq h* t.) 



COMPAGNIE 

•élélALK 

des 

VoitBTM 

I Parif (i). 



w 



10.170 
23,808 

Î7,324 
20,910 
28.032 

29.352 
29.520 
31.170 
33.900 
35.040 
38.748 
38.148 
35.004 
35,970 
35,004 

10,572 
35.484 
30,912 
38,052 
38,124 
37.710 
39,204 
40,548 
37,788 
37,008 

38,544 
39,150 
39,048 
30.000 
33.924 
33,492 
33,780 
34^00 

4g,il8 
31.110 



CHEMIN DB PXR DS CEINTURE. 



tWIM 9»AWÏVttL. 

ê 



0,577 

7.039 
8.142 
8.254 

8.934 
9,040 
9.925 
10,118 
10.040 
10.457 
14.805 
12,942 
14.413 
13.920 

7,007 
13,054 
13,480 
14.078 
15,522 
15.318 
10,107 
22.414 
19.225 
21.048 

24,285 
28,187 
30,329 
34.250 
35.944 
35.702 
35,904 
37,834 

48,912 

43,474 



» 

270 

559 

2,105 

3.391 

4,511 

8.071 

7.039 

9.772 

11.391 

7.854 
10.000 
9.957 
8.823 
11.092 
11.509 
11.770 
15,310 
12.700 
14.379 

17.114 
19.800 
20,575 
23,043 
25,149 
25.400 
25.037 
20.080 

SI,I98 

28.112 



13,328 
0.299 
7.100 
9.251 

0.130 

8.883 

9.088 

9.032 

10.824 

10.814 

11.105 

18.700 

12,911 

14.297 

10,834 
19,020 
20.838 
22,381 
23.859 
22.083 
21,838 
23,257 

SM73 
21,054 



AKNte. 



Il 



i> 



0.577 

7.039 
8.142 
8.254 

8.934 
9.310 
10.484 
12.223 
13.431 
14.908 
30,204 
20.880 
31,351 
34.502 

21,597 
32.003 
32.525 
32,533 
38,038 
37,701 
38.988 
50.430 
44.902 
49.724 

58,233 
07,073 
71,742 
79,074 
84,952 
83.845 
83.379 
87.177 

ff2,S83 
93,240 



• • . « • k 



• i855 

857 

858 

85o 

1S60 











• • • • 



• • • 



f • 



n 



881 
88a 
883 

i88â 
885 
886 
887 

1888 
889 
890 



(*) ExpoMtion «aiv«ri«Ile. 
(") Siige a« Purit. 

{h) T tonprii !• voh Uni» im L««vr« à VmvaIHm. 



swvre», 
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(Tablvav «• 4.) (Fm.) 



Nombre^ moyen â$ voyàgênn tratuporiéi à toute distancé 
[à^ Compagnies des baleaox à voyageurs aur la Seine; — 5* Gooapagniei 



AlflVÉE5. 



1855 

1856 

1857::.....: 

i858.. :...:: 

1859..:...:°. 

iseo........ 

1861....^... 

i86a.......: 

i863... 

i86â 

i865 

1866...:.... 
18670.:.... 

1868 

1869 

1870 n...::: 

1871 n...... 

1872 

1873...:.... 
1874. ...:... 

1875 

1876 

i87T...:..:. 

'Mo 

1879 

1880....:... 

1 00 la. .•...* 
188a . 

i883 

188â. 

1885::....:. 

1886........ 

1887. ....... 

1888. 

iô«9n 

1890 



BITEADX À YOTÂGEDRS. 

(ftATBAn-OinilUt* fUaOMMLfJl» PAUHUHKt BT 



de 

Pam (^. 

9 



Basliene. 



9,246 143 

7,707 1,394 

9,784 2.027 

11,814 1,538 

14,978 1.815 

18,545 2,429 

18,939 2,388 

21,503 2,562 

22,389 2,803 

20,137 2,664 

22,174 1,614 

36,917 1.Ô58 

18,644 4,062 

25,729 7,290 

27,125 7,882 

30,606 8,555 

33,142 9,053 

36.461 «.S?» 

47,203 

52,023 

40.193 

36,666 

...(<^85,J«« 

58.298 



383 
541 
746 
562 

893 
1,000 
864 
940 
1,051 
2,727 
4,339 
2,260 
2.583 
2.915 

2,985 
3,459 
3.952 
2,919 
4.361 
6.305 
4.627 
4,493 

6,888 
6.337 



9,772 

0,642 

12,557 

13,914 

17,686 
21,074 
22,191 
25.005 
26.243 
25,528 
28,127 
40,835 
25,289 
35,934 

37,992 
42,620 
46,147 
49,350 
51,564 
58,328 
44,820 
41.159 

64.635 



IHIAU lOBD. 

6 



3,350 
14,900 
47,636 
02,293 
67,519 
03,631 
06.751 

70.086 
71,443 

71,229 
68,451 
68,237 
66.876 
68,796 
72,100 
70.147 



grouper ces deni eenrîces 



NOVA. — 1* .Lfi en»^ UeteAtiiee Mal indiquées par dei cliiflrJM pemeik ; — . >* pour !•• date» de l'onvertare à 
tatioa , voir le tableau a* i ; — d* les luoyeuues correspondaat à la première «naie d'exploîlatioa cal M rai 
l'eauée eutiire i cette eppUealioa a M faite d'nae manière générale pour le» bateaux. 

(1) En raiaoa du »ervice fait par le» Bateau x-Expre»» d'Âuteuil à Cnareuloa, ou a dA 
pour le» aauée» i885 h 1890. 

(1) Ce» reufeignemeut» a'oat pu être obtenus aalérieuremeut ITanaée iSyS. 

(3) On a eompri» bous la rubrique ■Cheiaia» de fera le mouvemeat de» ToyaMurs qui «'eut fait entre les 
gares de Pari» et celle» des localités environ naates desservies eoaenrreaunent par des chemins de fer, des tram 
de» bsteanx. 



r«ipl«- 
seadesk 



iwev» .eu 
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];•' 



(Suite.) 



par jour et par compagnie. [Période 1855-1890») 

de tramways; — 6" Omnibus de chemins de fer; — 7* Chemins de fer.) (Fin.) ij^^^^^p ■• n {f7« ) 





TRAMWAYS. 

BÉSBAS S«D. 

7 


■ 


OMNIBUS 

d« 

CBsmiis 

dt fer (9). 

9 


CHEMINS 
de 

« (•) W, 
10 


TOTAL 

OBHBIAI.. 
Il 


ANNÉES, 
is 




8 












(a) 140.895 
166,248 

(b) 164.567 
' 220,283 

236,051 
239,236 

262.601 
278,495 
303.437 
317,298 
343,202 
364.822 
432,143 
398,173 
415,802 
385,126 

275,071 
400,714 
408,977 
421,976 

(c) 492,299 
(c) 576,983 
(c) 648,278 
(c) 792,612 
c 710,992 

(c) 780,981 

(c) 844,522 
885,284 
905,838 
901,975 
872,454 
877,881 
857,061 
872,061 
1,944,9)5 


ni855 

4856 






















igSn 












,858 












i85o 












iS60 












1861 












186s 












i863 












iS6à 












i865 












1866 












n«8«7 

i868 






















1860 












. • . >VUJ| 

n»870 

n>87i 

i872 
































1873 






3.350 
19.127 
71,007 
122.468 
144,208 
128.988 
136.481 

140,130 
143.438 
144.964 
142,666 
138 572 
135,997 
133,337 
136,650 

151,829 

142,077 






i87A 




4,227 
23.371 
60.175 

65.357 
69.730 

71.995 
72,828 
71,437 
70,121 

66,461 
67,854 

79,7 Î9 

71,930 


2.700 
2,494 
2.349 
2.626 
2.188 
1.948 

2,022 
2,127 
2,164 
2,189 
2.246 
2,180 
2.350 
4,360 
6,397 
7,279 


(c) 25.707 
(e) 23.739 
(c) 23,966 
[c) 25,530 
(c) 25,982 
(e) 28,244 

(c) 30,957 
32,590 
33,539 
35,249 
37.313 
39,334 
41,605 
43.271 
47,587 
A9 S43 


1875 




iS76 




1877 




• • •"/ / 

0-878 

1870 




■"/s» 

i880 




1881 




188s 




.., i883 




i88â 




i885 




1886 




1887 




i888 




n'889 

1 800 




W|«4V -^— 'w^.-w — 


• .».«••..> \^«^\j 


1 


(*) ExpoMlion « 
r') SiV de Pi 

»)NMMIBpril 

[e) Non eomprii 
!«• ranMÎgaeatntfl 


ru. 

1 !•• ToyagMn ln««pi 

l«s yvjmgmn trtai 
'•udgaamtMU foMt < 

i«s voyagewr* tr»nv 

maD(n«iit. 

M MTVMM apJcUflB d 


nik p«r !• lifn* d* 
portit pw 1« ligB* 

portas , de 187S l ] 

• rBipontioB «t 1m 


• 

AntemU. po«r l«MfM 
d'AaIcvil et par U i 

t88i , tatre Paris et 

BateavK du Le«n«. 


lie les reaseSgnemea 
Compagnie générale 

Gliarenton («t vie* 


Isfoat difent. 
deevoitmres à Péris, 

vcTM ) . ponr lesqnels 
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(Tailxav k* 5.) 



BEHSBMiimmmi •âMR^tdk pour 
Rêoettes totala de^ voyageurs par 



ANNÉES. 



855 (*) 

856... 
857.,. 
858... 

.859* * • 
860... 

861... 
86s... 
863... 
1864* • . 
865. • . 
866... 
,867 (*) 
868... 
869... 

870 (**). 

871 (♦♦). 
879. . 
873.. 

874.. 
875.. 
876.. 
877.. 
878 f 
879.. 
1880.. 

881.. 
882.. 
883.. 

884.. 

885.. 

1886.. 

887.. 

1888.. 

889 (*) 

890 



k » 



. . 



GOMPAONIE GÉNÉRALE DES OMNIBUS. 



OVHIBVS. 



(a)7,2123Ô] 
9,359,004 
10,784,158 
11,831,522 
12,260.513 
12,983.012 

14.534.041 
15,585.130 
10,790,084 
17,511,577 
18.912,222 
19,888.415 
22,337.752 
21.030,211 
21.758.591 
19,429,100 

14.550.729 
SO.323.410 
20,745.904 
21.203,812 
21.374.735 
20.877,880 
21,291.164 
19.022.396 
17,835.580 
20,123.117 

20.779.032 
21.539.841 
21.691.549 
21,272.537 
19.904,087 
20.219.684 
20.216.410 
20.648.401 

2M4l,iS5 
2U593,552 



SUBTICXS 

baidivae (1). 
3 



tOIBg rSHBXBt 

el 

MrvÎM itcMMire 

d« SainVGload. 

4 



TBAKWATS 
•t 

MTvieM »|)é«itiu 

da malin. 

5 



MSBMBLB. 

6 



fnaes. 



(a)l,208.409 
1.571,477 
1,652^59 

1,6SMS9 

1,649.554 

1.170.647 

784.100 
753.297 
772.190 
786.951 
810.038 
829,278 
853.263 
735,645 
677.711 
544.628 

(h) 201.283 
573.676 
527,063 
516,691 
498,570 
383,546 
238.542 
117,698 
95.063 
422.046 

65.525 

58,450 

59,008 

56,523 

50.573 

53.253 

92.633 

109,397 

120,221 

115.151 



i 

» 

(d) 196.591 
291.915 
304|752 

346.297 
520.932 
526.398 
578,193 
594,044 
008,329 
934,457 
534,744 
513,393 
370,838 

275.997 
407,738 
369,257 
383.995 
821,176 
1,855.271 
2,075.111 

2,147,176 

1.780,760 
1.890.257 

/)2.284.086 
/)2.415.051 
1.911.444 
1.813.956 
1.082,516 
1.661.971 
1.646.543 
1,676,750 
1,786,933 
1.606.031 



(i) 742,437 

2.111,986 

2.468.278 

10.500.473 

10.248,527 

11.598,044 

12,541.768 
13.277,806 
13.786.841 
13.603.122 
1 3,054,082 
12.869.785 
12.446.038 
12,676.152 

I4,5|5,8#2 

12,936,564 



(a) 8.421,270 
10.931,381 
12.436.617 
13,680.336 
14,621,982 
14,458.411 

15.«65,038 
16,859,365 
18,088,672 
18376,721 
20,316,304 
21,326,022 
24,125.472 
22,306,600 
22,949,695 
20,344.566 

15,038,009 
21,304.824 
21,642,224 
22,106,498 
23,436,918 
25,228,689 
26.073,095 
32.387,843 
29.459,930 
34,033,464 

35,670,411 
37,291,148 
37.448,842 
36.746.138 
34.751,258 
34,804.693 
34.401,630 
35,110.700 

89,744;,ii4 
36,251.298 



COM- 
PAQHIB 

«SBKBALB 

des ToitarM 
à 

P>rû. (b) 

7 



W 



w 



9,828,977 



11,024.543 
12,034,900 
12,937,745 

13,462,608 
14,039,271 
14,598,715 
15,140,011 
15,051,310 
15,711,633 
18,728,104 
15,635,409 
16,110,750 
13,515,826 

7.718.389 
14,821,912 
14,574,187 
15^9,611 
17,102,052 
16,682,424 
16,226,208 
21,084,761 
16,281,427 
17,517,332 

18,803,008 
18.506,054 
18,387.612 
16,911,237 
15,929,726 
15,865,322 
15,548,659 
15.970,814 

I9,83S,869 
15.148,883 



(1^ Y eoaaprii Us •»lra divers ,' m aii no» comprit 1m rec«ltM •«•usoiMs uUm ^e: {omImm. T«BU'd« IWmîtn. eU. 
Lef roeeltes d« la «donna 7 n« eon««roent ^a lot «oùafci i» piat» da la compagnie. 

in da eeintnre (R. D.) avae la ligne d'Autaail; 9* de Grenelle 



(«) Le 

(3) RaaeordamenU : 1* du ckenûn 
Pntaaax ^ Grenelle. 



an Ckamp-de-llan { S* de 



(A) Les renaeignemenU n*ont pu Aire obtanas anlérienrement à 1875. 



, , 0» • tom^ MB» U mWiqne * CJMmiaa de fer 1 Im reeeUM «Slr«AU« m nosv«««i dw voyageon «ytat cSnnli entre 

la géret de Paria ei celles des loMliUa tiviioManUs deMcrnes eoiiewrtiiwtMi p«r (Us (rtmwtya q« dfi UiMus « «l «ic* vw. 

(*) Exposition anivcneUe. (**) Siige de Paris. 

[41 Exploita ti«B dn 1*' «ara a» 3| diatmWe i85(, 



(h) Les renseignements statisliqnas font défaut pour «ette année. 



(e) Non compris lee receltes de la ligne d'AwUBil «t dt U Conp^gnif générale d«a T^itWfl à Ptril. fnv lesquelles les ren- 
seignemants manqnent. 
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L'SNBBIIBLB DS8 OOMPAAMIBB. (Suite.) 



année §t par comp^nie. (Période i855-i890). 



(Taiuai >* 5.) 



CHEMIN DE FER DE CEINTURE 
(impôt du i/io* pévoir). 



Iiigne 



Rive gaaelie 



lo 



TBAMWAYS 



OMNIBUS 
de 

CHXMIIS 

de tm (4). 
i4 



CHEMINS 

iu m 

(impAt 

d« i/io' 

didait) 

. i5 



fnMs. 



[h)' - 

643.785 
[b) ■ -. 
712.166 
734,333 
727.123 

800,044 

703.261 

862.545 

873.767 

868.165 

002,734 

1.211.144 

1.007.076 

1.077,602 

043,628 

540,120 
833.312 
010.171 
1.008.863 
1,064,617 
1.055.087 
1.001.173 
1.520.036 
1.284,019 
1.342,713 

1.547,178 
1.789,582 
1.903.383 
1.907.245 
1.98r.720 
2.019,673 
2.022,580 
2.157,256 

2,781,419 

2,468.02/i 



(tf) 30,025 
62,860 
165.415 
257.041 
332,045 
570,510 
554,646 
694,028 
799,174 

501.448 
754.578 
753.230 
634,120 
886.820 
865,117 
886,457 

1.032,210 
062,100 

1.080,070 

1.288,165 
1.497.067 
1.566.055 
1.520,574 
1.631.787 
1.660,042 
1.660.407 
1.670,580 

2,iS2,4«7 

2,046,555 



(//722.152 
382.064 
416,726 
447,256 

306,702 
444,566 
451.158 
463,281 
541,672 
540,840 
537,223 
1.107,304 
622,654 
681,321 

799,636 

936,595 

1,021,637 

1.013.664 

1.068.265 

058.624 

017.115 

1,021,108 

2,113,117 

1.409.761 



M960.941 

878.841 

1.155.824 

1,155.775 

1.218.001 
1.503.510 
1.481.056 
1.660.467 
1,754.727 
1,650.704 
1,989,725 
3,144.657 
1.433.241 
1,810,103 

1,872,521 
2,089.527 
2,281,343 
2,431.470 
2,323,410 
3,123,127 
3,160.823 
2,870.555 

4,4#4,993 

3.2^6.244 



(&) 112,000 
768,850 
1.462,240 
2.501.070 
2.050,110 
2.840,821 
3.216,020 

3.544,018 
3.617.954 
3.671,058 
3.644,204 
3.520.015 
3.407.756 
3.404.785 
3,485,644 

3,682,384 
3.513,180 



(l) 33,575 
1,040.540 
2.507,082 
3.0^0.727 
3,290.010 
3.457,203 

3,537.507 
3.068,628 
3,867.057 
3,858,360 
3,677.586 
3.646,649 
3.582.629 
3,741,423 

4,433,834 

3,066,007 



510,880 
507.167 
465.807 
574.076 
453.220 
435,860 

458.533 
478.927 
544.205 
570.011 
502.602 
507.305 
708.406 
046,464 

4,444,883 
1,323,701 



»)2.648.610 
(•)2,502.405 
(•)2,452.550 
(»)2,605.660 
(">)2,552,405 
W2,738,284 

02,007.238 
(»)3,080.201 
(•)3,158.75l 
3,882,251 
3,840.180 
3,051.802 
4,051,002 
4,100,420 
4.504.015 
4,887,881 



(c)8.421.27( 
21.404,14: 

(c)12.436,617| 
25,417.045| 
27.301,211 
28,123,2701 

20,028.501 

31.722.8221 

33,612.702 

35.055,0 14| 

37.003.72( 

38.273,33^ 

40.318,32; 

40,765,53( 

42.404.7ll 

37,206,221 

25,412,841 

30.662.7111 

30,812.0261 

41,474.84( 

48,757.73! 

51.535,3121 

54.73 1.38( 

70,377.3021 

50,108.73( 

66.313.3871 

70.428,215 
73.255,77311 
73.850.84; 
72.404,26! 

60^334.55) 
70.125.1731 
60.467.211 
71,183.06: 

8S,4 28,2581 
73.03 1.10^ 



d) L'eiploiuUen • 



U l5 «Tril iS56. 
le UjuU«ti86a, 
ie 95 nvrier 1867. 



g) L'eiploiuUoB a eommeaeé à l'oecetion de rÊxpoeilion anivertella. 

A) T oomnrU les recette» du serrice spécial f«il. pendant la Gonuaune, de Saint-Denis à Versaillea. 
1) L^eiploilallon a eomincneé le i5 juin 1875. 
y ) Y compris la voie ferrie dn Louvre k Versailles, 
k) L'nploitelion a eommeaei le 98 aoAt 1874. 
/) , I . , . . , U i3 aovemlire 1876. 

(«) Non compris les receltes des voyagean transportés . de 1" entre Paris et Pantin et Paris et Viiicennet , de 1876 \ |883 ; 
9* Je Paris é Caarenton. de 1876 i 1881 , et ^/u vrna. 
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RENSCiaNElfElfTS GÉlfÉlULUX POUR 



(Tablsav I* 0.) 



Becetie moyenne jowmaUère 



ANNÉES. 



COMPAGNIE GÉNÉRALE DES OMNIBUS. 



i855 {♦) 
1856. . . 

8S7... 

858... 

859... 
1860,,. 



(♦) 



861 

8Ca 

863 
1864 

8C5 

866 

867 
1868 

869 

870 

871 
1872 
873... 

874... 
875... 
1876. . . 
877... 
878 (*) 

879... 
1880, . . 



(**) 
(**) 



881... 

88a... 

883... 
188à.,. 

885... 

886... 

887... 
1888... 

889 {♦) 

890... 




(a) 23,571 
25,573 
29.546 
32.415 
34.741 
35,473 

39.821 
42,699 
46.000 
47.840 
51.814 
54,489 
01,199 
57,476 
59.615 
53,230 

39.892 
55.528 
56.838 
58,098 
58.561 
57,043 
58,332 
53,760 
47,495 
54.981 

56.929 
59.013 
59,428 
58.122 
54.696 
55.396 
55.387 
56.416 

•3,674 

59.160 



(d) 



(a) 4,276 
4,294 
4,S27 
4,527 
4.519 
3.198 

2,148 
2.144 
2.116 
2.150 
2,219 
2,272 
2.338 
2.010 
1.857 
1.492 

551 

1.567 

1,444 

1,416 

1,366 

1,048. 

654 

322 

260 

(«) 1,153 

180 
160 
162 
154 
139 
146 
254 
299 
329 
315 



(0 



w 



t 

753 
800 
833 

948 
1.427 
1.442 
1.580 
1.627 
1.667 
2,560 
1.461 
1.407 
1.016 

756 
1,114 
1,012 
1.052 
2.250 
5,069 
5.685 

S,883 
4,879 
5,165 

{e) 6,258 
(«) 6,617 
5.237 
4.956 
4,610 
4,553 
4.511 
4,581 
4v896 
4,400 



TBAHWATt 

•l 

BcrvieM 

dtt mafin. 
5 



franc*. 



(a) 2.034 

5.770 

6.762 

28,768 

28.078 

31,689 

34.361 
36,378 

(^)37,772 
(e)37.167 
(e)35.764 
(e]35,260 
(e)34.099 
(*)34.634 

(«39,988 

{<?)35.443 



BISIHU.B. 



COM. 

PAGNIE 

oiraBAUi 

à 

Parts. 



CHEMIN 



Ligna 

d'AnUnil. 
8 



27,847 

29,867 
34,073 
37.695 
40,060 
39.504 

42,917 
46.270 
49,558 
51.576 
55,660 
58,428 
66,097 
60.947 
62.879 
55.738 

41.199 
58,209 
59,294 
60,566 
64,211 
68,930 
71.433 
88.733 
80.712 
92,988 

97.728 

102.168 

i 02,599 

100,399 

95,209 

95.355 

94,251 

95,930 

4 98,887 
99.318 



w 



26.855 



{h] 



30,216 
32.950 
35.337 

36,886 
38.450 
39,983 
41,346 
42,857 
43,043 
51,309 
42.708 
44,131 
37.022 

21,143 
40.481 
39,926 
42,238 
46.829 
45,573 
44.434 
57,747 
44,590 
47.8.56 

51.488 
50,674 
50,353 
46,192 
43,62 1 
43,456 
42,599 
43,636 

34,345 

41,504 



W 

W 



1,759 

1,951 
2.012 
1,987 

2,194 
2,173 
2,363 
2,387 
2,379 
2,473 
3,318 
2,754 
2,953 
2,585 

1,479 
2,277 
2,494 
2.764 
2,917 
2,883 
2,989 
4,164 
3,518 
3.669 

4,239 
4.903 
5,215 
5,211 
5,429 
5.533 
5.541 
5.894 

7,629 
6.762 



Nota. — Las ann^a bissextiles sont indiqnéaa par des ebiflres penr&r's. 

(1) Y eompris las extra divara. assis non eompns les recettes aceessolres telles orae : locations, vante de famîars. etc. 
(s) I* Raccordement du chemin de eeintnre (R. D) stoc la ligna d'Autenii ; — a* Rseeordement de Granalla an 
Chsmp-do-Mars ; <— 3* Rafcordeinant de Pnteaax à Grenelle. 

(3) Les renseignements n'ont pu élre obtenus ant^rienranent k l'année 1876. 

(4) On a compris son* la rubriona ■ Chemins de f*r« les recettes afllrentas an monvamant des YOjagonrs transporta 
ti>e les gares d* Paris et celles aaa localités anvirminantea daasarvies eoncorremmant par des tramways on des bateanx. 
(*) Expoaition nniverselle. 
(*•) Sbge de Paris. 

■aBBBaBaBli^^aBii^BBBHHBBBBHHBBBi^^i^a^BBBlBiBn^BBBa^BB 



entre 
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L'ENSBIIBLE DES CSOKPAaMXSa. (Suite.) 



par compagnie. (Période 1 855- 1890.) 



(Tablbav ir* 6.) 



DE FER DE CEUITUIUB 

( IMPÔT 99 1/10* bAsVR.) 



RiT« 

droilt. 

9 



(4 



M 
' Ê 
' # 

Ê 
Ê 

a 

Ê 

85 

172 

452 

707 

912 

1,563 

1,515 

1,001 

2,100 

1.620 
2,062 
2,064 
1,737 
2,130 
2,364 
2,429 
2,828 
2,636 
2,954 

3,529 
4.101 
4,293 
4,179 
4,471 
4.548 
4,574 
4,564 

S,S42 

5,607 



•t 






MUaBU. 



m«aU 

10' 



11 



BATEAUX 
k 

is 



(a) 1,978 
1,044 
1.142 
1.225 

841 
1.214 
1,236 
1,269 
1,484 
1.478 
1,472 
3,034 
1,706 
1.861 

2,101 
2,566 
2,799 
2,770 
2,927 
2,626 
2,513 
2,790 

5,9t« 

3.862 






1,759 



1,<)51 
2,012 
1.987 

2,194 
2,258 
2.535 
2.839 
3,086 
3,385 
6,859 
5.313 
5,996 
6.000 

3.040 
5.553 
5,794 
5,770 
6.831 
6,725 
6.890 
10,026 
7,860 
8.484 

9,959 
11.570 
12,307 
12,160 
12.827 
12.707 
12.628 
13.248 

I0,3S8 
16,231 



« 

» 

§ 
f 



(a) 2.633 
2.401 
3,167 
3.167 

3.337 
4.108 
4.058 
4,549 
4,807 
4,510 
5,451 
8,615 
3,927 
4,946 

5,130 
5,725 
6,250 
6,643 
6,366 
8,557 
8,660 
7,868 

I \M^ 

9,031 



TRAMWAYS 



BBSBAO 



HOB». 



l3 



BBBBAU 



BBD. 



U 



OMNIBUS 
OIBMIBS 

d« far (3). 



CHEMINS 
BB nu 

(impôt 

dn 1/10* 

dM«il) 

{» (4). 
16 



TOTAL 



OBBBBAI.. 



»7 



firaac». 



(a) 2,205 
2,869 
5,690 
7,190 
8,107 
7.808 
8,787 

9,700 
10,141 
10,058 
9.957 
9,669 
9,583 
9.328 
9.524 

4 •,•80 
9,625 



(a) 569 

4,708 

10.029 

11.823 

9,041 

9.446 

9,692 
10.873 
10,595 
10,542 
10.076 
9,991 
9.815 
10.222 

42,447 
10,866 






1,424 
1,386 
1J76 
1.575 
1,242 
1,191 

1,256 
1,312 
1.491 
1,558 
1.624 
1,637 
1,941 
2.586 

3,9S# 

3,627 



7,256 
6337 
6,719 
7,139 
6,993 
7,482 

(A) 7.965 
8.439 
8.654 
10.607 
10.546 
10,827 
11,099 
11,474 
12,342 

42,349 



\f) 



27,847 
58.481 
34,073 
69,862 
75,022 
76,828 

81,997 

86,978 

92,076 

95.761 

101.603 

104,856 

126,898 

111,369 

116,173 

101,927 

69,619 
108,351 
109,072 
115,328 
134,796 
144,359 
153,422 
193,765 
162,173 
181.180 

192,918 
200,902 
202,307 
198,058 
189.938 
192.113 
190,321 
194,488 

233,22^ 
202,551 



1 

(a) Moymn* ninaa^ k l'annifl «nliiTC. 

{h) Ln noMigncmcaU font défaut poar Mil* «M^. 

(c) Non «ooipris le* r«c«lte8 d« 1* ilgn« d'Anteutl . «t mUm d« la Compagnia gia^rala daa toîtoraa à Paris , qni font dâfavt. 

(«() Y comprit lat racattaa da sanrica tnécial fait, pendant la Gommnna , da Saini-Dania à Varaaillaa. 

(ef Y comprit les recatles da la voia farria dn Lourra i Varsaiilas. 

(/) Non compris las raaallas affirantas anx TO|agcar8 transporta i i* antra Paria al Pantin { s* Paris et Vincannas (al 
vice vtr»€k) At 1875 à i883. al eallas des voyageurs transportas antre Paris et Charanton (et vies veraa) da 1876 à 1881 « 
fui n'ont pu être élaUias. 
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ftSMssMnisiiSKn oÉMântnc ntr& 



(Tahiao »* 7.) 



Nombre moyen de voyagea; dépense moyenne par habitant 



DESIGNATION 



an 



GOVrAfllIgl BB TBAItPOIT 



I. ^ CàmpagiiU généràU des OmnlJnù. 

Omnibus. «••'!•.••.•••#•••*•••••«.•••«•• 

Sefviees de Ibaidieiie. .. r .«.».. « 

Voiei ferrée» et service aeoessoire de Saini-Qoiid 
TiMMRMtsft asiviett ttédaux du matin « • 



EnsemMsi *•.••*.*'•••••'•»••••• 



n. •«-> Compagnie ^énirûU.d^ votMrei a P(ircf 
UL'-i^ Chemin de f et te eeîntiuVi 

« . . I • . ■ ■ • * 

Ligne d*Âat€uii. . . . • «....•••« 

Rive droite #.•?•••• •'• • 

Rive gpuuche çl, çmbnxithoments . • 

Ensemble. ••#•••••••#• 

IV. «— Bdiiaàx aveya^ewrs. 

Tnversée de Paris • • .••••••♦..•. 

amont t « « • 



Banlieue.. •• 



aval. 



Ensemble 



V. — Compagniei de trwnwtej^t. 

Réseau Nord • . 

Réseau Snd, • • . 



Ensemble. 



VI. — - Omiubus de chemins de fer 

VIL ->- Chemins de fer desservant les localitis de Ut benU^fUe 

Totaux pour Tensemble des compagnies. . 




Rota. — Lt popiUtion de P»nt a«x dUanes époqsM d^ raMBMmeBt «l Sndiqvie «î-tpi4i î i856 , I,I7LSW h«BîU*l» ; 
1861, uH^,^^l ; i8tf6, i,8tS,i7&; 187*, 1,851,791 ; 1876, 1,988,806$ 1881, a,a69.s93 ; 1886, s,3i4.o5o. 



^imm 



vfi — 



!•' 



(Soke.) 



e 


t par OM 

AR HABI 


lée de reeeniemênt. (Période i856i886.) 






{JàÈLEk9 r 7.) 


p 


lAMT (»). 






DÉPENSE MOYENNE PAR 


HABITA 

1878, 
i3 


NT C). 




,s^"^^^* 


1876. 
6 


7 


1M6. 
8 


l8S<. 
9 


i86i« 
10 


1888. 
11 


187s. 

■ 


1881. 
i4 


i88tf. 
»5 . 




55.0 
0.7 
4.4 
0.3 


48.6 
0.2 
5.9 

31.0 


1 

45.5 
0.1 

• 4.7 
31.4 


.fr. e. 



7.95 

1.35 

Ê 

H 


fr. e. 

8.57 
0.46 
0.21 

t 


fr. e. 

1 

10.90 

0.46 

0.33 




fr. c. 

1 

10. 97 

0.31 

0.2â 




fr. «. 

10. M 
0.19 
0.93 
1.06 


fr. c 

9.16 

' Ô. 03 

1.00 

5.53 


fr. c. 

• 

8.60 
0.Ô2 
0.71 
5.47 




67.0 


85.7 


81.7 


9.30 


9.24 


11.69 


11.50 


1S.67 


15.72 


14.80 




6.9 


6.2 


5.2 


8.38 


7.93 


8.61 


8.00 


8.40 


8.90 


6.80 




2.8 
2.1 
2.0 


3.9 
2.8 
2.8 


5.6 
4.0 
3.6 


0.55 

K 
Ê 


0.47 

f 


0.49 

0.18 




0.45 
0.41 
0.24 


0.53 
0.44 
0.27 


0.69 
0.57 
0.35 


0.86 
0.71 
0.41 




6.9 


9.5 


13.2 


0.55 


0.47 


0.67 


1.10 


1.24 


1.60 


1.98 




3.7 
0.5 
0.5 


4.4 
1.2 
0.5 


8.1 
. 1.0 


9 

B 



t 






: 


0.81 


0.83 


0.83 


* 

1.33 




4.7 


6.1 


9.1 


» 


i 


t 


0.81 


0.83 


0.83 


1.33 




0.1 
2.6 


11.2 
11.2 


10.7 
10.0 


M 

a 


Ê 










0.73 
0.52 


1.56 
1.55 


1.50 
1.56 




8.7 


22.4 


21.3 


» 


Ê 








1.25 


3.11 


3.06 




0.5 


0.3 


0.3 


M 


Ê 








0.26 


0.20 


0.25 




4.3 


5.0 


6.1 


1 











1.26 


1.28 


. 1.69 




99.0 


1357o 


136,9 


18. 23 


17. 64 


20. 97 


21.41 


25.91 


31.04 


29.91 


^ 


(>) Pour 
l'année 18g 


1, VApptudit 


Dt d« ces moi 


r«aB«, voir 
4a8. 


la aol* cxpli 


Mlive intMi 


■ ei-dwtw 


p. as3 , «t 


, po«r Im 


réanlUls do 
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BfiWBBlÔNElISlfTS QtÉMÉÊULOX POUR 



(Taruai >* 8.) 



Répartition, par nttiare de place et de trajet, du nombre 



DÉSIGNATION 



d« 



CONTAOBni 00 BU SBBTICU. 



I. — Compagnie générale 
des Unmibus, 

Omnibus 

Tramways 

Services spéciaux du matin. . 

Voies femes. 

Banlieue 



T<»TAUX 



II. <— Compaaniet de tranuoajrt. 

Réseau Nord 

Réseau Sud. 

TOTAUl 

111. — Chemin de fer de ceinture. 

Rive droite 

Rive gauche 

Saint-Laxare à Auteuil : 

Champ^le^Mars à Puteaax et 
raccordement de Grendle. . 



Totaux 



IV. — Bateanx'Parisiens, 
Auteuil-Pont-d'Austeriitz (a). . 
Auteuil-Pont-de-Charenton (a). 
Pont-Royal-Suresnes (6) 

Totaux 



NOMBRE DE VOYAGEURS 



PAI TlUtT SOBCt. 



laiériMT 
on 



40,314.901 

20,182,891 

85,757 

5,057,300 

537,701 



84,178,130 



Iaip4rial« 

OB 

a* dasM. 
3 



44,044,400 

20,055,033 

46,318 

4,404,008 

110,738 



70.561,575 



Entombl». 
A 



04,258,701 
50,138,824 

132,073 
0,551,488 

048,520 



163,720,705 



fAB COIBBWOniARCB OV rBABCBIBB. 



latirimtf 

0« 

5 



16,004,066 
12.610,676 

• 
1,340,444 
44,214 



32,018,300 



ImpMeU 

oo 
1* «Imm. 

6 



1,530,704 
827,120 

• 
122,368 
1581 



2,480,350 



19,535,670 

13,446,805 

■ 

1,471.812 

44,372 



34,408,660 



0,785,213 
12,108,404 



21,983,617 



13,220,700 
10,054,282 



24,183,082 



23,014.013 
23,152.686 



46,167,500 



2.327,646 
3.10M61 



5.429,507 



261,073 



261,073 



2,588,713 
3.101.867 



5,600.580 



262,601 

316,314 

-2,084,126 

02,825 



2,755.866 



0,098,279 
6,720,204 

13,783,719 

774,520 



31.276,722 



10.260,880 

7,036,518 

15,867,845 

867,345 



34,032.588 



8.380,670 

12,880,272 

2.313.025 



23.501.067 



8,389,670 

12,889.272 

2,313,025 



23,591,967 



V. — Voitures de place ( Can^- 
gnie générale (c) 

VI. — Voitarts et omnibus de 
chemins de fer 

VIL — Chemins de fer (d). . . . 

Totaux céifiiiAiix . 



11,358,408 

w 

2,657,014 
18,010,272 



11,358,408 

W 

2,657,014 
18,010,272 



209,547,553 






40,180,299 



Nota. — Poar U ripartitioB du Bio«f«m«0t p»r ligae ov fttttioa , voir U iaUmn spâcUt p««r r«BBi« 1890, plac^ à U fia 
dm UbiMax sUlistiqBas de dw^e compagnie. 

(a) Le Mrviee a éti tnlerTOBaptt d« i5 au si et d« 19 au 3i décemlire iadua, po«r cam« d'ovvertan dee karregea, 
aaaont et aval , po«r laiaaer paaaer le» glaeaa. 

(ft) Le eerrica a M inteffrompa ds 16 aa ai el du ag as 3i décembre iadm, po«r Im fliifliM motUe. 

B^i^i^BiBBBiBBBB^B^B^B^BBB^BBBBnnBBBfiai^^BB^BBHBaHKHBBB 
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L'ENSEMBLE OB8 CSOMPAOMIES. (Suite.) 



de voyageurs transportés pendant Vannée 1890. 



( Tablbao .V*. .6. ) 



TRANSPORTES 



loti&riear 

on 

i'* cUbm. 

8 



67,319,367 

41,803,567 

85,757 

6,406,834 

682,005 



116,196,430 



■KSBHBU. 



Impérial* 

o« 

9* daw*. 

9 



46,475,194 

90,783,063 

46,316 

4,616,466 

110.816 



82,031,934 



EnMmbU. 
lo 



113.794,461 
72,685,629 

132,073 
11,023,300 

692,901 



NOMBRE DE VOYAGEURS TRANSPORTÉS ( iMcompoiiUon dMcolonsM 8 ii lo) 



k L'iirriusoft n pahis. 



Intirieur 
o« 

11 



67,319,267 

39,599,667 

85,757 

4,151,440 

81,693 



198,228,364 1 111,237,724 



Impériale 

. ou 
s^ elasM. 
is 



46,475,194 

28,877,985 

46,316 

2,987,986 



78,387.481 



EaMmUe. 
i3 



113,794,461 

68,477,552 

132.073 

7,139,426 

81,693 



X L*SXTiBIBra BB PABIS. 



Intériaur 

on 
i'* classe. 



189.625.205 



2,203,000 

2,255,394 
500,312 



Impériale 

oa 
>* classe. 

i5 



1,905,077 

1,628,480 
110,896 



4,958,706 3,644,453 



Ensemble. 
i6 



4,108,077 
■ [ 
3.883»87i 
611.208 



8,603,159 



12,112,853 
15,300,271 



27.413,124 



13,490,773 
10.954,282 



24,445,055 



25,603,626 
26,254.553 



51,858,179 



^6,840,586 



5.566,923 



12.407,509 
18,822.001 



31,229,510 



5,272,214 



7,923,903 



13,196,11 
7,432,552 



20,628,669 



262,001 

316,314 

2,084,126 

92,825 



2,755,866 



9,998,279 

6,720,204 

13,783,719 

774,520 



31,276,722 



10,260,880 

7,036,518 

15,867,845 

867,345 



34,032,588 



262,601 

316,314 

2,084,126 



9.998,279 

6,720,204 

13,783,719 



10,260,880 

7,036,518 

15,867,845 



867,345. 
.34,032,588. 



8,389,670 

12,889,272 

2,313,025 



,23.591.967 



8,389,670 

12,889,272 

2,313,025 



23,591,967 



8,389,670 

; 2,313,025 

23,591,967 



I 8,389,670 1 • I • I 



,•••••• ll,30o,40o* • . • « • 

W 

...... 2,657,014 

18,010,272 



11,358,408 

W 
2,657,014 

18.010,272 



11,358,408 

2,657,014 .•••». 



11.358,408 

2,657.014 
18,010,272. 



339,736.792' 



A l'inUrievr de Paris proprement dit . . 
A l'extérienr de Péris proprement dit . . 
De l'intérievr i l'extérieur de Paris ( et 



276.425,050 

29,231.828 

(et viet vend) 34,079.914 



ToTAi, iQjj. k celni de la colonne lo. . . . 339,736,792 



(e) Le nombre des Toyegenrt indiqué ponr eette eompi^ie a été obtenu ea mukipUent le nombre total de journées de 
Toitures en 1890 pur le ehiAe moyen dé is voyageurs par Toilnre et per jour. 

(tf) On a compris sous le rubrique «ebemins de fer* le monvemenl qui s'est feit entre les gmndee gares de Paris et cdies 
des localitée environnantes desservies eoncurremment per dci bateaux ou des tramnraye, et Wes ccred. -(Voir U note (3) du 
taUeen n* 1, ei-deasiu, p. 270.) 



»9 
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BBNSBmiiaifilfTft dEHEHAuZ POUll 



(T&iyu» ■• 9. ) 



Ripartition, par êaiion et par mois, ds nombre 




ni. — Chmnin de fer dé ceinture. 

Rive droite «•••••...»*•■■• 

Rive gaaciie. • • ••••••«•• 

SaintrLuâre à Anteilil ; 

Gh«mp-de-Man à Pateanx et raoeord^ de Greoelle. 

Totaux . . • » • 

IV. — Compagnie générale des Bateaux-Parisiens. 

Aatenil-Pont-d'ÂuBterlitz (a) 

Âutenii-Pont-de-Charenton («l) 

Pont-Royal-SuiwiM (») 

Toxàux 



8,389,670 

12,889.279 

2.313,025 



98,691,067 



656,376 

812,420 

74,952 



i«476,748 



668,500 

845,785 

79,060 



682,362 

1,018,678 

119,711 



1,880«76I 



Compagnie générale des voitaree à Paris (c) | il ,358,408 1 834.768 1 803,940 1 942,972 1 



TOTAOX oiidiAAux 



Part pour loo prise danaj par mw» • . . « 
le mouvement totaL . . . ( par aaiBon. . . 



1 1 • t • 
• • • . • 



919,069,606 



94,496,760 



91,661,196 



96,913,326 




10,960,680 

7,086,618 

15,867,845 

867«346 


674,742 
466,496 

1,122,981 
46,618 


606467 
466,063 

1,124,079 
43.110 


796,097 

647,885 

1,358,655 

62,537 




34>032«668 


9,399,887 


9.925,379 


9,606,674 


. 



Nota. — Fmv la HpntMoa te ■nvmmt fv fbju m imin. voir lu nblttu ipidiiz 4 éKi^nreflBiptifftli. 

{^ Le Mme* « M ùitarramp» da i6 «• ■& •! d« 19 «i 3i «UomUw* «Bcla» p«r ■«!!• 4m r««Ttitvt àm fcw mf » fov 
Ui*i«r puMr Iw g^OM. 

(i) L« MTTiM a 4U iAUrvompm d« a5 «m si «i d« 99 «• 3& â^tmkrt iatUw pMr U méom 



(c) 1j« BottbM 4m ««yigvan triaipwK» par mIM eanptgttk « él4 oklwt àppMtidMliTeiMat w aaltlplltat U 
d«s jo«ni«ii 4« voitarw par le T ' 



chift» nojen de a a voyayean. 
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!•■ 



(PI*.) 



de voyageurs transportés pendant Vannée 1890. 



(Tableau r* 9.) 



■E 



DESIGNATION DES SAISONS ET DES MOIS. 



>railTKllM« 



Avril. 



0.9»,418 
0,357,^25 

19,158 
083,068 

67.751 



17»356,418 



7 

iMMMb 



10,618,374 

6,861,854 

14.830 

1,050,850 

61,287 



18,618,213 



' JttiUtt. 



8 



10.147,108 

6,652,072 

16.080 

l«0t0,667 

00,886 



17.023.763 



0,007,108 
6.562,911 

15.043 
1,050,323 

66,'k32 



17,002,017 



in. 



Ao4té 



10 



0,253»137 

6,320>2ï8 

15,100 

1,074,823 

* 00,365 



16.741,772 



StfUmhH. 



11 



0,271,928 
6.105.683 

14,652 
1,013,118 

63,643 



16,588,124 



Octobre. 



19 



10,105,820 

6,317,620 

1 1,454 

904,361 

58,001 



11.488.165 



kvtcmm. 

Novembre. 
i3 



0,375,061 

5,773.702 

6.270 

822,434 

58,101 



16.035.658 



D^mbre. 
i4 



8,218,450 

4,035,027 

5,0ôl 

683,871 

36,040 



13.001*»651 



2,104,501 
2,241.340 



4,435,848 



2,413.028 
2,639,066 



4.952,991 



2,304,252 
8,553.843 



4^948.090 



2.370«026 
2,510«450 



4,010,476 



2,313.251 
2,554.72î 



4,860,074 



â,234<l89 
2,392,950 



M 



4,627«139 



2,^26.696 
2,279,053 



4,905,749 



!2,018,109 
1,992,328 



4.010,190 



1,627,902 
1,572,736 



3,190,038 



880.630 

608,176 

1,310,440 

83,777 



2,02S,03ft 



860,305 

637,868 

1,116,738 

120,318 



3,035,310 



934,630 

729.757 

1.708.480 

128,367 



3,501,243 



809,654 

604,412 

1,466|580 

13«k053 



•»■■ 



3,187,500 



93d,349 

68^,991 

1,261,543 

70,103 



2,076.080 



1,035,013 

580,!^IO 

1. 306(158 

90,464 



3.0*22,094 



978,811 

577.081 

1,260,340 

30.371 



7,809.500 



970.047 

564,566 

1,260,844 

15,933 



2,821.310 



748,557 

164.311 

1,129,007 

21,771 



2,358,646 



757.518 

1,088.568 

180.195 



2,035.570 



820.947 

1,246,079 

373,613 



2,310.600 



866,801 

1,330,101 

329,802 



2,535,^87 



815,803 

1,337,545 

287,213 



2.470,561 



811150 

1,311,449 

302.463 



2.434,356 



762,695 

1,328.450 

946,200 



2.357.903 



738.969 

1,116.065 

177,929 



2.033.863 



602,104 
022,939 

87,786 



1,612,829 



355,180 

583,115 

41,661 



082,916 



977,010 



1,050,672| 1,012,188 1 970,08o| S06.86o| 911,028 [ 000,516| 073,74o| 



OSO«004 



27,736.008 



8.7 



20,997,8^7 



9.4 
37.5 



30,011.176 



0.4 



20,236,733 



0.1 



27,918,951 



8.8 
26.6 



27,505,648 



8.(1 



27.802,799 



8.7 



25,454.027 
8.0 
23.4 



21,431,985 



6.7 



[d) Si ail nombre de 819,069,506 voyageurs inlerit «tans \* colonne ) , ci 

on »jonle Its vojagcan Irenanorté» pkr le» compagnies on serriece suivants , dont la répartition par aaieon 
ot par mois n*a pv jtre AaMie : 



1* Voitures et omnikns des compagnies de ebemins de fer (Tableau n* 5i,p. 398-399) 

s* Cbemiae de for. (Mouvement en Ire lee graodes gares de Pari» et les stations de» loea* 

tit^ onviroiiuantes desservies eoocurrcmmeut par de» tramways ou de« bsteaui] 

( Tableaux n*' 6» à 67, p. 40O-409 ) 



3,657,014 



18.010,272; 
On retrouve le chiffre inscrit, pour Tannée 1890, au tableau récapitulatif n* 3 , ci 



310,000,506 



fO.667,886 



339,736,792 



19 
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( Tabliad k* 10. ) 



Matériel roalant et cavalerie. — i" Effectif annuel des voitares et des 



i855 (a). 
i856... 
1857... 
i858... 
1859... 
1860... 



1861. 
186s. 
i863. 
1864. 
i865. 
1866. 
1867. 
1868. 
1869. 
1870. 

1871. 

1873. 

1873. 

1874. 

1875. 

1876. 

1877, 

1878. 

1879 

1880. 

1881. 

i88a< 

i883, 

i884. 

i885. 

1886. 

1887. 

1888 

1889 

1890. 



AN.^KES. 



VOITUBSfi. 



imcTip 

•a 

Si dfc-nmhra 

1 



«96 
503 



KOHBO HOTBK WM SUTICB PAB «00&. 



OmÛblM 



3 



31^5 
353 
369 
390 

A32 



560 


502 


574 


526 


582 


537 


638 


563 


696 


621 


731 


656 


740 


717 


733 


682 


721 


681 


611 


665 



658 
687 
692 
686 
667 
749 
786 
884 
904 
872 

870 
925 
933 
891 
897 
875 
886 
895 
911 
(c)930 



515 
644 
652 
655 
648 
649 
674 
639 
619 
609 

586 
595 
347 
333 
311 
311 
315 
316 
334 
323 



4o placM. 
4 



II 
II 
II 
ti 
II 
II 

II 
II 
II 
II 
II 
II 
II 
II 
II 
II 

II 
II 

n 
II 
II 
II 
II 
II 
II 

il 

II 

259 
260 
260 
264 
268 
272 
285 
289 



Baaliaa*. 
5 



92 
96 
94 
89 
85 
67 

45 
46 
48 
48 
49 
50 
52 
48 
45 
35 

15 
41 
38 
35 
33 
26 
18 
10 
12 
19 

17 

17 

7 

7 

7 

7 

13 

IS 

13 

11 



Voi«f 
farr^M. 



II 
II 
II 
6 
7 
7 



11 
16 
17 
17 
17 
17 
23 
17 
14 
10 

8 

11 

9 

9 

9 

38 

43 

44 

42 

40 

43 
43 
41 
40 
38 
39 
38 
98 
58 
38 



Trinvays 
•t 



■alinal. 
7 



II 
II 
II 
II 
II 
II 

II 
II 
II 
ti 
II 
II 
II 
II 
II 
II 

II 

II 

II 

li 

II 

39 

48 

200 

226 

335 

347 
353 
267 
264 
358 
356 
351 
351 
373 
360 



(*| HoB •omfna la* ehavau daa tanricas utUioam (tameat da loeatioiu , da la vîHa da V«naillas , aU. ] naU y 
prit laa charsvz •• labaar. 

{**) Non aooipria laa ehavavi aa Iakoar. 
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(i<> 



dievaux; 2* Nombre moyen en service par jour. (Période i855-i8go.) 



( Tablbad h* 10.) 



EaMmbl*. 
8 



437 
448 
463 
494 
504 
506 

558 
588 
602 
627 
687 
723 
792 
747 
740 
710 

538 
696 
699 
699 
690 
752 
783 
893 
899 
903 

892 
907 
921 
904 
874 
877 
885 
890 
943 
923 



CHEVAUX. 



■rviCTir 

•m 
3idic«al»r«(*) 



4,389 
4.671 
5,253 
5,605 
5,953 
6,580 

6,900 
7,006 
7,251 
7,792 
8,232 
9,656 
9,354 
8,944 
8.971 
7,161 

8.810 

8,279 

8,A96 

8.733 

9,267 

9,605 

10,947 

11,912 

12,997 

12,758 

13,292 

13,777 
13,673 
12,768 
12,407 
12,478 
12,661 
13,370 
13.485 
13,637 



lOaUM BOTU Bl UKTIGI PAB lOOB. (**) 



Onwilnw 



ordîttaires. 
10 



3,438 
3.689 
4.066 
4,533 
4,774 
5.175 

6.041 
6,332 
6,462 
6,831 
7,376 
7,804 
8,856 
8,227 
8.279 
8,215 

6,623 
8,118 
7.870 
7,943 
7,969 
8.074 
8.402 
8.276 
8,063 
8,860 

8,556 
8.993 
4.347 
4.111 
3.682 
3.696 
3.846 
3,885 
4,264 
4,242 



11 



II 

li 
II 
II 
II 
II 

II 
II 
II 
II 
II 
II 
II 
II 
II 
II 

II 
II 
II 
II 
II 
II 
II 
II 
II 
II 

II 
II 



4,581 
4.598 
4,413 
4,446 
4.643 
4,658 
4.993 
4.752 



B*Bli«a«. 



1* 



Ui 



703 
829 
868 
857 
851 
676 

432 
416 
419 
430 
435 
447 
450 
416 
376 
295 

151 
374 
320 
333 
279 
225 
143 
86 
93 
236 

223 
224 
46 
43 
44 
47 
75 
83 
85 
83 



Voie* 
i3 



244 
247 
252 
315 
248 
221 
207 

149 
181 
134 
129 
127 
512 
580 
616 
600 
636 

(h) 592 
(6) 606 
570 
544 
504 
504 
502 
504 
503 
521 



TnMmy» 

servie* 
uutiiitl. 

U 



II 
II 
II 
II 
II 
II 

II 
II 
II 
II 
II 
II 
II 
II 
II 
II 

II 
II 
II 
II 
II 



495 

682 

2.861 

3,139 

3.242 

3,291 
3.465 
(6) 3,621 
(6) 3,515 
(6) 3,309 
[h] 3,190 
(6) 3,157 
(6) 3,214 
(6) 3,650 
6) 3,420 



EuMinbl*. 



i5 



4,141 
4,528 
4,934 
5,390 
5.625 
5,851 

6,473 
6,748 
6,881 
7,505 
8,058 
8.503 
9,621 
8,891 
8,876 
8.717 

6.923 

8.673 

8,324 

8,405 

8.375 

9,306 

9,807 

11.839 

11,895 

12.974 

12.662 
13.288 
13,344 
12,811 
11.952 
11,883 
12.223 
12.344 
13.495 
13.018 



(a) Pov 10 mois d'exploitation, in i*' inen ««Si 
(i) T eompris la voie fen4« de Veneiflee. 
(c) Nott compris 3 tramways » vtpevr. 



(!..»>» .Ml.) 




Longaemt tatalet exphitin 


par année, ^ Nombre d 




i 


LOMUEUnS TOT*LB< EXILOIIÉKS. 


NOMBRE PE JOURNbES 


•■■■I». 


...™, 


J",., 


dtBuei. 


HWMU- 

1 


••JiMlm. 


*»pi«M. 


..„„ 




iSSBH- .1 


1U,730 
llk<),-;30 
H9.730 
I4B.730 
146.730 
171.179 

198,716 
198,7 le 
300,639 
300,639 
301.6ÏÏ 
203,044 
301,899 

aoe.Bia 

306.912 
300,913 

305,173 
305.473 
305.473 

305.473 
303,754 
300,893 

aoo,«a3 

308.771 
307,014 
307.649 

an.s79 

333.100 
333.100 
333,100 
333.100 
333.100 
334.831 
334,(31 
333.836 
333.815 






„ 


345,130 
316,030 

316,030 
317,740 
317,740 
390,989 

303.836 
333,836 
317,639 
311.139 
313.154 
333.554 
313.609 
318.933 
314.398 
314,398 

310,353 
311,388 
303,663 
3S3.586 
300,317 
385.381 
3>3.143 
341.130 
3S 1.033 
354.358 

3*3.187 
399,008 
3*8,604 
368.604 
3^,475 
3^8,475 
373,995 
389,146 
403,578 
388.6^5 


105,693 
138,033 

134,853 
145,095 
150,453 
157.970 

183,015 
193.033 
195,899 
305.635 
336.703 
339.480 
361.573 
349,477 
348,434 
343,836 

187,737 
335,767 
338,244 
339.381 
23n,B58 
237.B78 
345.849 
233,356 
309.795 
160,043 

138,ft64 
136,483 

134,789 
131,753 
113,353 
Il3,t>44 

114,070 
115,680 
iai,7r,o 
118,078 


16.146 
63,078 

75.159 
80,941 
96.359 
95,311 
95,035 
9'','l54 
97.894 
W,67l 
104,171 
I0S,AI3 


38,174 
35.038 
34.367 
33,555 
31,000 
34.S61 

16,533 
16,905 
17,683 
17.784 
18.086 
18.431 
10.151 
17,604 
16,433 
1».997 

5.655 
15,086 
13,885 
13,986 
11,803 
0.379 
6.569 
3,747 
(/) 4.46II 
^' 4.573 

3.963 
3.555 
3,554 
3.562 
3.555 
3,555 
4.661 
4.766 
4,751 
4.674 




S:::;::::::: 


10,633 
10,633 
33.433 

77.388 
U) ■'■J.333 
Q] 89 407 




S:::::;:::: 




186. : 




iB63 

.86i ; 




1866 ,. 




■86Ï;::::::;::: 








U,?;::..;....: 
;l;;;::::t::::; 




]l]C'.'.'.V.'.'..'. 








[l^V.'.'.'.'.'.'.V.'. 












1S8 : 


9,937 

9,93' 

9,937 
0,937 
9,937 
14,168 

lu.m 

14,188 


(^49,370 
^'30.S3K 

39.838 
39.838 
39,738 
29.738 
39,738 
39.738 


86,701 

86,701 

U) 105,739 

If) 105.739 

m 105.600 

fV) io5,'-.on 

m 105,508 
m 113,719 
( / ) 135,846 
if) 130,834 
























\suy.:'.'.''.'.'.'.'. 








IsîS;:::::::::: 








nv— pri-t.- 
(-) "■" "-P"' 

(.) P«r 10 ..I. d 

[e] I(»«>pii<l. 


■ flini» d> ,mit >1 <]i«n , ■; 1» Atnwi •■ l.boir. 


l.«-PTri- 


J«HT». 





~M5 — 



(f 



[Suite]. 



jouméer d» voitvet «t de chevMOi, (Période 1865-1890.) 



(Tauiu I* II, 



DE VOITURES. 




NOMBRE Db JOURNÉE» DES CHEVAUX DE RANG, ; 


DBRKLAI.ET 

TllMWATA 


DE CÔTE. (") 






TB41IWATt 














TOIU 


et 








« 


Nrouf 


«1 








MrvieM 


BIIBIIB4B* 


( 


à 


BAXUB11B. 




MTTÎeet 


BXSBHBU. 




fofAM. («) 


d a, malin. 




ordtBuretb 


{0 pUcM. 




f«fr<M. (*) 


dm matin. 


' 




10 


11 


11 


i3 • 


là 


iS 


16 


>7 


18 




. 


II 


133,867 


(i) 1,052.396 


II 


215,118 




n 


1.267,414 




— 


II 


163,971 


(6)1,350.273 


If 


307,136 


... 


II 


1.657,40tf 




.^ 


II 


169,120 


(6)1,483.933 


II 


317,014 


w^» • 


II 


1,800,947 




2,003 


II 


180,483 


6)1,654,480 


II 


312.920 


— - 


II 


(c) 1,967,400 




2,961 


II 


184,413 


6)1,742,687 


n 


310.629 


— 


II 


(c 2,053,316 




3,022 


II 


185,553 


(6)1,894.115 


II 


247,415 


— 


II 


(e) 2,141,530 




3.347 


II 


202,885 


2,074,274 


II 


150.686 


_^ 


II 


(c) 2,224,960 




6,179 


it 


215,116 


2,182,252 


il 


140.500 


77,424 


II 


2,400,185 




5,896 


n 


219,477 


2,223,090 


ti 


130.912 


78,764 


II 


2,441,766 




6,236 


t» 


229,545 


2,396,443 


li 


147,871 


89,429 


II 


2,633,743 




6,265 


M 


251,054 


2,576,822 


II 


148.892 


90,041 


14 


2,81S.75!i 




6,406 


M 


264,317 


2,737.769 


II 


154,288 


92,121 


It 


2.984.178 




8,420 


M 


289,144 


3.052,885 


II 


158,099 


1 15,094 


M 


3.326,078 




6,«36 


It 


273,317 


2,910,623 


II 


142,546 


91,057 


II 


3.144.226 




5,341 


II 


270.207 


2,901,155 


II 


127,438 


80,448 


II 


3.109.041 




3,847 


ê» 


259,670 


9,865,507 


it 


101,454; 


75,641 


It 


3,049,602 




2,705 


II 


196,087 


2,253,107 


II 


(<A 54,900 


54,438 


II 


2,362,443 




4,116 


II 


254,969 


2,818,130 


II 


131,349 


66,648 


II 


3,016,127 




3,285 


II 


255,414 


2,756,834 


II 


108,883 


49,057 


II 


2,914,764 




3.285 


II 


255,652 


2,750,544 


II 


110,110 


44,941 


II 


2,914,595 




3,313 


4,908 


252,582 


2.763,382 


II 


91,014 


46,247 


— 


(«) 2,900,643 




14,015 


14,372 


275,344 


2,768,921 


II 


70,304 


187,152 


174,434 


3,200,811 




15,916 


17.506 


285,840 


2,884,702 


II 


50,142k 


212,039 


230,536 


3,377,421 




16,145 


72.874 


326,022 


2.755,044 


II 


29.817 


224,445 


957,804 


3,967,110 




15,476 


82,374 


328,255 


2,727,642 


— 


(/) 32,955 
(/) 29.628 


219,341 


1,085,221 


4,065,159 




(/) 18.730 


60.898 


333,321 


2,965.738 


— 


281,800 


1,114.281 


4,391,447 




(/) 18,978 
{fi 19,378 


90,215 


325,879 


2,846,296 


. 


18,914 


/) 274,307 
/) 283,246 


1,125,034 


4,264,551 




91,778 


331,135 


2,975,409 


-~ 


16,060 


1,182,493 


4,457,208 




15,056 


U) 97,648 


336,406 


3,024,156 


— 


16,494 


208,142 


(/)1,241,147 


4,489,939 




14,854 


m 96,576 


331,055 


1,406,931 


1,570,511 


15,374 


199,039 


Ûr)l,236,275 


4,428,130 




14,160 


(/) 94.102 


319,204 


1,255,015 


1,502,619 


15,778 


184,082 


m 1,162,877 


4,120,371 




14,195 


7)93,377 


320,126 


1.248,187 


1,506,825 


16,792 


183,957 


mi, 107,501 


4,063,263 




13,891 


UO 9 1,689 


323,114 


1,298,354 


1,566,752 


26,834 


183,192 


^1,099,278 


4,174,41Q 




13,865 


m^î.^is 


325,906 


1,322,801 


1,579,072 


29,772 


184,633 


Ùr)»,123,630 


4,239,90$ 




13,861 


m 99,565 


(•)344,108 
&)336.934 


1,441,173 


1,678,287 


30,164 


183,800 


001,277,986 


4,611,410 




13,829 


l/) 94.940 


1,467,729 


1,628,019 


29,842 


190,215 


t/)1.214.311 


4,620,116 



{d) X «omprif »,949 jonniiM po«r l«s eji«vaiit «AmUs an •«rvi«« Mcvsaoir* d« 8aint-D«Bia à V«raaillaa p«ii<laat la 
Commmna. 

(a) No» «onprif 1m inaifnjt, pdf U a yn b 1m MfporU «AStda d« U MMpaig»i« m foanua«ii fM U MAlm d«s 
JOWMM d« «li*««u. 

{/) T «omprîa le tramway du Lo«vre à VaraailiM. 

(g) Non eompris, po«r lea tramways ^ vape«r (Troeadiro-CetntBre) , 468 fosmjea en 1889 et 175 en 1890. 
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(Tabuav m* 12.) 



GOMPAOlflB 0£n£RAX£ VÉB OMMIBUS. — 



Parcourt kilométriqae, par année" et par jour, iet 



ANNÉES. 



855 (a) 

856 . . 

857 . . 
858.. 
859 • • 
86o.. 

86i .. 
86i . . 
863.. 
86Â .. 
865.. 
866.. 
867 . . 
868.. 
869.. 

870 .. 

871 .. 
873 .. 
873 .. 
87a.. 
875.. 
876.. 

877 .. 

878 . . 
879.. 
880.. 

881 . . 
88a . . 
883 . . 
88à . . 

885 . . 

886 . . 

887 . . 

888 . . 
889 .. . 
890 . . . 



VOI 





PAMOimt U] 


bOHBTUQim TOTi 


Ub PAm AV1IBB. 




'^ ^ 






TftAMWATft 






Oattibu. 


Baalîrae. 


fWNM (a). 


•t 

matin. 


EwomUo. 




9 


3 


k 


6 


6 




kilom. 


ktlom. 


ktlom. 


kilom. 


kilom. 




11,208,384 


3,104,992 


Il 


If 
II 


14,313,376 




11,986,965 


3,189,877 


II 


n 


15,176,843 




13,633,313 


2,598,526 


212,318 


II 


16,443.157 




U,005,630 


2,479,578 


315,486 


II 


16.800,694 




14,694,984 


2,003,278 


322,695 


II 


17.019,957 




17,402,234 


1,342,213 


360.087 


II 


19,104,534 




18,396,939 


1*370.292 


602,086 


II 


90,369,317 


■ 


18,947,515 


1,393,446 


591,686 


II 


90,933,647 




19,943,614 


1,418,904 


605,951 


II 


31.968,469 




21,211,531 


1,436,864 


612,913 


II 


33,961,308 


■ 


21,971,928 


1,481,165 


624.502 


II 


94,077,595 




23,733,238 


(h) 1^546,405 


774,682 


II 


96,054,395 




22,767,477 


(h) 1,412,981 


594,632 


II 


94.774,380 




22,913,773 


(h) 1,318,093 


541,013 


II 


94,779,879 




21,859,277 


(6) 1,024,528 


410.119 


II 


93,993,994 




15,879,452 


(6) 367,662 


245,279 


II 


16,519,393 




21,859.597 


(6) 1,164,760 


370.103 


II 


93.394,460 




22,234,036 


(6) 1,042,722 


318.415 


II 


93,595,173 




22,241,073 


(h) 956,888 


338,819 


II 


93.596.780 




21,193,600 


(6) 830.211 


608.673 


(h) 445,440 


93.077,993 




21,767,111 


(h) 694,965 


1,399.468 


1,313,315 


95,174,859 




23,094,983 


(6) 494,738 


1,606,800 


1,624,789 


96,891,310 




21,566,231 


(6) 295,739 


1,602,346 


6.670.370 


30,134,486 




18,578,433 


(6) (c) 307,133 


1,484,938 


7,401.930 


97,772,424 




19,999,358 


(&](c) 605,135 


1.593,363 


8,347.553 


30,445,459 




18,804,745 


ih) 213.470 


(c) 1,953,349 


8,451,013 


39,432,577 




19,229,824 


173,810 


(c) 1,638,385 


8,832,411 


29.854.431 




19,413,882 


174,010 


1,556,933 


(c) 9,152,575 


30,297,390 




19,083,745 


185.121 


1,537,300 


(c) 9.080,381 


29,886,447 




17,542,853 


181,901 


1,443.683 


(c) 8,489,942 


37,657,378 


1 


18,058,206 


182.931 


1,430,844 


(e) 8,434,915 


38,086,986 




18,590,523 


977,733 


1,409,684 


(c) 8,413,478 


38,691.418 




19,055,467 


980,400 


1,407,573 


(c) 8,539,740 


39,370,180 




19,997,421 


984,119 


1,439.831 


(c) 9,330,039 


31.041.400 


19,902,377 


981,811 


1,449,494 


(c) 8,989,951 


50,623,563 





(1) A dtfaalda 



lyittaa wmt 1m aonrica» d« kaoli— •! daa voiaa f aatéaa oa •*• fait 



^a lejparcottra kîlomélriqva daa akavani d*omoibas al da tramway». 

(a) T aompria la aaVviee ateeaaotre da Saîol-Ctood (voia da terra) at adai d« Palaia-Royal a« Pont d'iina (Exposllioa 
da 1867). 

(3) Laa moynmoa ÎDacrilaa daaa'aatta «oloona t'cppli^aaat aaal«maat aas lifaaa da t«*am«raya. Afia do aa maa alt4«r la 
pareoors kUométriqoe BMyea par joor da eaa voitoras , oa a âlimia^ aalai daa Mrviaea dila • da matia» 4|ai varia aalra iS et 
10 kilomètraa aealamaat. 

(4) Laa ahtflraa daa aoloaaoa la à i5 s'applîqaaat aax ekoTaaz da raag al da ralaia. 
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(1* 



dMMrrtoM.) (Suite.] 



voitures 


€t des chêvaax. (Période 1855-1894 


».) 




(Tajebav a* 12.) 


TURES. 






ma Kt PAR lova. 




CHEVAUX 


(0. 

PABCOUa 
parchefalat 






1 


Micoow nom pAm toiti 


PABCovas tnoHiTuqim total 
par aaeia. 


s aorai 

parjoar(4). 
















Oaaiku. 


BaalMM. 


Voies 


Traaiinp 


Moyeaae 




Tramways 
et 




Tramways 
et serf iaes 








tviité (9). 


(3). 


fiajrale. 


Omaibas. 


serriaes spieiaax 
da mitîa. 


Omaibas. 


sp^aiaBX 
da matia. 




7^ 


8 


» 


10 


11 


19 


iS 


U 


i5 




mte«t. 


• 


aèlTM. 


mitres. 


mitres. 


kilom. 


kUom. 


milres. 


mitres. 




87.000 


87,000 


Il 


Il 
II 


87,000 


23,947,890 


Il 
II 


16,995 


Il 
II 




03,094 


80.475 


II 


II 


89.740 


34,838,365 


II 


16,634 


II 




03,430 


80,486 


106.000 


n 


91.106 


37.364,637 


II 


17,446 


II 




93,090 


79.986 


106.547 


II 


91,103 


38,011,360 


II 


17,018 


II 




93,033 


81,533 


106,783 


II 


91,736 


39,389,969 


II 


16,457 


II 




95,086 


81.333 


107,585 


II 


94,164 


34.804,449 


n 


16,779 


II 




95,801 


81.058 


97,440 


II 


94,Q89 


36,793,878 


II 


16,860 


II 




96.720 


78,805 


100.354 


II 


95,375 


37,895,030 


II 


17,04*^ 


II 




97.037 


79.785 


97.170 


II 


95,704 


39,887,338 


II 


16,901 


II 




93.565 


79,446 


97.831 


II 


93,655 


((/) 43,130,539 


n 


16,734 


II 




91,538 


80,363 


97.487 


II 


91,094 


44,557,938 


II 


16,376 


II 




90,733 


80.748 


93.005 


II 


90,109 


48,375,371 


II 


15,813 


II 




91.360 


80,335 


95.353 


II 


90,643 


46,514,666 


II 


15,981 


n 




93,333 


80,315 


101.394 


II 


91,681 


46,786,937 


II 


16,137 


II 




90.030 


78,838 


106.607 


n 


89,714 


44,633,137 


II 


15,576 


II 




94.588 


68,553 


90.676 


il 


84,309 


33,440,335 


n 


14,398 


II 




93.716 


77,308 


89.918 


II 


91,754 


44,658,906 


II 


15,847 


II 




93,334 


75,097 


96 930 


II 


93,380 


45,346,998 


•ê 


16,449 


II 




93,910 


74,495 


100,097 


II 


93,037 


45,355,865 


II 


16,436 


if 




89,591 


70,339 


98,955 


90,758 


91,368 


43,313,768 


• 

II 


15,638 


II 




91,540 


74.003 


99,855 


91,380 


91,430 


44,503,098 


3,744,196 


16,073 


15,733 




93,786 


75,314 


100.955 


93,813 


93,833 


47^741.818 


3,441,903 


16,550 


14,930 




93.470 


78,937 


99,341 


91,531 


93,431 


44,648,343 


13,933,639 


16.306 


14,536 




83,336 


(c; 71,740 


95,951 


90,096 


84,606 


39,649,004 


15,513,149 


14,536 


14.394 




89,633 


{e) 87,516 


97.376 


95,471 


91,340 


47,285,737 


17,384,737 


15,944 


15,513 




87.990 


83,167 


(c) 102,937 


93,566 


90,387 


46,007,539 


18,500,059 


16,164 


16,444 




88.443 


79,553 


(c) 103.816 


93,903 


90,158 


46,981,708 


18,534,395 


15,790 


15,674 




87,760 


79,457 


103,407 


(c) 94,306 


90,062 


48,489,317 


30,307,647 


16,034 


16,363 




87,917 


79,443 


103.493 


(c) 94,507 


90.376 


47,850,470 


19,891,665 


16,071 


16,090 




84,184 


78,269 


101.884 


(c) 90,694 


86,645 


44,339,693 


18,663,013 


16,039 


16,049 




85,993 


78,664 


100.094 


(c) 90,703 


87,737 


45.593,694 


18,389,373 


16,549 


16.514 




87,331 


63,ir)5 


101,481 


(c) 93,357 


88.796 


46,947,637 


18,064.435 


16,386 


16,433 




88,481 


63,307 


101,519 


(c) 93,376 


89,812 


48,211,718 


18.476.973 


16,614 


16.444 




88,511 


63,346 


103,154 


(c) 94.047 


90,086 


50,482,221 


30,537,335 


16,183 


16,070 




89,053 


62,347 


104,810 


(c) 95.133 


90,815 


50,180,434 


19,955,987 


16.363 


16,434 




(.)L. 


« rapports ai 


laaals da la G 


Bmpagaia gaaA 


raie des Orna 


Ibas aa foaroissea 


t pas de reaseifai 


smeaU statut 


i^es poar 




cette ■■« 


ée. 


















(J)C 


le^^Uû 


sv la prodait 


da aoaalwe de 


joaraies de \ 


roitares par la par 


eoars aïoyea joara 


alier d'aae ^ 


^oîtare. 




(c) Y 


compris la t 


oia fàiT^ da ^ 


^arsaillaa. 














W A 


partir da 18 


S5, la paraoar 




aaaael dee al 


leraax a M aain 


tU sar le prodatt 


daaombffad 


e joata^as 




par lepai 


■eoors kilom^ 


«Irioaa Moyaa 
da la conpogv 


d*aa cbeval \ li 


w doaaies re 


lativae aax aaaies 


aatirteares à idi 


\b oat iU e 


aipr«Méas 




•SX npp< 


Mis aDanoU 


ie. 
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GOMPAOlflS «ftimuUi 



(Tabliav r* 15.) 




855 n 

856 0. 
867 



OOO •••••■••••••y 



859 .. . 
86o(*). 



••»•••••• 



00 1 ••••^••••■••« 

86a 

863 

8640. 

865 

866 

0D7 \^ j«»*t«»*<«« 
868n 

870 (***) 



• > 



871 rn. 
87a n-. 
873 ... . 

874 ... . 

875 

8760.. 
877 — 
878 n . 
879.... 

88on.. 



881... 
889 .. , 

883 . . 
884 
885 .. . 
886 . . 






887 

888 (*).,.. 

890 .. . 



I • • • 
» • . » 



Nombre total iê voyagewn transportée annuellement par 



NOMBRE TOTAL DE VOYAGEURS TRANSPORTES PAR ANNEE ET 



38,160,031 
40,445,983 
43,016,081 

45,965,781 
49,138,039 
50,889,344 
53,814,766 
58,378,383 
61,048,081 
67,883,193 
64,361,799 
66,985,316 
60,488,410 

44,065,537 
63,110,461 
64,387,183 
65,543,801 
65,684,059 
64,338,453 
65,767,959 
59,834,657 
53,545,465 
60,117.704 

63,058,468 
64,365,931 
65,331,051 
63,933,153 
61,018,774 
63,308,304 
63,905,013 
64,655,448 
71,135,431 
67,319,367 



23,376,703 

25,801,175 
25,750,854 

30,319,757 
83.811.574 
38.795,940 
39,464,955 
43,950,517 
46,163,993 
50,435,179 
48,986,343 
49,793,540 
45,163,745 

33,379,444 
46.644,100 
46,748,719 
47,751,319 
47,893,319 
47,033,311 
47,906,047 
43,088,195 
57,703,967 
47,731.808 

48,387.908 
49,437,734 
49.873,534 
49,386.947 
44.417,164 
44,607,664 
44,053,295 
44,413,906 
50,032,548 
46,475,194 



(a) 86,000.000 
45,530,310 
55,474,154 
61.436,724 
66,347,157 
67,766,935 

76,285,538 

81,939,603 

89,685,384 

03.379,721 

101,328.900 

107,212.074 

118,317,372 

113,348,041 

116,778,756 

105,651,155 

77,444,971 
108,754,561 
111,035,901 
113,394,020 
113,577,278 
111,350,663 
113,674.006 
103,913,853 

91,348,433 
107,849,513 

110,346,376 
113,693,655 
115,103,585 
113,210,099 
105.435,938 
106,815,868 
106.957.307 
109,068,354 

|)1»167^7 

113,794,461 



•AHLIBOB (1). 



(a) 4,000,000 
4.060,3 la 
4,593,998 
4,617,706 

4,7BS,3tS 

3,817,418 

3,735,642 
2,850,565 
3,091,480 
3,187,664 
3,350,850 
3,430.352 
3,517,897 
3,093,902 
3,039,541 
3,333,462 

834,016 

3,399,058 

2,367.583 

3,049,935 

2,057,272 

1,532,081 

997,529 

516,434 

{dj 487,290 

(i) 3,603,794 

381.309 
293,778 
345,099 
330,723 
293,432 
312,667 
572,201 
676,580 
740,009 
692,901 



TOIM FElSUft 

et 

s«rvie« 



de 

8«iat.Clo«4 (i). 

6 



il 
II 
II 



(h) 1,587,917 
3.363,853 
2.475,699 

3,864,041 
3,687,770 
2,762,177 
2,760,928 
2.778,861 
2,912,070 
5,169,578 
2,870,029 
3,801,993 
3,105,467 

1,744,866 
3,545,560 
3,539,603 
3,564,476 
5,356,108 
13,166,887 
13,697,853 

14^51,f70 

12,495,860 
18,671,120 

(d) 15.121,209 
(d) 16,010.721 
12,446,777 
12,022,183 
11,122.774 
11,005.045 
10,869,075 
11,001,969 
11,611,651 
11,023.300 



TKAMWATt' 
7 



II 
II 
il 
il 
II 
II 

il 
II 
a 
II 
II 
II 
II 
II 
u 
il 

li 
II 
II 
II 



(c) 3,279,156 

6,885,558 

8,056,368 

. 30,681,890 

30,983,499 

34,537,173 

37,427,434 
39,968,230 
(«2)44,654,838 
(«Ç 43,065,790 
(<Q 41,543,618 
((041,254,469 
(«040,171,794 
[dj 40,962,353 
(d) 40,248.463 
(d) 41,888,334 



(1) La* reaMignemenU sUtutiqnes fournis pu* 1m rapports sBnnols do U Compagnie gin^le des Ooinibns ■• pcrfMU 

it pas de faire, ponr la période ei-eontre, U réperliUon de« Toyagenrt par natnre de place. 

i.» * -. .vitt i..!i>. -- 12 années 1879 à 1887 eomprennent tes voyageurs' transporUa par les senrîees sp^îau do 



tant 

(s) Les eUffres rclalîfi 
matin. 

(•) Annie Ueeeililn. 

(*•) Btpoeltion «vlversello. 

(•♦♦) Si«ge de Paris. 



(a) Pour le nombre «nnud de voyageun transportés par ligne, YOlr les taUetvz n** as i a6, pages 5aa^9. 



39» 



(!• 



.) (Snita.) 





rui<ar0 de pi 


^aoê 0t de imjêt. (Période 


1855-1890.) (a) 


(Taiuai m* IS.) 


PAR NATURE DE PLACE. 


REPARTITION, SUIVANT LA NATURE DU TRAJET, || 

DU KOHRBB I»B TOTAQBDBB TBARtPOBTBt PAB ARBKB. || 


■^^"" 


W ASmVfffiVA 1Ip4|?*a*w V^*^ MfcVffw 


. . 


^_„^ 


mm SaATlWB* orBw 


,^ 


TOTAL eÛBKAt. 


Onmikot. 


Tramways j| 
et lerviaes spéciavA do natin. | 






■ 




ImpérU}e> 


Toi-J, 


(Col 4, 5, 

' #t fi.) 


Voyageurs 


Voyageurs 


Voyageurs 
par 


Voyagews 
par 








w ^» / 


tiajet direet. 


eoirespoadeaee. 


trajet direet. 


correspondance, 




8 


» 


lO 


11 


is 


iS 


U 




n 


Il - 


40,000,000 




« 


II 


II 




II 


II 


49,590,421 


37.206,338 


8,323,872 


n 


II 




lÊ 


II 


60,067.147 


46,565,253 


8,908,901 


II 


II 




n 


II 


67,642.349 


51,650,386 


9,786,338 


II 


II 




n 


II 


73,362,801 


55.857.685 


10,389,472 


If 


II 




1$ 


II 


74,060,062 


56,842,253 


10,924,682 


II 


II 




il 


II 


81,875,221 


64,325,117 


11,960,421 


II 


II 




II 


II 


87,477.938 


68,947,626 


12,991,977 


n 


II 




II 


II 


95.538,950 


75,877,196 


13.808,088 


II 


II 




n 


II 


99,228.313 


78,626,807 


14,652,914 


II 


II 




II 


II 


107,358,111 


85,041,842 


16,187,058 


II' 

• 


n 




II 


II 


113.554,396 


89,880,857 


17,331,217 


II 


II 




II 


II 


127,004,847 


100,036,189 


18,281,183 


II 


il 


^P 


II 


II 


119.510.972 


94,946,519 


18,401,522 


II 


II 




n 


II 


122,610,290 


97,724,315 


19,054,441 


II 


n 




ff 


II 


110.079,084 


88,029,358 


17,621,797 


II 


II 




II 


II 


80.013,853 


66,002,662 


11,442,309 


II 


II 




II 


II 


113.699.179 


91,821,386 


16,933,175 


II 


n 




II 


n 


115,833,086 


93,325,755 


17,710,146 


II 


II 




II 


II 


117,908,421 


95,115,481 


18,178,539 


II 


n 




(c) 1,892,143 


(c) 4,171.299 


125,061,957 


95,167.636 


18,409,642 


(c) 3.411,865 


(c) 759.434 




5,790,306 


12,631,864 


137,581.495 


93,092,741 


18,157,922 


9,871,331 


2,760,533 




6,783.302 


14,839,570 


143,208,457 


94.933,450 


18,740,556 


11,565,838 


3,273,732 




Î7,823,854 


58,505,744 


176,386,700 


86,919,445 


15,993,407 


49,567,291 


8,938,453 




27,424,372 


58,406,871 


162,638.453 


76,732,173 


14.516,259 


48,763,945 


9,642,926 




33,141,8()2 


66,679,034 


190,893.460 


91,006.143 


16,843,369 


55,733.179 


10,945.855 




32,595,295 


70.029.729 


195,871,023 


93,179,009 


17,167,367 


58,307,529 


11,715,200 




33,623,977 


73,592.207 


203,590,361 


05,803,096 


17,890,559 


60,954,358 


12,637,849 




(ri) 34.636, 145 


(«079,290,983 


207.186,444 


06,712,399 


18,391,186 


66,261,657 


13,029,326 




(d) 34,935,057 


(d) 78,000.847 


203,563,852 


94,983,440 


18,226,659 


65.064,896 


12,935,951 




(«4 32,822,739 


(«074,366,357 


191,218.501 


88,204,296 


17,231,642 


61,741,239 


12,625,118 




(tf)32,129,714 


(«073,384,183 


191,517,763 


89,191,995 


17,623,873 


60,743,905 


12,640,278 




(<0 30,390,354 


(«070.562,148 


188,960,731 


89,069,472 


17,887.835 


58,174,732 


12,387,416 




(li) 30,508,001 


(«071.470.354 


192,217,257 


90,495.685 


18,572,669 


58,672,409 


12.797,945 




(c/) 34,538,839 


(^0 8t,787,S«l 


S14,296,M9 

198^28,364 


101,605,647 


19,552,332 


66.821,387 


13.965,914 




(ci) 30,829,378 


(4)72,717.702 


04,585,452 


19.209.009 


59.270,897 


13,446,805 




(a) EsploiUt 


ÎOB du 1*' mers as 3i d^eailire pow 


les oiiuiik«8 et l« 


!8 services accesso 


ires des lignée d*4 


Maibns, et in 




l6 •TTll •• 3l 


Mceabre pour l«a a«nriee» de kaoHea 


e dits ■ Messagerie 


s des •Bvirons de 


ParitB. 






(h) U T0i« îi 


BiTM d« la pkaa d« U Goocordc an Ri 


ind-Pdat de Boni 


ogae a iU exploit 


^ par la Gtmpeg* 


lie fiaénie des 




(M'ikat , à p«r 


tir 44 )5 «vril i858. 












(c) L'exploita 


tioB des tfaHiii*y»>aouûb«« • «MkBMI> 


•<lei8jai«i87i 


!■ 






■HiHH 


(d) Y eompri 


9 lea Toyageon de la voia ferrée du L< 


NiYre à Versailles. 


■i^^H 


^■MHH 


^^^^ 
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GOMPAOKIE 



(Takliao ■* 14.) 



Nombre moyen de voyageurs transportéi par jour, par 



ANNÉES. 



i855 (••).. 
i856(*).. 

1867 

i858 

1869 

i86o(*).. 

Ml 

863 

863 

i864C).. 

i865 

866 

867 r). 

i868C).. 
869 

,870 c-). 

'871 (•••) 
:87a(*).. 

1873 

1874 

1875 

876 r).. 

877 

878 r).. 

1879..... 

>88o(*).. 

1881 

i88a 

883 

884n-- 

i885 

886 

1887 

1888C).. 
889 h.. 
890 



w 



117.647 
124,740 
151,984 
168,319 
181,499 
185,156 

309,001 
224,492 
245,713 
254,862 
277,339 
293,731 
324,158 
309,694 
319,941 
289,455 

212.178 
297,143 
'304,207 
310,394 
310,896 
306,762 
312,200 
281,131 
250,269 
294,671 

302,318 
311,388 
315.352 
309.317 
288.865 
292,646 
293.033 
298,001 
331.940 
311,766 



(a) 13,072 
11,123 
12,583 
12,651 
13,022 
10,430 

7,467 
7,809 
8,497 
8,709 
9,180 
9,397 
9,638 
8,451 
8.300 
6.363 

2.258 
6,551 
6.212 
5,616 
5,636 
4,186 
2,733 
1,415 
(<Q 1,333 
(<q 4,157 

1,045 

805 

945 

904 

804 

857 

1,568 

1,849 

2.027 

1.898 



rim JOOB. 



Vmmi 



(6) 4,350 
6,472 
6,764 

7.847 
7.364 
7.567 
7,544 
7.612 
7,078 
14,163 
7.842 
7,677 
5.768 

4,780 

6,955 

6,930 

7.026 

14,400 

33,243 

37,527 

39,594 

34.235 

37,353 

'd\ 41.128 
[dj 43.865 
34,101 
32,847 
30,473 
30.151 
29,778 
30,060 
31.813 
30.201 



NOMBRE MOYEN DE 



Traawtyt 
5 



tt 



w 



11,428 

34,607 

40,656 

160,289 

160,018 

154,861 

191.843 
201,622 
(<q 217,236 
(d) 213,119 
[dj 203,741 
201,051 
193,321 
195,274 
(<Â 221.335 
(i4 199,227 



130,719 
135,863 
164,567 
185,320 
200,993 
202,350 

224,315 
239,665 
261,777 
271,115 
294,131 
311,106 
347,959 
325,987 
335,918 
301,586 

219.216 
310.653 
317,349 
323,036 
342,360 
378,798 
393,110 
482,429 
445,855 
491,042 

536,634 
557,680 
567,634 
556,187 
523,883 
524,705 
517,700 
525,184 
587,115 
543,091 



{•) Anmiê bÎMttUl*. 

(**) Espontioa uiivm«tt«. 

(•*•) SUg« â» Parii. 

(a) EsplmUtioa 4b i** m»n «m Si dicMnlm poar Im omBibai «t !«• MrvicM «MMtoÎMs dM ligaM d*oauBib«t, tt da 
16 «ffril ao 3i d < ii »m l iw pow 1m tcrrioM d« baBli««t dîto «MwMgariM dM «avirons da Paria.» 
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d' 



dMMTvIOM.) [Su&te]. 



joumie de voitare et par couree. (Période i855-i8go.] 



(TAii4A« tr 14.) 



BBi 



VOYAGEURS TRANSPORTES 









9àM TOITVM BT PAB lOVB, 






VAm cornai. H 




OaftilMt. 






Voi«a 


• 


Tramwaya. 






Tram- 




InUnw, 


ImpMala. 


BaaamUa. 


BasHatta. 


farriaa. 


laiMevr. 


lapAriala. 


EnaamUa. 


Oiui]»«a. 


"T 




7 


8 


9 


10 


:i 


19 


i3 


i& 


i5 








341 


142 


it 


u 


II 


II 




II 




.^ 


— ~ 


353 


115 


II 


u 


II 


II 


23 


II 




... 


,~^ 


411 


134 


II 


it 


II 


II 


26 


II 




•^i^ 


-^ 


421 


141 


793 


u 


II 


II 


27 


II 




.i.. 


.— 


440 


153 


797 


II 


II 


II 


28 


il 




— 


— 


428 


155 


819 


II 


II 


II 


28 


II 




„^ 


..„ 


416 


164 


856 


II 


II 


it 


27 


II 




_ 


^x 


426 


168 


435 


II 


II 


II 


28 


II 




.. 


_ 


457 


175 


468 


H 


li 


II 


29 


II 




— . 


... 


453 


179 


443 


B 


II 


II 


29 


II 




... 


... 


446 


185 


316 


II 


II 


II 


30 


II 




... 


.^ 


447 


186 


319 


II 


II 


M 


31 


II 




263 


196 


459 


183 


408 


II 


II 


II 


31 


II 




358 


196 


454 


179 


192 


li 


II 


II 


31 


II 




270 


200 


470 


184 


215 


II 


II 


II 


32 


il 




249 


186 


435 


178 


247 


II 


II 


II 


30 


II 




234 


178 


412 


145 


287 


it 


II 


II 


30 


II 




263 


198 


461 


159 


259 


II 


II 


II 


31 


II 




270 


196 


466 


163 


318 


II 


II 


II 


31 


II 




274 


199 


473 


157 


318 


II 


n 


II 


32 


II 




278 


202 


480 


174 


460 


464 


385 


849 


32 


51 




271 


197 


468 


163 


543 


475 


403 


878 


31 


52 




267 


195 


462 


151 


592 


460 


387 


847 


31 


50 




256 


185 


441 


137 


629 


421 


381 


802 


30 


53 




237 


166 


403 


(«9 118 


500 


377 


334 


711 


29 


48 




269 


214 


483 


(dJ219 


578 


400 


372 


172 


33 


51 




290 


226 


516 


125 


{d\100 


415 


361 


776 


36 


52 




295 


227 


522 


134 


(4698 


435 


666 


801 


36 


52 




294 


226 


520 


135 


^'826 


(«A 459 


(4357 


(4816 


35 


54 




294 


227 


521 


130 


809 


(d)441 


(A 370 


(4811 


36 


54 




292 


213 


505 


117 


785 


d)443 
<Q443 


4351 
(4346 


(4794 


36 


54 




296 


213 


508 


123 


775 


4789 


36 


53 




295 


207 


502 


122 


782 


(4440 
(<Q448 


(4333 


4773 


35 


50 




300 


206 


506 


141 


793 


(4334 


4782 


35 


44 




315 


221 


536 


155 


837 


(«A 463 
(4443 


(4349 


(4 812 


37 


46 




301 


208 


509 


148 


797 


(4326 


(4769 


35 


47 




(h) La voM fMTM d« la plaaa àe la Concorda aa road-poial da Bovlogaa 


a M axploil 


ia par la Ompagaîa gimiinU d«» 




OmailiM k partir d« i5 avril i858. 








(e) L'raploiUtioa das tramway aHMOBibni a aonmiancA la i8 jaia 187 S. 




. 




(d) T aonipria laa voyagava traaapariéa par la voia farrk do Loanrra à Vi 


iraaiUaa. 












^m^^m^a^e 



— SOS -- 
aoMPAftwnt «triftHÉTi» 



(TAlUlAtf ■* 16*) 



ReeêOis annaêlbi tft joitingfiJrsf des 



ANNÉES. 



i8W (•*) 

i856(*) 

18&7 • 

1868 

1859 . .• 

1860 (*) 

1861....... 

i863 

i864(*) 

i865 

1866.. 

1867 (**) 

1868 (*) 

1869 

1870 (*^) 

187* (***) • 

187a (*) 

1873 

187A 

1875 

'876C) 

»*77 • 

i878r) 

1879 

1880 (*) 

1881 

1881 . • 4. ... 

i883 

188a (*) 

i885 

1886 

1887 

i888(*) 

i889r) 

^890 





RECETTES 


TOTALES PAR ANNEE (1) 


t 
















lÉMWW 


et 


n\mviAn 






onitvi.* 


«Ain dtvcn. 


Mnric* 
aflMMoire 

Sval^Gloiid. 


et 

servieei e^éeiaax 
du matia. 


ntntu. 


Owkibw. 


' 1 


3 


i 


5 


6 


7 


annv. 


fnact. 


fr»». 


i»«». 


1 framce. 


iraace. 


(a)7,il2,861 


(a) 1,208,409 


il 


Il 


(a)8,4«,«7» W>W7l 


9,)59,904 


1,571,477 


II 


II 


10,931,381 


29,575 


10,784,158 


1,652,459 


II 


II 


12.436,617 


29,546 


11,831,623 


1,652,223 


(6) 196,591 


II 


13,680,336 


32,415 


12,680,513 


1,649,554 


291,9l5 


II 


14,621,982 


34.741 


12.983,012 


1,170,647 


904,752 


II 


14.458,411 


35,473 


ia,$3M41 


784,100 


346,297 


II 


15.665,038 


39.821 


15,885,136 


753,297 


620,982 


II 


16.859,365 


42,699 


16,790,084 


772.190 


526,398 


II 


18.088.672 


46.t)00 


17.511,577 


786,951 


578,193 


II 


18,876.721 


47,846 


18,912,222 


'810,038 


594,044 


II 


20,310;}04 


61,814 


19,888,415 


829,278 


008,329 


II 


21.326.022 


84,489 


22,837.752 


853,263 


934,457 


ti 


24.125.472 


61.199 


21,036,211 


735,645 


534,744 


II 


22.306.600 


57.476 


21.758,591 


677.711 


513,393 


II 


22.949,695 


59.615 


19,429.100 


544,628 


370,888 


II 


20.344,566 


53,230 


14,560,729 


(c) 201,283 


275,997 


II 


15.038,009 


39,892 


20.323,410 


573,676 


407,788 


't 


21,904,824 


66,528 


20.745,904 


527,063 


869,267 


II 


21.642,224 


56^838 


21,205,812 


516,691 


383,995 


II 


22,106,498 


58,098 


21,374.735 


498,570 


821,176 


(d) 742,437 


23,436.918 


58.561 


20.877,886 


383,546 


1,855,271 


2, U 1,986 


25.228,689 


57.043 


21,291,164 


388,542 


2,075,111 


2,468,278 


26,073,095 


58,332 


19,622,396 


117,698 


2,147,276 


10,500,478 


52.387,843 


53,760 


17,335,580 


(«) 95,063 


1.780,760 


10,248,627 


29.459.030 


47.495 


20,123,117 


(•) 422,046 


1,890,257 


11,598,044 


84.033,464 


54,981 


20,779,032 


65,525 


(e) â,284,066 


12,541,768 


85.670,411 


56,929 


21,539,841 


58,450 


(•) 2,415,051 


13,277,806 


87.291,148 


69,013 


21,691,549 


59,008 


1,911,444 


(e) 13,786,841 


87,448,842 


59,^28 


21,272,537 


90,523 


î.8!3,996 


[tfj 13,603,122 


96,746,138 


58,122 


19,964,087 


50,573 


1,682,516 


(e) 13,054,082 


34.751,258 


54,696 


20,219,684 


53,253 


1,661,971 


(e) 12,869.785 


34,804,693 


55,396 


20,216,416 


92,033 


1,646,543 


(e) 12.446,038 


34,401,630 


55,387 


20,648.401 


109,397 


1,676,750 


(c) 12.070,152 


35,110,700 


56,417 


23,241,155 


120,221 


1,786.938 


(«) 14,599,802 


39.744.111 


63.674 


21,593,552 


115,151 


1,606,031 


(e) 12,930,56^1 


36,251,298 


59.160 



(A) Pour les recettm par ligne, voir la taUemz n- 22 i a6 (p. 3Aa i SAg.) 
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(1* eiiMmbl« cUt aorrlCM.) [Stiite]. 



services de la compagnie. (Période 1 855- 1890.) 



(TâlUAV I* 1§.) 



KXCBTTB» MOTMRBt TAM iOOB. 



• 


VôiM 


••t 


' 


BtiiU««« 


ferréMei 


PTramwaya 




Aè 


•ênitm 


«l 




•1 


•ceMMirM 


«arvieM api- 


Eiu«mbU. 


•tW« 


da 


•iMft 




div«rs. 


8«-cUfea. 


da matin. 




6 


9 


10 


11 


' tHnc9. 


frtnes. 


franés. 


fraiies. 


(fl) 4.276 


// 


Il 


27.847 


6,294 


II 


n 


29.867 


4.527 


II 


II 


34,073 


4.527 


(6) 753 


II 


37,695 


4.519 


800 


H 


40.060 


S.19S 


893 


tl 


39.504 


S.I4S 


948 


tl 


42.917 


2,144 


1.417 


n 


46.270 


2,116 


1.442 


II 


49.558 


2,150 


1.580 


M 


51.576 


2.119 


1.627 


II 


55,660 


2.275 


1.667 


II 


58,428 


2.338 


2,560 


H 


66.097 


2,010 


1.461 


It 


60,947 


1,857 


1.407 


II 


62.879 


1.492 


1.016 


II 


55.738 


(c) 551 


766 


II 


41.199 


1,567 


1,114 


II 


58.209 


1,444 


1,012 


II 


59,294 


1,416 


1,052 


II 


60,566 


1,366 


2,250 


2.034 


64.211 


1,048 


5.069 


5,770 


68,930 


654 


5.685 


6.762 


71.433 


322 


5.883 


28,768 


88.733 


(t) 260 


4.879 


28.078 


80.712 


(•) 1,153 


5,165 


31,689 


92.988 


180 


(e) 6,258 


34,361 


97.728 


160 


(e) 6,617 


36,378 


102.168 


162 


6,237 


(«) 37.772 


102,599 


154 


4,956 


|e) 37,167 


100.399 


139 


4.610 


(e) 35,764 


95.209 


146 


4.553 


(e) 35.260 


95.355 


254 


4,511 


(e) 34,099 


94,251 


299 


4,581 


(e) 34,634 


95,931 


329 


4,896 


(e) 39,989 


108.888 


316 


4.400 


(t) 35.443 


99.319 



OBSERVATIONS. 



11 



( I ) L«a roeflttes iaaeritea dana \w coloniM a k 6 b« eompreoBtat 
•baolamant qme 1« prodail afférent an tmnaport daa Yoyagtnn. y 
eompris iaa extra divera ; on en a iliinin4 lea racettes aeeeaaoirea . 
lelief que locationa , etc. 

Cea recette^ ne coAiprenneai pat non plut la différence qn« pr^ 
sente , en faveur dee omnibn* tl det tramwtys . l'échange dea eoitea* 
poadancea enite lea diverses voitnrea da U Compagnie générale des 
Omnibus et les tramwaya Nord et Snd. 

Le tableau eî-aprés indigne . polir les aiUiéet 18^1 à 1890 Idcln* 
BÎvement , qn^e «H It aomme revMant à ehiqne eerriee poftr eel 
échange. 



ANNÉES. 



1871., «. 
1871t... 
1873.... 
1874.... 

1876.... 

1876.... 

1877.... 

1878 

1879.... 

1880... . 

1881.... 
188a.... 

i883.... 
i88i.... 
1889.... 
i886.... 
1887.... 

1888 (a'). 

1889 Y)' 

1890 (a ). 



RESULTATS 

»l vécHAIIOI 

des eorrespondtneei vu favtnr 



dea 


dea 


otanibns. 


irataways. 


tt. c. 


fr. c. 


14.431 06 




26,750 70 




20,358 57 




85,063 53 




58.560 03 


1,188 65 


82.770 85 


37.706 00 


U8,a48 20 


67.746 60 


112,775 48 


160,470 65 


114,061 33 


168,715 95 


160,761 20 


101,208 05 


207,193 75 


212,384 65 


217.273 30 


232,416 60 


219.790 10 


221,686 50 


221.837 30 


210,360 30 


215.710 00 


210,380 60 


211,305 45 


202.258 34 


210.755 50 


198,685 05 


• 


• 


■ 


« 


> 


• 



(*) Année hiaseslllo. 

(**) Eipotâtion uaivefsdtc. 

(^ St^ de Paria. 

(«)' fisploitetîon dn 1" mare an 3l décembre ponr les omnib«a et 
lea serviees aecessoires dea lignes d'omnibus, et da 16 avril an 81 ds- 
eonbre pour lea serrloes de bettlieae dits « Messageries des environs 
de paris. • 

{h) La volé ferrée de la place de U Concorde an rond-point de 
Boulogne a été esploitre pa» la Compagnie générale dea Omaibua ft 
partir du i5 avril i858. 

(c] Y Compris les recettes du service spécial fait , de 8aittt»Denia à 
Versailles . pendant la Commnne. 

(d) L'exploitation dea tramirayt a commencé le 18 jain 1875. 

(f] Y eompns les recettea de la voie ferrée dn Louvre à Vflraallles. 
(a ) Lot rapporta Je U compagnie ne fournissent pas ees données. 
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GOMPAONIE .OÉMÉRALE USB OMMIBUB, — 



(Takuao 1* 10.) 



Recette moyenne par kilomètre exploité, par journée 



ANNEES. 



i855n. 
i856... 
1857... 
i858... 
l859 ... 
1860... 

1861... 
186a... 
i865... 
186&... 
186S . . . 
1866... 
1867C). 
1868 . . . 
1869... 
i87on 

1871 n 
1873 .. . 

1873 . . . 

1874... 
1875 . .. 
1876 . . . 
1877... 
18780. 
1879... 
1880... 

1881... 
1883... 

1 883 . . . 
188& . . . 
i885... 
1886... 

1887 . . . 

1888 . . . 

1889 (•). 
1890 . . . 



RECETTE MOYENNE ANNUELLE 
P4» KELOvirru Bxnorn. 



Onuubu. 



fr. 

48,172 
62,5 la 
72,024 
79,019 
84,600 
75,845 

73.143 

78,429 

83,687 

87,283 

93,790 

08,435 

110,638 

101,667 

105,158 

93,900 

70,864 

98,014 

100,967 

103,205 

104,905 

104,185 

106,126 

93,990 

83,359 

96,909 

95,633 
96,548 
97,228 
95,350 
89,485 
90,632 
90,043 
01,066 
00,395 
96,479 



fiaali««e. 

(0 

3 



w 



w 
(^ 



fr. 

6,006 

9,212 

9,661 

10,805 

10,764 

11,533 

9,164 
7,828 
7,819 
8,524 
8.765 
8,973 
9,157 
7.979 
3,624 
7.035 

1,956 
6,979 
7,156 
7,740 
8,820 
8,551 
7,774 
4,604 
2.630 
12.367 

6,594 
5,882 
5,938 
5,688 
5,089 
5.359 
6,538 
7,721 
8,485 
8.127 



VoÎM f«ITiM 
•i 

MnrÎM 



ûatrCl 



Stiat-Clovd. 
k 



(J) 



fr. 

Il 
II 

10.076 
14,962 
15,620 

17,750 
17,653 
17,838 
19,593 
20,130 
20,614 
31,666 
17,218 
16,531 
11,941 

8,887 
13,287 
17,850 
17,977 
27,926 
63,094 
70,570 
73,024 
59,987 
62,831 

46,350 
49,017 
64,061 
60,793 
56,388 
55,633 
55,362 
56,384 
60,089 
54,006 



Tnmwap. 

(>) 
6 



fr. 

Il 
II 
II 
II 
II 

M 

êl 

II 
II 
II 
II 
II 
II 
II 
II 
II 

II 
II 
II 

II 



69,824 
198,626 
110,029 
135,686 
132,696 
140,344 

144,417 
125,397 
(6)130,204 
(6)128,660 
(6)123,467 
(6)121,873 
(6)117,860 
6)111,469 
(6)115.981 
(6)106,981 



• 



fr. e. 

68 24 
72 59 
79 96 
8108 

84 27 

82 18 

79 41 
81 14 

85 70 

85 20 

83 42 

83 04 

86 74 

84 32 

87 58 

80 00 

77 56 

86 20 

87 07 

88 58 
90 35 
87 87 
86 19 
84 16 
76 72 
90 63 

97 22 
99 06 

98 08 
98 00 

95 80 

96 28 

94 96 

95 87 
102 86 

96 61 



BanliMie 

«itn dÎTWS. 
•7 



RECETTE 
tktk Torrou 

VoÎM tvn i u 
et* 



% 



fr. c. 

42 80 
44 85 
48 22 
50 75 
53 21 
47 66 

47 45 

44 56 

45 00 

46 72 

46 86 

47 11 
46 07 

44 00 

45 03 
45 06 

33 27 
42 25 
44 62 
40 22 
42 24 
40 80 
36 31 
3141 
2120 
02 20 

20 63 

26 68 

26 04 

25 75 

23 00 

24 31 
2156 
24 86 

27 41 

26 26 



itre 

3«iBt-CIoad. 
8 



fr. e. 



Il 
II 



08 14 

08 50 

100 84 

103 46 
81 61 
80 28 
02 72 
04 82 
04 06 

110 08 
85 75 
06 12 
06 40 

102 03 

00 06 

112 40 

116 80 
133 50 
132 37 
130 37 
132 99 
115 06 

115 52 

(6)120 35 

(6)124 62 

126 05 

122 11 

118 83 

117 08 

118 53 
120 93 
128 91 

116 13 



(1) Le* cliiflrei d« !• eolonne 3 ne comprennent pas les recettes dites «loeetioni, extre divers •; lee moyennes iimIj^ 
qiièes correspondent donc esdosi rement eu trafic proj^ment dit des Toyagewrs de benltene. 

(a) Les resvllats moyens eflTérents eui tramways ne s'sppliqaent pas aux services spéeians dn matin. 
'*> Exposition nniverselle. 
») Silège de Pari*. 



iS, 
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(lo Ensemble dm sei^rtOM.) [Suite.] 



de voitare, par voyageur et par kilomètre parcouru. 



( TkUMAh %• 16.) 



b 










• 


^T^*T| 




ST PAl lODS. 




PAR TOTACBOm. 


- 


pia ULonàTU pakcodkv bt par 


rOITOKB. 1 


^ 




« 




Voies lerreea 

! •' 




... 




Voiea ferras 




1 




1 


r 


Banlieue 

1 


, 




* 


Benlîaao 


et 


« 


1 




Tnmwa^. 


1 


1 


\ aenriee 






Omaiitta. 




aenriee . 




■ 




OmD|b«t. 


: al 


kceeaaoire 

f a 


Tramwayi 


• 


et 


acceaaoire 


Tramwaya. H 




(>) i 


1 

r 


extni divert. 


< de 


«') ' 




extra diven. 


de 


^ 


i» 1 




9 * 


i4 


*ii 


' 11 


i3 t 


xk 


i5 


i6 




»7 






fr. e. 


cent. 


cent. 


eeni. 


cent. 


fr. c. 


fr. c. 


fr. e. 




fr. c. 




Il 


20.3 


30.2 


* 

II 


II 


". 


Il 


Il 




Il 






II 


20.6 


?8.7 


II 


II 


0,84 


51 


II 




II 






II 


19.4 


35.9 


t II 


II 


0.87 


60 


.'■ 




II 






II 


19.2 


35.7 


12.4 


II 


o;87 


63 


92 




U 






II 


19.1 


34.7 


12.3 


II 


0,90 


66 


92 




" 1 




lÊ 


19.2 


30.6 


12.3 


II 


0,88 


58 


094 




II 






II 


19.1 


28 .7 


12.1 


i ■ " 


0^3 


58 


096 


. ' * 


II 






II 


18.9 


Ô7.0 


19.4 


1 

II 


o;)4 


54 


86 




II 






II 


18.7 


26.1 


19.1 


i» 


0^88 


58 


89 




II 






II 


18.8 


25.3 


20.9 


II 


0.87 


58 


95 


• 


II 






II 


18.7 


25.3 


43.9 


Il • 


0,89 


58 


97 




II 






II 


18.5 


25.3 


43.4 


* 

n 


0,90 


58 


97 




II 






II 


18.9 


24.3 


27.2 


II 


0,94 


56 


120 




II 






II 


18.6 


%^^ 


44,5 


* • 

- -41 • 


0*92 


56 


89 




II 






II 


18.7 


22.4 


44.7 


'»• 


0,94 


56 


95 




II 






II 


18.4 


23.4 


39.0 


If 

1 


0.39 

1 


57 


090 




II 






II' 


18.8 


24.4 


35.6 


// ■ 


092 


48 


. 113 




II 






Il ' 


18.0 


23.9 


38.2 


»/ • 


092 


54 


. 110 




II 






$9 


18.6 


23.2 


35.3 


[ Il 


93 


59 


1 15 




II 






«1 


^ 18.7 


25.2 


36.8 


_, . .44- — 


0-95 


53 


1 16 




K 






151 27 


18.8 


24.2 


29:o 


17.8 


108 


57 


134 




1 66 






IM 95 


18.8 


25.0 


21.2 


16.7 


95 


53 


132 




1 57 






140 93 


18.7 


24.0 


22.0^ 


16.6 


92 


48 


129 




1 52 






144 00 


19.0 


22.8 


21.1 


17.9 


0^ 


< 39 


> 133 




1 57 






124 74 


18.9 


(6) 19.6 


20.5 


• 17.5 


0.93 


(6) 29 
(6) 70 


1 19 




i 38 






134 34 


18.6 


(6) 27.7 


13.8 


17.3; 


100 


121 




1 40 






139 7S 


18.8 


17.2 


(6) 17.2 
(6J 17.8 


17.8. 


110 


030 


(6) 1 16 




148 






144 64 


18.9 


19.8 


18.0 


1,12 


33 


(6) 1 19 


, 


1 17 






(6)i41 9) 


1«.8 


17.1 


■ 15.4 


6) 17.4 


1 11 


33 


122 


(i) 


156 






(»)141 59 


18.8 


17.1 


15.1 


6) 17.4 


111 


32 


. 1 17 


w 


149 






(6)139 4^ 


18.9 


17.3 


15.1 


6) 17.5 


1 13 


29 


i 16 


(*) 


153 






(^)138 5^ 


18.9 


17.0 


15.1 


6) 17.5 


1 11 


030 


110 


m 


152' 






(6)136 48 


18.9 


16.2 


15.1 


6) 17.6 


108 


34 


1 16 


(*) 


147 






(6)138 90 


18.9 


16.2 


15.2 


6) 17.7 


108 


89 


1 19 


(*) 


148 






(6)146 97 
(6^136 94 


10.2 


16.2 


J5.4 


6) 18.1 


116 


43 


1 24 




1 56 






19.0 


16.6 


14.6 

1 


6) 17.8 


108 

1 


42 


1 10 


13 






(a) No|. < 


Mmpr» 1b Mn 


• 

i 

riee tféeial fait, Uttdaot la Commune, de Seial-D^nia à Venaillea. 










(1) Y eoi 

1 


■f ri* la voio i 


errée d« Loo^ 

! 


rra \ VenûUeJ. * > 








^mSSm 


■9B03SBI 


S^BhMBC 




■■ 








t * 


• 


» 
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CSOMPAaiflE OÉltÉRALE OE8 OUfXBOB. — 



Trnfio (vayagears et recettes), âêt lignes d*omtdhas exploita en 187 à et restées 

(Tailiao i* 17.) 



DÉSIGNATION DES UGRW. 















in 


1874. 

1 


1875. 


1870. 
4 


1877. 

8 


1878. 

(nro- 

•iTtoir. ) 

6 


18701 
7 


1880. 
8 

















Aiiteafl-M<ddeinc. . . . » é . . 

Gsate ék N^rd-Boolevaid Stint-Man»!. 
MéiiU]aont8al«Qtre M^ntpafnaMe. . . • 

GlMTonne-^Mt dltalie.. • • « • 

Gwe d'OrUaOf^Skpiare Moodbolon . • . • 

Gfcodle-BMtiiwt ••••»•••• ••• 

IHaoe de la R^|Ni]ilM{U6»>Âooii militaire. 
Mootmartrt-PlAûe Saiol-Jieqiies 

ToTAtox ••••••••••• 

Gom^tMitfon avtt l^uuiëe 187a» 

pttflê pour 10^.t«« r«« 



(hn du NodUBoolevtfd Suat^MutoeL 
MénilmonUiit-Gan MontpersaMe. • • . 

Chatonne-Pkoe dltalk 

Otrt d*Ovlëatt»>dqaara tfontiidon. . . • 
OflÉdl^Biitfllak •••.••t«i>*««.«.* 
Plaot d« la Ilët>ilbllqn»É80li militiiiti 
Moiitntfli«-I4MB SainlJMqves. .... « 

Totaux 

CompanifOD avec rannëe iB'jà , 
prise pour loo.. . • . * 



A,360 



100 



1* ROMBBB Dt T0TAGEUB8 



l,75é 


1,703 


1,763 


'1,860 


1»087 


1,103 


1.173 


3.801 


8,419 


8,484 


3,776 


1,808 


1,466 


1,304 


4,5ft9 


4,754 


4,386 


4,136 


4,347 


3,868 

• 


4,184 


2,16l 


S,250 


3,300 


3,160 


2,18^ 


1,060 


2,148 


2,550 


3.631 


3,636 


2,611 


2,217 


1,7'» 


1,845 


3,284 


3,419 


3,338 


3,366 


2^6 


1,318 


1,378 


1.664 


1,721 


i,r7i 


i,a9â 


2,328 


1.500 


1.632 


3,641 


3,824 


3,699 


3,011 


3.573 


3,308 


3,673 


S3,0l0 


38,820 


31,600 


33,606 


20.681 


16,488 


17,336 


100 


104 


103 


103 


00 


73 


76 



a* nMOKtrm (em 



4,427 



104 



4,331 



m 



4,338 



103 



3,866 



3,008 



78 



3,210 



75 



/ 



— 107 — 



(!• 



[MÊ^] 



desservies par des tottareà kf6 et iê places. (Période 1874-1890.) 



(TlitlMT »• 17. ) 



NÉES. 



1843. 



Il 



la 



TRAirSPORTis [m MILLBRS]. 



1889. 

(bxpo- 

•ITH>«. ) 

•T 



M91 


1,117 


1,108 


1,070 


1,010 


083 


078 


1,003 


1,403 


1,301 


1,350 


1,359 


1,100 


1,041 


058 


807 


888 


063 


&,S57 


1,404 


4,383 


A,843 


4,310 


4,433 


4,430 


4,476 


4,087 


3,163 


3,306 


3,168 


3,080 


1,030 


1,050 


1,855 


1,850 


3,003 


1,731 


1,717 


1,054 


1,071 


1,038 


1,334 


1,173 


1,101 


1,360 


1.383 


1,241 


1,335 


1,308 


1.076 


1,011 


071 


057 


1.179 


1,564 


1,537 


1,611 


1,448 


1,313 


1,340 


1,330 


1,305 


1,738 


3,716 


3,858 


3,863 


3,830 


3,540 


3,781 


3^88 

• 


3,037 


4,133 


17«036 


17,830 


17,100 


16,757 


10,470 


15,578 


15,431 


15.576 


17,466 


74 


76 


75 


73 


08 


68 


67 


68 


76 



BUUaXRS Dl PRA!rC«)t 



300 


301 


fiOl 


193 


183 


178 


177 


183 


380 


308 


334 


347 


047 


933 


904 


189 


176 


175 


103 


185 


811 


835 


633 


830 


806 


843 


840 


851 


898 


893 


363 


377 


373 


359 


333 


337 


330 


330 

• 


348 


334 


835 


335 


034 


308 


363 


341 


331 


334 


350 


329 


341 


335 


335 


930 


306 


193 


186 


183 


339 


180 


300 


384 


383 


269 


3'^5 


333 


330 


343 


340 


232 


718 


740 


753 


751 


697 


743 


763 


770 


815 


800 


1 

0,101 


0|303 


3,040 


0,10a 


3,035 


2,956 


3,933 


3,958 


3.361 


3,050 


75 


77 


70 


1 

74 


60 


00 


00 


60 


70 


73 



30. 



•WHf. — ■* 



GOMPAOIIIÉ 96mfMéUSt 



Nombre de vojagmirs irmuporlét 



(TâU^*««* 18.) 



dksighatioii ds tmMes. 



le$ Ugneê d^omnihas, dont les voitures 

soit par des tnumoays 



Plaœ VV^i^uB à ia Bastille. 

Place Pigalfe à la HaHe-aax-Viita 

Mki^ille, ae homne. .«. • ••.. 

VavgînrA à la Qare Saint-Lazare »« ^ 

Grendle k û Porte Saint-Martin 

Kftilëonj à Ift-Flaoe Coareelles .....-.«.. 

Totaux * . . 

GomparaÎM» avec Tannée 1874, prise 
- pOltf IDO.é.... 



1874. 



1878. 
{ ExpiwU 
Itoa.) * 
6 • 



1870. 



■ûlIîciS de ToyagvoSi. 



1* U0I16S dont 1m 



& 26 «I 28 places 



3.526 


3,602 


5,513 


4,023 


4,384 


3,985 




2,349 


2,380 


2,405 


2,517 


2,698 


2,568 




9,999^ 


2,984 


2,712 


2,688 


3,006 


2,710 




4,196 


4,356 


4.540 


4,539 


4,115 


3,662 




3,052 


3,149 


3,164 


3,563 


3,778 


3,064 




3,ft03 


3,388 


5,015 


3,029 


5,081 


2,650 




19,455 


19,859 


19,349 


20,159 


21,062 


18,639 




100 


103 


99 


105 


108 


96 





Maddeinè à U Bastille. 



Batignollei an Jardin-des-IHantes. 



BatignoUes-CIicliy k fOdéon 



H6tel-de-Vine à la I^rte Maillot(a) 



Trocadénj à la Gare de rEst(fr). 



Petite-Vidette aax Ghamps-Éljfsées. 



ATepotter. 



SI" UgtÈm dont les ▼oitorss à 26 «I 28 plaoss 

( 4,799; 
^ 7,06i 

11,866 

3,501 

5,110[ 

677\ 



' 10,072 


i0,456 


10,804 


10,949 


. , 






' 


3,396 


3,465 


3,612 


3,672 


5,673 


5,842 


5,846 


6,143 


5,663 


2,624 


2.913 


2.957 


«1 

3,625 


3,679 

• 


3,687 


4.176 


2,844 


2,984 


3,179 


3,016 


89,273 


29,050 

1 


30.04) 

« 
1 


30,913 



11,153 



3,902 



6,386 \ 



3,088 



4,639^ 



3.003 



32.171 



1.797 
f,590\ 

3,387 

3.220; 
i59\ 

V ^379* 

1,811 
i,i9l 



S,#62 




. Nota, -i- L^ chiffrei droits correspondent «ok ennioe peadeat Iceqnnllee les ligi^ ont M destervtot pw 4oo T^hwes 
k lÂ et aS^pléeee ; les chiffres gnu, «ns année* pieadant lenqniliee les ligaes ont Âé deMonries', h k fou, jper les «a- 
tiennes et les nonvelle» Toitnres ; enfin , les chiffras penoMs; au annéei pendant ledqnelles les l^es ont éie dessorvies 



. •*•«.' 



A > « V 



( i 
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d' 



«•ftift«n«M.) [SttilA.} 



à 26 et 28 places ont été remplacées^ soit par des voitures à 30 oa iO places. 



"^•> «WIW^i^MWi 




! 



o«t*«jr«nptaoé«p««-TO»t««.*3a,U«,«. , 




• 






A.SOdl 


4,278 


4,330 


4,35^ 


4,297 


4,111 


4,380 


4,434 


4,474 


4,742 


2.7(iOÎ 


2,729 


2,70$ 


2,733 


2,590 


2,304 


2,168 


2,058 


2.065 


2;21* 


2,880t 
s 


2,984 


2,995 


2,88i 


2,827 


2.53^ 


2,627 


2.582 


2.672 


" 2,909 


3,072l 


2,667 


2,58^ 


2,588 


2,503 


2,192 


' 2.142 


2,149 


t,W 


2,774 


3,334 


3,280 


3,30^ 


3,26* 


3,029 


^695 


2,680 


2.647 


2,823 


3,330 


2,033 


2,509 


2,49? 

\ 


2,599 


2,52? 

■ 


2,281 


2,221 


2,197 


2,207 


2,536 


18,928; 


18,447 


18,425 


18,424 


17,768 


1 

10,12) 


16,218 


16,069 


IMM 


iA,«i4 


97 


95. 


95. 


1 

95. 


9L. 

* 


81, 


82 


82 


81 


. ^j..., 



S,423 

MM 

2,972 
2,422 



i%y%U 



97 



V :. 



■: r'» 



oiU été MmjpUiotos |iar cUs Totturfs ft M pli^^M* 



14.749 

3,215 
264 



3,479 
8ASê 

é,H9 

4,609 

S,9A5 



49,187 



14,804 



4,i99 



.8,780 



S,2i6 



5,008 



3,76i 



4f,774 



i5Jii9 



4A04 



9.05i 



5,34$ 



5,238 



3,750 



42,807 



i5,028 



4,348 



8,804 



5,i8Ç 



\,28\ 



3,696 



4,3iB 4,081 



42,337 



I 
i4,60f 



8,662 



5,v9y 



5,200 



3^f29 



4i,5i5 




8,4i 



4.67$ 



5 M 



3,380 

I 



39,714 



i4,0SS 



4,197 



8,742 



4,651 



5,338 



3,407 



40,384 



13,998 



4^11 



8,767 



4,763 



5,M2 



3,253 



40,594 



1â,9é8 



4,436 



«,A» 



5,019 



6,937 



3,313 



41,585 



f4,84» if^iMT 



. :4,260 



9,6i5 



5,420 



7,146 



3,7(90 



» •» • I 



45,384 



« .!• » { 

^^kJ4$^ 



9,649 



5,099 



f < 



* &,M^ 



3,477 



42,531 



(a) De 1874 h 1879, LoBvr* à CoorlMVÛa. 

[h) D« 1874 à 1879, GhaUlot à la gtn d« l'Eu. 



• • ^» •» • ^»» If 



» t 
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GOMPAQHII JHtonfelUU M» 



Nombre de voyageurs transportés sur les lignes d*omnibus, dont les voiture à 
(Tahiao k' m.) (Fin.) soit par des tramways à 51 places. 



vÉsumximim ufines. 



^ 



ISIS. 

(Expoti- 



Reporta* ••••••• 

Pttwy à La Bonne 

Temei aw F:Blo»^ii<2«|v»re (ej^ , , , 

PUce des Teroei ow, FîUes-chi-Cl>lYaire (r) , . , . • • 

La Vfliette k la Plaee Saint-Salpioe. 



dont les TOitiireo A 26 ot 28 plaoao 

SMSS 



• • • 



Mii^ AOîpMft-IMo à k Qm d« Lyoa (lO, 

Gai« ib IkMrd 4 la Gkaiiifèe-4ii*l|iiine., ...,,.., 

Totaux .......... t • 

Coaparauoa arec Tannée 1 874 pn*e p. 1 00 . 



3,433 



5,133 



4,430 



40.057 
100 



39,050 


30,041 


30,913 


3,930 


3,067 


3,117 


5,393 


5,169 


5,30a 


4,617 


4,333 


3.718 


4,590 


4,569 


4.406 


3,374 


3,574 


3,8U 


49,843 
103 


50,653 
103 


51.173 
104 



5,303 



3,477 



3,359 



4,737 



3,883 
^ 



104 



MppIf^ogiàlaGaiiidllliii 

I^oavre à Ckarento* (e) » , 

EtoUe à U VilleMem \ 

TmE»lëio4UViUftto(/) « { 

Irsbhblb,, • 



9r iAfpn&Ê 4toii% les ^fOlIttMS A 90 0% SB 

4,830 
4.631 



féKm ai Gool» <to ViB09iiii«t(|)». 



••ttttaa** 



Lw vce à VwoeADOi (A) „•...•« ,,..... 

Cimetière Saint-Oa«a à La ^tstilk (î). , 

La Cbapepe au square M(»ge(j).. . . . . , 

Hmj a» Imftp (fc), « t •.,...«.«,,..,..,•... • 

Totaux , , 

Gonpifaiion avecraoDée 187a (pnie p. loo). 

ToTAf X oMaAQX povr Teptemble dm lignes . , 
CopipaTaîaon «veç Tanâée 1874 prise p. loq. 



4,635 

8,16$ 
3,75$ 

3,817 >^»'70 



«,41» 9,064 



1.591 



3.435 

3,3U 
3,301 
1.768 



3.135 

i> I 



M5» 

3.036 
9,8Si 



II 



34,789 
100 



93,394 
100 



3,505 
3,41Ç 
1.793 



lis 



%%,%%% 



7,SSi 

3,837 
3.484 
1,763 



3MII 

138 



MMH 



lis Uï 



M8< 
3,649 

_£îii â,627 



4,331 

3,776 
1.869 



37,431 
ISl 



iM,76| 
ii7 



M49 

1i,00$ 

2ê^ 



iM68 



8,00$ 

7,339 

5,S02 
$,019 



31,511 

313 



I ■> » 



t34,79l 
134 



8,JkOO 

à, 7 58 
S,âS7 
2,060 



7fiOt 

7,973 
5,637 
2,0é6 



52,417 
212 



137 



aih 1874 à 188a , Ugns «oiqne dts T«n|M tus Fillsi-4«'CdTair«. 
Jk iJ7i k laSo, .Satal«PhifjniMhda«ltoaiB à U buriirt da Cbaraatoa. 
(•) De 1874 k 1878 , Lmvn à B«NV. 
m De 1874 i 1875 . Lm TeroM * Bellevaie. 
If) De 1874 i 1877 , AM»-et-MéU«n i Vmeeaaee. 



31 L— 




I6mle.f 



26 et 28 places ont été r^mplacéss, soit par des voitares à30 ou &0 places, 

^Période i«74i890.1 fFîn.l (Taiuuu ■• 18.) [Pi..] 



ANNEES. 



11 



imx isMi iwi' 



la 



i3 



gnt «té 
3M87 

3,443 



4.978 



i«midaoè#a pcr d« 

4i,774| 42,807 
2,014 

2,384 { ^^^ 

MM 

4,835 
4,903 { ^' 



«08 
4,595 



4,8M 
734) 

2,8751 



3,8H 

3,599 



SM^8 
121 



4,928 

4^97 4,ffW 



«l»W 3^707 
3,380 3,341 



8I,SII 
I2S 



8«,883 
i28 



4,113 
2,i15 



63,456 
129 



à 40 plaow. (Fin.) 

4(?,J«4 



4,tf47 
i,979 



3,244 



«2,540 
i27 



4,55i 
1,873 



3M^ ^#420 



2,957 

■ M il I 

59,71ù 
121 



3,040 

5,117 
1,726 



61,418 
125 



5,203 
1,618 



6,626 6,424 6,837 6,821 6,892 7,588 7,014 
4,743 4,^09 4,533 4,601 4,693 5,093 4,71 



61,759 
126 



5,278 
1,614 



63,101 
129 



5,768 
1,890 



68,792 
140 



5,4*. 
1,3851 



3,878 3,56A 
3,49» 8,844 



84,822| 
IS2 





ont éU : 


remplaoé 


«• par du 


M tnm^ 


rasrv. 
















9,999 


10,570 


11,143 


11,108 


11,080 


1US5i 


11,651 


11,418 


11,487 


12,241 


11Ji42 




5,239 
9,224 
2,316 


\ 4,779 
9,485 
2,421 


4,795 
9,618 
2,464 


5,971 
9^81 
2,369 


5M5 
9,408 
2,368 


5,183 
8,869 
2,296 


4,256 
8,739 
2,447 


3,888 
8A99 
2,300 


3,994 
8,828 
2,301 


3,956 
9,498 

3,355 


3,47% 
$,êÊ6 

3,02a 




11,540 


11,606 


11,982 


11,950 


11,776 


11,164 


11,186 


10,729 


11,129 


12,853 


11,683 




7^848 


8,347 


8,770 


9,328 


9,311 


9,21i 


8,952 


8,694 


8,810 


9,465 


9,061 




9,2$i 


7,492 


7,223 


9,164 


$,919 


8,17$ 


8,281 


9,050 


8,092 


8,547 


8,048 




8,908 
6,256 
2,027 


8,938 
6,477 
2,345 


9,829 
6,630 
2,485 


10,819 
6,607 
2,536 


10,936 
6,549 
2,470 


10,907 
6,293 
2,106 


11,223 
6,216 
1,912 


10,118 
6,009 
2,070 


9,822 
6,004 
2,203 


10,510 
6,431 

2,848 


10,656 
6,051 
2,014 




61,059 
246 


60,554 


62,857 
254 


67,483 
272 


66,556 
269 


64,394 
260 


63,677 
257 


60,976 
246 


61,541 
248 


66,911 
ZJO 


62,633 
253 




189,883 
188 


139,882 
189 


143,188 
188 


149,363 
160 


146,970 
158 


140,227 
150 


141,313 
151 


138,797 
149 


141,888 
181 


184,288 
188 


148,888 
187 




(A) JH 


1874 1 i8' 
•874 k 18: 
>874 1 \ê\ 

iM à II 


75, Piitit-i 

78. AvtfMl 




pw944iV> 


M. 

•M, 
1*1. 













~ 3ia — 



gokpaoni|e: o^héraUI 



Fteceties des voyageurs transportés sur les lignes d'omnibus, dont les voitures 

(TAitmAD K' 19.) ■ (Période 



LU !■■■ ^99 t^m^mmi',ifw , , 



\ 



Di 



SIGNATiION DES L 



IQNES. 






•*.•■• --. 



+ 



J 



1874. 

9 



187fi. 



1876, 
4 



1877. 



t 




1878.^ 
(Êxpoti- 

tiOB.) 

6 



1879. 
7 



milli«n de fraau. 



1* LiguM d«nt !«• TôtUirM à 26 et 2$ plAMs 



Place Wii|T«m à la BettiUe 

Place Pig^le à la Halle^nx-VÎQs . 

BeHevîUe jau Loavrq. ...... ^ .......; . 

yaugirar4 à la ^are! Saint-Lai^uie ^. 

Grenelle à la Porte Sainl-Martin ..... ^ 
Panthéon k la Placd Conrcell^s ^. 

il. • ^ 

. Totaux , : 4 



I 



ICoa^raiaoq tvec'ftAoée i^j^i pria^ 
pour ^ 0O 



711 
455 
508 
818 
574 
653 



3,719 ; 
400 



726 
465 
521 
848 
594 
653 



3.807 
103 



717 
469 
486 
890 
603 
583 



3,747 
101 



792 
492 
489 
896 
637 
588 



3,894 
105 



863 
530 
543 
818 
741 
605 



4,100 
110 



785 
502 
486 
727 
585 
521 



3,606 
97 



f 



f 



j« •« -« --^1 ■- — «- »\j .»» 



Madeleine à la Bastille. 



2* Lignes dont les ▼oitures à 26 et 28 pi 



l,947< 



Batignoilês as Jardin-des-Plaiilea. 



BatignoUfs-Clichy k TOdëon 



Hôtel-de-ViUe à la Porte-MaOlot (a), 



Trocadéro à la Gare de TEtt (b) 



Petîte-VîBette aux Gbampa-Élyséés. 



A xepoKler. .. 



««••.«.&•*< 



1,783 < 


1,844 


1,900 


1.904 


664 


679 


685 


716 


U16! 


1,151 


1,143 


1,190 


599 


508 


596 


605 


714 


730 


724 


820 


513 


536 


561 


529 


5.389 


. 5,448 


5,609 


5,764 



833 



773 



1,260 



634 



917 



546 



6,077 




Nota. — Lcb ckiffiree droits eorrupondent ans aanâei pendant lesqaellea-lea ligiiM «ml été deateme» par dee tattores 
k 96 et s8 plaeei ; ict ckiffivs gnw, a«x années pendant lesqneUes les lignes ont M desservies 4 la fois par les aaàennea 



et les nonvdles voiUres; enfin, les chiffres pracUt, ans années pendealleaf «elles lee lignes ont étidessertins oMinai**- 
L ment par les noavelles vottnr^. 



-3lâ — 



d" 



d0Bwterkfc>.Tp»aw.} 



1 . •• I / ' 



à 26 et 28 places ont ^été remplacées, soit par des voitures à 30 oa iO places, 
tramways à 51 places. 

18741890.) * ■ "' (Tailkao »• 10.) 



ANNEES 



d 








• 


1 






^' 1«80. 


IWl. 

■ 


1882. 


188). ' 


8 


9 


10 


11 



1884. 



is 



1885. 
i3 



1888. 
i4 



rtJrr. 

i5 



1888. 
16 



{ 



1880. 



tioa). 
>7 



milH«n de fin^M. 



\ 



ont été remplaoèM par (|m TOttorM A 30 plaoes. 



827 
520 
509 
611 
630 
516 



3,633 



97 



835 
530 
540 
537 
637 
501 



3,560 



96 



845 
538 
543 
535 
636 
506 



3,583 



96 



■f 



841 
531 
519 
535 
627 
527 



3,570 



96 



839 
505 
506 
506 
584 
510 



3,440 



93 



800 
453 
459 
443 
519 
468 



3,146 



84 



855 
434 
474 
438 
516 
456 



3,163 



85 



864 
402 
ti64 
443 
511 
453 



3,136 



84 



869 
405 
482 

454 

544 
456 



3,211 



88 



927 
438 
530 

S7I 

658 

538 



3,8S1 



98 



ont 6i6 lymplgMDè— par dos TOitarM A 40 plaoes. 



2,6^2 




7^82 



2fii\ 

i 



iÂ9Si 



1,017 



i,004 



669 



7,844 



2,532 



83ê 



um 



996 



98!^ 



656 



7,674 



2,437, 



799 



1,631 



^ 



92 



973 



621 



7,38^ 



2,459 



820 



1,689 



922 



1,016 



626 



2,446 



839 



1,690 



940 



1,049 



597 



7,532 



7,561 



2,437 



863 



U7$2 



993 



1,iS4 



606 



2,621 



936 



1,853 



1,088 



1,412 



680 



7, 7 55 A 8,590 



(a) D« 1874 k 1879, Lo"^''* ^ Gowb«Toia. 

{%) D« 1874 à 1879 , CbaUlot à U gw« d« YEai, 



18fO.' 
18 



l,M8 
413 

484 

605 

822 
491 



3,889 



98 



2,441 



870 



1,748 



1,012 



1,255 



630 



7,956 



--3J|^ 



csoMPAOMiB <wHi!HiM,B MSi mÊÊnmuk ^ 



Recettes des voyageurs transportés sur les lignes i omnibus, dont les voitures 

soit par des 

(Tailho h* 19.) [Fin.) fMrlMle 



DESIGNATION DES LIGNES. 





mi]]i«n ^ înam 

a* 



RopoFti 



PaMy à U Bonne 



Teraei au FîUes-d«-C4viJre (c),, 

Flaoe def Ternes ans Fttlet-do-ÔJTaire (c). 

SNtKMBLi..,,, 



5,389 



4M 



975 



U ViHetto k la Plate SiJnt-Sidpiae 



Samt-Phflipp»dii-R4ide à la Qare de Lyon ((!)... 

GamdftNaHlàUnafiodiiMaiiM. 

Totaux 

Gomparaîion avec Tannée 187Â prite p. 100. 



837 



816: 



ù^ 



9,157 
100 



5,448 


5.609 


5,764 


580 


m 


012 


1.013 


990 


996 


856 


780 


676 


835 


813 


783 


680 


713 


750 


9,402 
103 


9,508 
104 


9,589 
104 



6,077 



1,015 



633 



646 

765 

9,717 
106 



S,837 



W^ 



898 

536 
5 

IS1 

530; 




a* |40iifs dmt Um vottoTM 



Moatrooge à la garq de TEtt 



LoQTre à Charenton (e) 

ÉUiiie à la volette (/) 

Trocadëro k U Villebe (f) 



LoiiYre an Court de ^^noennei (9) 



Louvre k Vincennes (A). 



Gte0lièreSaliilrOiieiiàkBai«iaÉ(î) 

La Chap^e an square Monge (/') 

Passy aa Louvre (Jr), 

Comparaison avec Tannée 187 4 prise p. loo. 

Totaux o^iriRAvx pour TensemUe des Ugnei 

Coopanôson Avec Tannée 1 87 A prise p« 1 00 , 




908 

378 
675 
513 



M 88 

609 

399 

371 

%U 

640 
647 
349 

5,389 



885 

367 
i,â53 

II 



18,898 
418 



MIS 

509 

i,378 

686 
655 
343 



916 
2i 



987 

354 
i,67â 

II 



6,378 
458 

49,I5# 

444 



i»874 

500 
66 

586 

1,512 

767 
708 
356 



448 



31.981 

448 



a««tai 


\plm9m 


1,623 


i,589 


773 

i,902 
49 


$66 

i,à07 

362 


i,|56 


U769 


1,066 


1,132 


1,529 


i,309 


4,338 


1,308 

U0â9 

37â 


ft554 
318 


9,335 
201 


38,888 
453 


34,878 
435 



cl D« 1874 k 188a , ligne anicm* des TaniM tax FîIleB^a*GaIv»îr«. 

D« 1874 à 1880, SAiBt-PhiIipp«-dB-Ro«l« à U ktfri4r« ào GhArratoo. 
;«1 D« 1874 i 1878, Loavrt i B«rcT. 

D« 1874 k 1875, 1m T«niM à BelUnlU. 
fj) !)• 1874 > 1877, ArU-«t-Métiaw fc Via— naet. 






à 



«315 



(f 



) [Mie,] 



à 26 et 28 places ont été remplacées, soit par des voitures à 30 ou iO places, 

tramways à Si places. 
1874.1800.) [Pin,] (TA.MIA. ■• 10,) (Kn,) 



m 



ARMÉES. 




MU. 

16 



1889. 
(Exposi- 
tion.) 

»7 



1890. 
18 



Ottt «dé 
V84 

47» 
920 



■iliUtf« d« ftniM. 

fl a odaa put dm Te ttiir ^ * 40 plgoea. (Fi|i.) 



932, 



7,9821 7,846 

3931 
86l 555 



n 

636 


805 


7181 

93; 
576^ 


664 




089 


il» 


134 



479 

910 
18 


170 
395 


928 


U16S 


«5tf 


891 


693 


$54 


677 


662 


if,8iS 


11,773 



127 I <3y 



7,^74 


7,385 


5«« 


576 


867 
370 


855 
351 


1,237 


1,206 


872 


783 


640 


640 


655 


602 


11,666 
128 


1i,192 
122 



7,532 

586 

957 
321 

1,278 
842 

638 

649 
11,525 
126 



7,661 

601 

974 

303 
•*■ « « i ■ 

1fi77 
859 

650 

688 

11,586 
127 



7,754 



612 

99i 
30^ 

1,294 



877 



659 

652 

11,84É 
129 



6,590 

661 

1,091 
345 



1,436 



952 



730 

702 

13,071 
142 



7JM 

615 

1,0iS 
298 



1,316 



665 



748 



IMS8 



ùu% 4fl« vamylaota* par dm mmwftT*. 



U664 


i,m 


2,077 


2,075 


2,066 


2,120 


2,173 


2,125 


2,144 


2,300 


873 

1,623 

401 


936 

1/M 

426 


995 

1,613 

436 


988 

1^22 

426 


917 

1,590 

427 


866 

1,505 

416 


m 

1A60 
431 


644 

1A44 

415 


665 

1,506 

421 


663 

1,668 

645 


1,930 


1,970 


2,049 


2,048 


2,017 


1,921 


1,927 


1,859 


1,92$ 


2,313 


1,426 


ifiSi 


1,620 


1,672 


1,703 

m 


ifi79 


i,62§ 


1,570 


1,586 


1,726 


1A99 


i,m 


1,331 


U^i^ 


U214 


U164 


1,196 


um 


1.176 


1,253 


4,468 

i,i52 

365 


1,644 

1,204 

426 


1,712 

1,243 

455 


i,767 

1,239 

466 


1,779 

1,220 

450 


1,183 

1,114 

368 


1,836 

i,160 

353 


1,701 

1,116 

386 


1,673 

1,116 

405 


1,829 

1,205 

520 

11,809 
254 


10,386 
224 


10,889 
234 


11,482 
247 


11,568 
249 


11A26 
246 


11,114 
239 

25,452 
145 


10,978 
236 


iOJ62 
227 


10,696 
230 


24,888 
442 


2S,738 
. 447 


28,879 
482 


26,911 
154 


26,532 
151 


25,666 
146 


25,284 
144 


Î5,787 
447 


28,S34 
488 



2,159 

580 

i,49i 
474 



2,065 
1,650 

1,167 

1,895 
1,124 

369 



10,939 
236 



28,784 
463 



(k) De 1874 à 1875. ] alais-Royal k U Viw d« Trdno. 
(i) D« 1874 à 1878, Montakrtr* k U Butillo. 
\j) IW 1874 % 1878, U GkoBélio M G«A1«9» do ?■«■••. 
(4) D« 1874 k 1878, AatonH et Pusy •« Paiais-Royal. 
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COMPAOïmi OtiMtRAZC BHB 



«^ 



(Tabliau I* 20.) 



a 

Droits, redevances, contributions, imp6t$ divers payés 



ânnIies. 



»OHMB« PAYéB6 À LA YILLB^B PA«ift. 



UMTAÉGBB. 

1 

1 
,4 

a 4 



fnncs. 

540.767 
644,750 
660,250 
693.750 
706.410 
725,160 

907,910 
020,412 
1.038.370 
l,lé2,889 
1.221.176 
1.156,410 
1.225.377 
1.195.441 
1.191,284 
1,173,801 

1.022,529 
1,222,686 
1.234.004 
1.239.436 
1.234,710 
1,259,882 
1,444.205 
1.706.832 
1,824,589 
1.844,902 

1.831,123 
1.869,912 
1.861,714 
1,869.608 
1,884,978 
2.104,832 
2,087,585 
2,069,837 
2.160,772 
2,072,740 



(a) 49,020,029 



'• ' — ■• , 


tbCtfvMff 


1 IBTICK 
dM 


ka VMe 
j^obliqa*. 


toi kberMBX 


i 3 


4 


francs, 


francs. 


17.890 


it 


12,099 


II 


26.662 


271 


37,775 


361 


21,263 


1.503 


22,188 


1,680 


51,196 


5.644 


29,649 


7.129 


23,373 


6,422 


28,733 


7,060 


23.760 


6,991 


27,725 


7.702 


22,637 


8,242 


21,447 


8,391 


28.609 


8,636 


28,529 


8,197 


23,690 


7,423 


13,628 


10,221 


15,649 


7,666 


21,534 


8,309 


17.819 


8,296 


19,141 


, 7,868 


18,597 


• 6,821 


18,795 


13,998 


37.361 


19,194 


21.041 


19,568 


13.814 


20.870 


17,155 
14,186 


19,215 


,21.479 


14,188 


21,478 


19,397 


26.013 


19,397 


26,287 


15,000 


26,253 


15,000 


60,488 


15,000 


52,090 


15.000 


; 53,397 


788.928 


514,162 



^ FAUT 




>-lavîns 
1 dans 




. 


lé»U«tte« 
^•paasanl 


'BAUtMB. 




fo francs. 


• 


. 5 


6 


Iraaos. 


fnuBcs. 


Il 


Il 


II 


3,670 


II 


4,080 


II 


4,118 


II 


4,118 


II 


3.790 


lê 


4,809 


II 


5,163 


32,792 


4.348 


3,551 


5,996 


II 


5,427 


II 


5.411 


II 


5.423 


II 


6.660 


II 


5,508 


II 


5,327 


II 


5,540 


u 


â,986 


It 


5,556 


II 


7.903 


II 


9.805 


II 


8,319 


II 


8.757 


II 


8,323 


II 


9,526 


II 


12.626 


II 


12,023 


II 


10,709 


• " 


10,475 


II 


12,094 


II 


11,889 


'Il 


11,484 


n 


11.471 


n 


12,633 


èi 


11,498 


H 


10,932 


36,343 


271,397 



OCTROI 

■ar fonrrèg«s 
•l matines 

anx aUl^srs 
et tuz Yoîes. 

7 



firuics. 

1«,UQ 
27,019 

26,692 

31.812 

32,573 

405.638 

434,318 
448,738 
459,193 
491,533 
525,476 
552,014 
620,718 
585,460 
588,358 
599,359 

503,965 
598J0&9 
489,800 
641,659 
605,301 
530,743 
698,946 
678,566 
693,570 
677,827 

539,751 
778,840 
624,590 
633,010 
555,914 
612,401 
612,190 
590,966 
514,514 
609,735 



(h) 18,038,432 



- ' 



^TAVI« 



. 8 



£r»n«s. 

577,767 
687,538 
717,955 
767,816 
! 765,867 
^158,456 

1,403,877 
1.420.091 
1,564,498 
1,699,762 
1,782,830 
1,749,262 
1,882,397 
1,817,399 
1,»22;395 
1,815,213 

1,563,147 
1,850,570 
1,752,765 
1,918,841 
1,875,931 
1,825^953 
2,177^26 
2,426,504 
2,584.240 
2,575,964 

2,417,581 
2,695,831 
2,532,444 
2,550,378 
2,498,191 

2,774,401 
2,752 499 
2,748,924 
2.753,874 
2,760,804 



68,669,291 



(a) Y compris nns sommn loUle d« 3,3oi,83o francs de redevanen poar l'enirctien da psvngn des voies, frais d« eon- 
irèle el anrTeiUance pendent lee années 1877 à 1890. 

(I) Y compris nne somme totale de 9,634,908 francs ponr octroi tnr putièros omployéee eu ateliers et eu voiee per- 
dent les enniee 1860 à 1890. 
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(lo 



) [Suite.] 



à la ville de Paris et à F Etat, de 1855 à 1890. 



(Tabliav «• 20.) 



1 






S0MME3 


PAYÉES A 


L ÉTAT. 






• 


1 


COITUBV- 




■ 


t 








TI01IS 


corniBv- 


TIMBBB 




1 






I 




AtalUn, 




dM Miiow 


larÔT 


BBOItS 


riAiB 




• 

ENSEMBLE. 

j 




fenne* 


TIORS 


•t «UigatioB», 


•mt 


de' 


de 


TOTAUX. ' 




voi«s fnT»M. 


oauùbw. 


Bnr«gislr«aeBt . 
«te. 


le ntBBB. 


«^1 

1 


earreillancB. 




s 

1 




9 


w>o 


Il 


19 


i3 




i5 


xi 




francs. 


fraaes. 


frJiÉca. 


francs. 


• 
fnàcs. 


francs; 


franee. 


frekee. 




490 


26,384 


Il 


If 


109,211 


II 


190i094 


713,861 




2.120 


28.693 


II 


II 


144,060 


4,000 


178-879 


866,417 




4,703 


36.1612 


14.207 


II 


159,828 


4,000 


218.900 


936,856 




4,030 


41,199 


35,002 


II 


174,137 


4,000 


258.968 


1,026,784 




6.750 


58,190 


39,781 


II 


180,044 


4,000 


287,765 


1,053,632 




5,803 


62,988 


53,363 


II 


179,814 


4,000 


305.968 


1,464,424 




7,260 


68,493 


35.729 


II 


196.186 


4,001 


311,669 


1,715,546 




7,208 


75.072 


62,782 


II 


210,570 


4,000 


359,632 


1,779.723 




7,354, 


80,550 


54.273 


II 


225,238 


4,001 


371.416 


1.935.914 




15,284 


51.895 


49,173 


II 


236,612 


4,001 


356.9^5 


2,056,727 




15,528 


61,736 


81,822 


II 


262,329 


4.000 


426.515 


2.209.345 




15.708 


71,685 


68,299 


II 


273,999 


4,000 


434,691 


2.183.953 




18.043 


76,151 


105,974 


II 


313,868 


3,333 


517.369 


2,399.766 




17,775 


78.359 


93,529 


II 


288,035 


4,000 


481.699 


2,299,098 




18.873. 


84.397 


74,063 


II 


286.097 


4,000 


467.430 


2,289,825 




18,518 


89.797 


99,291 


II 


279.070 


4,000 


490.776 


2,305.989 


■ 


19,298 


92.248 


56,880 


II 


209.948 


4,000 


382,380 


1.945,527 


f 


20,042' 


107,580 


114.103 


38,772 


267.403 


4,000 


551,900 


2,402.470 


1 


22,078 


148,644 


97,009 


79,645 


269.669 


4,000 


621.046 


2,373,811 


1 

I 


24.029 


153.015 


11),656 


123,139 


271.345 


4,000 


688.184 


2,607,025 


i 

1 


25.399 


162.418 


119,306 


84.005 


291.738 


4,000 


686.866 


2.562.797 


» 


29.944 


164.779 


136.261 


115.320 


325.507 


4,000 


775^811 


2.601,764 




29.276 


173,702 


157.570 


106,502 


343.157 


4,000 


814.207 


2.991,533 




30,160 


190.329 


197,131 


132.199 


442.479 


4,000 


996,298 


3,422,802 


. _ 


32,266 ' 


205,469 


215^512 


191,646 


442,336 


4,000 


1,091,249 


3,675.489 




35,207 


210,250 


261.393 


112.197 


471,179 


4,000 


1,094,226 


3.670,190 


• 


29,329 


225,506 


244,936 


13^611 


473,911 


4,000 


1,114,886 


3,532,467 


1 


26,205 


219,153 


272.650 


20^,959 


486.704 


4,000 


1,218,669 


3,914,500 


f 


31.713 


237.843 


313,721 


189.766 


494,254 


4,000 


1,265,297 


3,797,741 




30,818 


243,531 


282,292 


170,455 


486,856 


4,000 


1,217,952 


3,768.330 


1 


33,013 


242,646 


279,209 


178.081 


477,5î^l 


4,000 


1,214^470 
1.204;464 


9,712,660 




31.499 


250.683 


256,863 


175.488 


485,931 


4,000 


3,978,865 


1 

j 


31.860> 


262.439 


262,524 


172,666 


487,537 


4.000 


1,221,026 


3,973,525 


' 


52,057 


261.944 


370.342 


16$,643 


489,992 


4,000 


> 1,217,044 


3,965,968 


I 
• 


52,749 


962,501 


359,398 


16t. 124 


525,405 


4,000 


1,261,584 


4,015,457 




59,640 


260,384 


243,892 


204,296 


509,791 


4,000 


1,276,004 


4,036,808 


r 
1 
1 


787,828 


5,066,833 


(c) 4.998.014 


> 

2,754,515 


11,771,767 


199,942 


25,518,299 


94,187.589 


» 


(*) Cil» 


■omm* M lipi 


irlit ainsi p«ar la 


période de i85 


7^ 1890 1 tîmlir 


• des actions e 


t oUigattOBi , 1 , 


i7i.459Jranc»; 




\ , g _A_ ^ __ 


■M, .MYMMM 


w, tnmatmiê «t t 


■aWee d'eeqBÎ 


te, 3,8s4,5«i k 




■ 
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OOMPASim éÈKÊMMLm DM «iBHMta. -^ 

ReRM4igiumintt ttatûtiijlut concemaat taimét 1890. 



>«(')■ 

Wkmui-Butlie (1) 

Ph«Piga>-H*Ue-.«i'VkÉ(3).. 
Molli lUMttU Pi«e« SalnkJfUMi (■ 
Gan du Nonl-Boml. 8uat-Mi«d 
Balle>ai«HU1»-el-M«iw* (<)■•■ 

UlcviUa-LMTR (3). 

MtniliMaUat-Guc 

Ck«oiM«-PiBK dllalie (i 

»«iw»^AI<^^Vaie (i 

P" CkiMitM-Pi. de U - 

ûue d'Ori^uix^qnarc 

Pire Hmlnarii-PI. d* U A^MUiqMli). 

Vinginod-Oicc Stiut-l^JBn (3), 

GrcDcb-PotM SuDfrMMtiii (3). . 

GreneUe-Butille (>) 

PLde b lUpaUiijne^aiI* MiHUitafi). 
Por»Hl1*n-I>lace (Uiat-Udidlt . . 
PL an PumUm-H. (U CM>oeUa (3) . . 

Vm^iui-lMKm (3) 

Aatcnil-PUo* Stint-SaliMe (i ) 

P>n:rioD<>UD>~UVll]Mta(i) 

Pmte J'KiT-BdlM (I) 

TaTÀDi si HoTIINIi 

OMNrBU& A U PUCES. 

TmcaJéro-Om de rtil 

Pnrte IMOdUHAbH^VIIb 

TcrDcfr-rab^dn-CaN^tm 

R*-p'^TtrM^PiJkrd«-Cdnii«(at. 

IUdd*toc-BHUlE 

BtiigiMiH»-Jtfdln d«i Fbfitc* 

llUwaDlta»ClkhY-Odéin 

U ViUcIU-IHm SilBt-Snlf^ 

Qanib)LvM-S*bl-PhlHpM4lD-IVmlt. 

PImc du Miln«--Gir« du Iford 

Pauj-iPlice de U BotorK 

Petile'VilIctte-ChmBH.ÉI^i^i 

Cm 9uBl-Uaus-Pbci SûM'HlOil . 

ToTum et KeTEXirii 



57,IM 


Ha,ui 


377.888 


«il.081 


M.K>a| 


138,«M 


9.351.8<M 


3,304,515 


759,991 


48,3*1 




8S.I31 


95S,li: 


7S7,61( 


318,g3( 


18.871 


110,9k3 




1.833,7»; 


tkl.tfA 


14,46) 




U,II3 


439,311 


381,354 


138,311 


7,701 




70^48 


77l,»« 


540,91( 


175,811 


90,04! 




118,079 
130,495 


l.MÎ.Blt 


897,3M 


593,891 


11.181 




a,079,3H 


1,757.35! 


7*3,971 


75,56: 




70,>76 


778.1 H 


577,35! 


467,181 


tl.8il 




70,S5t 


66l,B0f 


591,335 


179,99t 


18.641 




U,hl3 




456,35E 










&u,9oe 


430.33; 


163,33E 






43,m 


34«.19« 


330,341 


Il0.fl9( 


6,65t 




97,676 


l,3rt,603 


1,337,345 


al9.03( 


«8.95! 




97.Ï90 


l,41«.'70C 


1,340,0« 


406,741 






t6,B0ik 


504,533 


405.6S( 








58*1» 


59«,a34 


4»9,a7S 


3l5,09t 


13,4« 






lH.SSf 


57,5S< 


43,87( 


9,oe( 




88,170 


l.a5l.08( 


7B7,5fli 


3W.9« 


31.64( 




73.BU 


90l,8U 


980,93! 


306.871 


47,871 




ïl,D08 




916,151 


10G,04( 


8,09; 




41.078 


asl.05s 


380,84: 


10l.49( 


6,761 




sMlk 




490.31S 


911,793 


17.588 




1,691,BS6 


«,300, IM 


17,030,770 


8,858.334 


aOS.90! 





143.79 « 


l,8l)«.68a 


l,598,6la| 


tfl(».75« 


aa.03M 


13U»3 


1.380,081 


1.177,111 


HD,61t 


•0,86! 




X33e,0t! 


1,0M,7H 


0W.751 


«4,38: 


43.63L 


683,81: 


807,1 1 


170,041 


14.74! 


303,Sa7 


B.S3l,lll] 


8,705,151 




933,H< 




1,054,854 


1,879,73! 




40,73! 


176,181 


3.930,071 


3.730.4* 


1,158,60* 


161,03: 


95,498 


1,911,10! 


S.057,7r 


718,801 


68,401 


79,8*0 


1,491,571 


1.439,35t 


BB*,OOÏ 


»7,57C 


105,841 


l,88*,6e! 


l,401,O9< 


418,89t 


41,55; 


77J578 


1,411.331 


1,350,03; 


506,74ï 


45,30* 


78,060 


l,»3l,S3( 


1,31 TWM 


879,051 




153,034 


1,760,074 


1.765.517 


763.097 


64.48J 


1,573.010 


39,011 






3.364,365 


49,311 





(i) LifBv du**rn«*H ii AUvÊ^m iBÂo par dm v( 
(aj Li|Ma d(U4rriH » Ji JiMBln iSte ja i- tt 
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(1 BlkÉittiMê ttêS MPTMMI/» [Mnt6.j 



1 

( Voyageur» «t recettes, par ligne.) 










( Tabuai 


«• 11.) 




RÉPARTITION 




RECETTES BRUTES DE L'EXPLOITATION 


li»A«MB 


BVaOVÎBBtXT 


NOMBRE MOYEN 


( Dédnctiea fait* de* reeetU» aecetioirw ) 








4m <i|>giwi 

( DicoMiposilon 
db 1* eoloan* 0« ) 


D* VOIASlOM 

tmwporU» 


niDAiT VAJnfAi 


• 


kSo- 




EwitihU. 


^ ^^^ 


^^^^"~" 


^ ' ^ — 1 




^. .^ - 




par jonr 


mkf 






, 


fistn* 


.f*' 


ptf 




«xln- 




(moy«iiiM.) 


par- 






latm-miu^s. 


mtfM. 


jour. 


confM. 


iBtn-Aiiroa. 


maros. 


totalM. 




•oam. 




8 


9 


lO 


U 


la 


iS 


i4 


16 


i6 


»î 






■ 








tt. 


fr. 


fr. 


fr. 


fr. «. 


d^ombibiw. 


















1341,830 


1,141,8391 


M 


3,19d 1 19 


1 207,969' 


»* 


107,909 


670 


64 




ft»4kSd,441 


5,493|441 


It 


14,009 


89 


1,048,311 


II 


l/MMl 


9,879 


1 08 




%Wd^6b6 


9t053,650 


it 


5,096 


93 


409,944 


II 


409,944 


1,104 


84 




4»060,319 


4,009,219 


ti 


11,149 


34 


800,428 


II 


800,498 


9,193 


91 




04^596 


942»590 


H 


9,082 


19 


184,944 


II 


104,044 


607 


06 




1,518,801 


1,518,809 


M 


4,101 


91 


314,146 


, Il 


314,145 


861 


76 




S,M0^9 


9,090.209 


M 


7,071 


93 . 


483,787 


II 


483,787 


li9» 


1 08 




4,056,254 


4,005,254 


» 


19,754 


30 


891,705 


II 


691,706 


9,443 


93 




U87M68 


1,874.308 


H 


5,135 


90 


324,560 


II 


394,000 


889 


92 




1.407.786 


1,407,780 


» 


3,99^ 


90 


290,830 


II 


990,680 


797 


74 




1,180.713 


1,180,710 


H 


3,935 


94 


208,738 


II 


908,738 


679 


04 




U146,298 


1,146.298 


n 


3.141 


19 


228,726 


II 


918,790 


697 


72 




785.880 


705.880 


u 


9,103 


18 


159,691 


11 


169,091 


416 


66 




a»97 1,910 


9,971,910 


II 


8,142 


30 


604,760 


II 


004,700 


1,667 


1 01 




3.193,485 


3.193,480 


it 


8,749 


39 


621,500 


II 


091,500 


1,703 


67 




935,500 


935,500 


II 


9,503 


19 


179,929 


!l 


179,999 


493 


57 




1,830.734 


1,130,734 


II 


3,872 


91 


239,091 


U 


93a«091 


060 


02 




S16,081 


916.081 


tt 


099 


6 


35,387 


II 


35,387 


97 


17 




9,419.328 


9,499,998 


h 


0,630 


97 


497,305 


H 


497,306 


1,309 


74 




9,417.671 


2,417.671 


II 


6,0Û4 


39 


449,908 


II 


449,908 


1,933 


99 




074,049 


674,640 


II 


1,848 


10 


136,654 


II 


136.654 


374 


51 




620,176 


690,176 


II 


1,699 


14 


115.055 


II 


115,065 


315 


44 




1.187.585 


1,187.585 


II 


3,954 


91 


924,993 


II 


994.093 


016 


74 




44.810,140 


44,810.146 


II 


193,768 


96 


8.637.290 


II 


8,637,990 


93,664 


81 




6,519,189 0,519.189 | 


19 


17,801 


45 


1.254,771 


II 


1,964,771 


3,438 


1 48 




5,008,637 


5,098.037 


II 


13,909 


38 


1,019,384 


II 


1,019,384 


9,774 


1 37 




0,498,837 


5,498,837 


II 


14,874 


51 


1,017,958 


II 


1,017,058 


9,789 


1 31 




1.584,749 


1.584,749 


ft 


4,349 


37 


997,787 


II 


997,787 


816 


1 15 




15,930,820 


13,990)890 


II 


38,167 


45 


9,441,051 


tt 


9,441,081 


0.088 


1 73 




4,404,149 


4,404.149 


II 


19.931 


45 


870,053 


II 


870,053 


9.384 


1 33 




9,041»0»8 


. 9.041.058 


II 


24,770 


52 


1,747.558 


It 


1,747.558 


4.788 


1 47 




4,756,031 


4,756.031 


II 


13,030 


49 


885.697 


II 


885,697 


2,427 


1 23 




3,564,499 


3,564,499 


II 


9,766 


44 


665,275 


II 


065,275 


1,893 


1 38 




3,544,027 


3.544.097 


II 


9,710 


33 


717.073 


II 


717,673 


1,900 


89 




3.213,409 


5,213,409 


II 


8,804 


41 


615.693 


h 


015,693 


1,087 


1 23 




3,476,747 


3,476.747 


II 


9,525 


44 


630,131 


II 


630,131 


1,790 


1 31 




4,362,170 


4,362.170 


tt 


11,901 


39 


800,931 


II 


800,931 


9,199 


1 83 




08,984,315 


68,984.315 


II 


188,998 


44 


19,990,262 


II 


12,956,262 


35,497 


1 40 


I 


113,794,401 


113,794,401 


II 


311,700 


35 


91,593,552 


II 


21,593,552 


59,161 


1 08 




!■' •■ 9S âi( 


^kmnimt 


R«e«tt« 1 


%Mi fr. 35. 


tiaMoiMl 


di U iigM £ 


» lit pari 


a lîgBt <2t> (fil 


(4I»-Pil*it^ 


f«l)i au 
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CSOKPAOM^ OiÈMiMASfB DES OmiIBUB. — 



(Tailiai r* 21.) [Fin.] 



Renseignements sMistUiues concernant Vqnnée 1890. 






DÉSiGfiATION DES LIGNES. 



O. 

E. 

F. 

G. 

H. 

I. 
I hit, 

J. 

K. 

L. 

M. 

N. 

O. 

P. 

R. 

S. 
A B. 

P. 



ÉtoUe-U VîUelte 

La Villette-Piace de la Nation 

Coan de Vîncennes-LouTre 

MootrcNig«>Gare de TEit 

La Cbapelle-Sqaare Monge 

Porte Oraaao-BasliUe {b) 

Cimetière Saint-Oaen-PcMrte-OrnaDo {h) 

Lonvre-Paasy 

LoaTre<lliarenton 

Batlille-Porte-Rapp 

Gare de Lyon-Plaoe de. i* Aima 

La Mnette-Rne TaitboaL 

Gare d'Autcnil-Boulogne 

Trocadéro-La Vîllctte 

BoaloffneLes Monlineaal 

Pont de Charenton-Créteil 

Loavre-Venaîllet 

I Plaoe Pîgalle-TfDcadéro (traction méc.) 

Totaux n iioTniiiBf, 



\G.bu\ 
H. 6m 



Montronge-CbMelct. . 
La Chapdle-Chaelet 



Totaux Et moyennbs. 



A. 
B. 
C. 



Loavre-Saint-Cload 

Lonvre-Sèvfes 

Lonvre-Vinoennet . . 



Totaux bt MOYornsf 



Saint-Maor 

Saint-CharieB-Grendle 
Romainville-Beileville . 
BeUeville (rabatteoM) 
Cimetière de Bagneox. 
Cimetière dé Pantin . . 



Totaux bt iioTBiiiiia. 

Totaux gknbrao^ bt motbnnb^ g^rérV'BS. 



NOMBRE 

co^atM 

effoetiiéM 

peadaat 

3 



NOMBRE TOTAL 
Di TOTAosn» TKAiaroins nmAVT 



par tnj«t dtrael. 



latiricw. 

4 



Impériale. 



par eofTètpeoidaiica. 



Intérianr. 
6 



Impiriala. 

7 



165,932 

105,197 

177,009 

183.872 

109.272 

179,490 

70.020 

58,797 

72,964 

94,947 

68,466 

80,056 

38,499 

52,332 

20,612 

28,039 

12,254 

3,810 



1,514,558 



3,249,590 
1,332,469 
3,470,890 
4,775,941 
2,449,591 
3,885,363 

207,369 

835,299 
1,377,288 
1,639,488 
1,358,011 
1.573,606 

473,853 

1,202,150 

67,515 

193,497 

1.047,968 

43,003 



29,182,891 



3,350,144 

1,847,883 

4,010,635 

4,807,059 

2,581,410 

4,115,940 

338,527 

770,640 

1,479,854 

1,558,546 

1,165,766 

1,288,745 

289,041 

1,242,727 

99,575 

275,334 

668,039 

66,068 



«29,955,933 



1,941,582 

964,480 

1,497,606 

1,924,143 

970,467 

1,973,149 

l,54i 

372,09i 

571,599 

766,668 

586,166 

388,268 

11,154 

544,913 

12,575 

751 

78,260 

I4,24A 



a* Uanma 

119,075 

74,474 

88,246 

134,544 

49,847 

133,244 

642 

56,196 

43»605 

39,990 

30,931 

19,770 

2,813 

32,732 

5,029 

269 

13,921 

1,801 



12,619,676 



827,129 



3* Tnunwaya 



1,936 
1,120 


50,674 
35,083 


30,108 
16,208 


II 
II 


II 

II 




3.056 


85,757 


46,310 


II 


II 





29,482 

15,458 

1 18,098 



163,038 



986,725 

619,301 

3,451,364 



5,057,390 



697,(84 

376,^90 

3,490,024 



-t. 



4,494,098 



09J 



175,111 

87,091 

1,087,242 



4* Ugnes 

22,109 
11,219 
89,040 



1,349,444 



122,368 



15.265 
23,360 
11,694 
18,846 
21,690 
26,640 



125,495 



5,070,412 



131,378 
39,562 
86,452 

II 
129,585 
150,814 



537.791 



p4,178,l30 



it 

.} 
I 

« 

40,590 

70,1^8 
> 



110,738 
T9,551,5'75 



1,18$ 

7,463 

415 

34,668 

344 

142 



44.214 



32,018,300 



75 
83 



158 



2,480,359 



'Jk) CelU lin* a M diviaia ea devx McUon» à partir da » mai 1887. 

(c) Lm dûarM d« la colobaa la n« r a pffaaatmt qa« U laoyeiiM des voyagvun trampwUa par 
coara total da chaque iiyie. ' . ; 



«I ••■ amr la par> 
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(l** EnsambtodMMrriCM). [Fin.] 



(Voyageurs et recettes par ligne.) [Fin.] 



Tailrau m* 21). [Fin.] 



Lum» 



MSBMBLB. 



8 



REPARTITION 

DU MODTIHIHT. 



Intrt«m«ro9. 



Eiln-morot. 



lo 



da tram^vwys. 



8,G60,391 
4,219,315 
9,067,379 
11,6& 1,687 
6,051,315 
10,107,096 

548,079 
2,014,226 
3,472,346 
4,004,692 
3,140.873 
3,270,389 

776,861 
3,022,522 

184,694 

469,851 
(6)1.808.197 

125,116 



72,585,629 



8.660,391 
4,219,315 
9,067.379 

11.641,687 
6,051.315 

10.107,696 
II 

2,014,226 
2,668,487 
4,004,692 
3,140,873 
3,270,380 

II 
3,022.522 

II 

II 
483,464 
125.116 



68,477,552 



1$ 
II 
II 
II 
II 

548,070 

803,859 

II 
II 

776,861 

184,694 

469,851 

1.324,733 

II 



4,108,077 



NOMBRE MOYEN 

DB VOTAOBOIS 
traiiBporlés 



par jour. 



11 



ptr 



coarM. 



la 



23,727 

11,560 

24,842 

31,895 

16,579 

27,692 

1,502 

5,518 

9,513 

10,972 

8,605 

8,960 

2,128 

8,281 

506 

1,287 

4,954 

343 



198,865 



52 
40 
51 
63 
55 
56 

7 
34 
48 
42 
45 
40 
23 
57 

8 

16 

(c) 25 

32 



47 



RECETTES BRUTES DE L'EXPLOITATION 
( Dédnciion faite Jei receltea aeceaaoires.) 



PBBOAST LURHKB. 



intra-muros. 
i3 



fr. 



1,491,470 

685.457 

1.650,023 

2.159.500 

1,124,056 

1,787.229 

u 

368,803 

464.004 

723.426 

582,236 

667.344 

550.777 

II 

II 
93,899 
23,203 



•xtra- 

Dinroa. 

i4 



12,371,427 



fr. 



Il 
II 
II 
II 
II 
II 
37.64S 

115.728 
II 
II 
II 

100,502 

20,116 

89,525 

181,807 

II 



totale». 
i5 



fr. 



par joar 

(no- 

yenne). 

i6 



fr. 



545,326 



par 
kilo. 
mAtre 

par- 
eoam. 

>7 



1.491.470 


4,086 


685.457 


1,878 


1.650.023 


4,521 


2,159.500 


5.916 


1.124,056 


3.080 


1.787,229 


4,897 


37,648 


103 


368,803 


I.OIO 


579,732 


1.588 


723.426 


1,982 


582.236 


1,595 


667,344 


1.828 


100.502 


275 


550,777 


1.509 


20,116 


55 


89,525 


245 


275,706 


755 


23.203 


64 


12,916,753 


35.388 



fr. 



1 57 
1 32 
1 44 
1 85 
1 64 
1 74 
47 
15 

92 

1 26 




1 



1 27 
1 28 
1 08 
1 45 
32 
64 
18 



1 
1 20 

1 43 



du matin. 

80.782 
51,291 



132,073 



80.782 
51.291 



132,073 



II 



II 



221 
141 



362 



42 
42 



42 



12,117 
7.694 



19,811 



II 
II 



II 



12,117 
7,694 



19,811 



33 
21 



54 



1 52 
1 31 



1 44 



dM Tolôs ferrèM. 



1,881,129 
1.094.501 
8,047,670 



11,023,300 



1,050,737 

532,719 

5.555.970 



7,130,426 



830,392 

501,782 

2,491,700 



3,883,874 



5,154 

2,999 

22,048 



30,201 



(e) 32 

W 24 
(c) 34 


(c) 32 



196,849 

99,172 

982,508 



1,278,529 



84,120 

58.954 

184.428 



327,502 



280,969 

158,126 

1,166,936 



1,606,031 



770 

433 

3,197 



4,400 



94 

90 

1 19 



1 10 



de banlieud. 

132,560 

47,025 

86,867 

34,668 

170,594 

221,187 



692,901 



198,228,364 



II 



47,025 



// 



34.668 

II 

H 



81,693 



189,625,205 



132,560 



II 



(rf) 86,867 



II 



(d) 170,594 
(rf) 221,187 



611,208 



363 
129 
238 
95 
467 
606 



1,898 



8,603, 150| 543,091 



9 

2 

4 
o 

8 
8 



39 



5,841 

II 
II 
II 
II 



5,841 



35,269,160 



28,548 
(d) 19,120 



II 



(rf)32/)05 
((^29,637 



109,310 



982,138 



28,548 

5,841 

19,120 

II 
32,005 
29,637 



115,151 



36,251,298 



78 
16 
52 
II 
88 
81 



315 



99,319 



39 
12 

35 
II 

59 
62 



42 



1 18 



{d} Bien que eea ligne» aient lenr point de d^ert dan» Pari», on le» a conaid^rie» eomme faisant plolôl va service «rlra- 
muroi. 
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GOKPAGNIE aÉNÉRAUB DBB OmiBUS. — 



(Tabuav k* 22.) 



Résultats d*eœphiiation des lignes d'omnibus. 



ANNÉES. 



i8'6... 
1867 . . . 
i858... 
1889. . . 
1860. . . 

1861... 

1863. . . 
i863... 
1864... 
|865... 
1866. . . 
18670. 

1868... 
1869. . . 

i87o(") 

.87.(") 

187a. . . 
1873. . . 
1874. . > 
1876. . . 
I876.. . 
1877. . . 
1878 (*). 
1879... 
1880. . . 

1881... 
1883... 

i883... 

1884... 
i885... 
1886. . . 
1887... 
1888... 
18890. 

1890. . • 



AUTEDIL 

À LA HADBLVIHB O. 



Voyageurs. 



1,778,280 
1.890,700 
1.895,880 
1,866.306 
1.956.400 
2.143.280 



1,926.624 
1,956,400 
1.905.352 

932.716 
1.610,400 
1.693.600 
1,757.840 
1,792.880 
1.762.656 
1.868,800 
1.987.104 
1,191,360 
1,172.664 

1,121,280 
1,116,900 

1,108,140 

1.079,040 
1,009.800 
981.850 
978,200 
1,002.539 
1.492,658 

1,141,839 



R«eetlM. 
3 



fraBci. 

(a) 171,471 
233,190 
254,922 
277.285 
291,779 
297,851 

333,221 

343,787 
359,184 
360,047 
373,082 
368,915 
416,012 



368,095 
376,630 
356,397 

177.987 
311,166 
327,011 
340,271 
349,242 
342.198 
356,253 
369,625 
209.777 
203,551 

199,758 
200.722 

201.039 

193.416 
181,909 
178.340 
176,567 
181,565 
280,408 

207,969 



TROCÂDÉRO 

À LA OABB DB L'BfiT (*). 



Voyagenn. 

4 



2,919,635 
3,113,815 
3,122,346 
3.217,631 
3,265.290 
3,695,328 

3,228,120 
3.403,260 
3,065,445 

2.287.306 
3,353,880 
3,535,657 
3,625,545 
3,679,200 
3,686,772 
4,176.381 
4,638,564 
S,S79,4U 

h,ssê,fas 

5,007,826 
5,237,618 

5,28i,i85 

5,199,990 
5,101,140 
5,332,179 
5,501,979 
5,936,708 
7,1fi6,097 



ReMites. 
5 



6,519,182 



inDcs. 

(a) 283,688 
364,283 
425.378 
488,916 
513,863 
528.142 

534,410 
574,412 
605.960 
608,738 
618,166 
625,655 
744,966 

623,793 
659,471 
589,173 

448.192 
654,287 
691,717 
713,994 
729,498 
724,472 
820.312 
917,116 
CM,5Cli 
8«4,liif 

9à0,848 
993,037 

1,003,60^ 

982,612 
972,760 
1,016,330 
1,0^8,995 
1,133,944 
1,412,221 



1,254,771 



PORTE-MAILLOT 

A L'BÔTSL-DB-TILLB O. 



Voyagea». 
6 



3,916.440 
4,261.900 
4.282.824 
4,489.074 
4,70'i,075 
4.958,208 

4,755.2i0 
4,831,371 
3.815.700 

2,222.531 
4,148,544 
4.219,488 
3,623,092 
2,623,522 
2,913,360 
2,956,500 
3,087,900 

S,t9ê,êU 

4,948,632 

5,215,511 
5,344,704 

5,179,715 

5,098,480 
4,676,130 
4,651,200 
4,762,8^*0 
5,018,809 
5,420,461 



Recellet. 

7 



5,098,63/ 



fruca. 

(a) 333.450 
424,630 
450,634 
538,072 
567,567 
573.686 

592,615 
625,940 
670,032 
673.970 
701,292 
734,208 
809.889 

769.912 
785,496 
628,198 

380,700 
677.339 
683.053 
598,765 
508,020 
595,481 
605.074 
633,898 

•7Mt8 

960,535 

1,026,818 
1,055,935 

1,017,316 

996,422 
92^,751 
921,639 
940,325 
993,478 
1,087,577 



i,0l2,384 



TERNES 

KXSX riLLSS-DV-CALTAlAB. 



Voyageurs. 
8 



3,403.260 
3.778,845 
4.026,426 
4,340,720 
4.444,605 
4.730,400 

4,733.478 
4,878,225 
4,448,736 

3,027.462 
4,614,948 
4,957.065 
5,132,130 
5,292,500 
5,168,531 
5.207,820 
5.303^085 
4,727,025 
4,978,020 

4,903,416 

4,112,820 

4,646,748 
4,551,270 
5,117,365 
5,203,156 
5,277,626 
5,768,029 



5,428,837 



Recettes. 
9 



Irenea. 

(a) 343,072 
462,341 
546,660 
572,636 
615,783 
632,711 

6^6,554 
687,633 
731,053 
781,845 
840.871 
854,879 
914,168 

902.793 
931.749 
836,420 

575,688 
875.618 
939,066 
974,859 

1.012.975 
900,396 
995,961 

1,015,486 
898,169 
920,142 

922,310 

769^698 

867,551 
854,654 
957,392 
974,518 
990,778 
1,090,643 



1,017,958 






Nota. — 1* Las rapports annuvls de la Compagnie génériiie des Omnibus ne mentionnent pas les nombres ahtoloi de 
voyageurs transportés annuellement par ligne; île toamisaent seulement, à partir de 186s , le nombre total de journées 
de voitures pendant l'année et le nombre moyen de voyageurs transportés par voiture et par jour. C'eat à Taide de ces 
dans éléments que les nombres de voyageurs inscrits dans le présent tableau ont été celcuiée. 

a* Les chiffres ordinairea correspondent aux voitures k ti plaees et au-dessous ; les chiffres {pntB, anz années an cours 
descelles le remplacement des aneiennes voitures en voitures k 3o ou 4o plaees s*est opéré ; enfin , les chiffrée ptmckh 
s'appliquent ^ ces dernières catégories de voilures. 

3" Les nombres ioulignit indiquent le maximum atteint par chaque ligne , tant en voyageurs qu'en recettes. 

(*) Exposition universelle. — [") Siège de Paris. 

0) Ancienne ligne de Passy au Palais-Royal (i855-i86o]; d'Autenil et de Passy an Palais-Royal (i*'jeavi«r i8ii-i878)i 
enfin , terminus reporté à la Madeleine (1878). 
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(9* lagnai d'omaltooa. ) 



(Voy^€ttrsêt recettes.) [Période iSôS-iSgo.] (A suivre.) 



{ Tabua* r* 39. ) 



MADELEINE 



Voyag«nn. 

lO 



8,308,130 
8,9ft6,150 
8,938,036 
9,373,560 
9,018,510 
10.770,078 

10,131,350 

10,331,350 

9,303,338 

6,761,851 
9,600,853 
9,841,860 
10,071.810 
10,456,030 
10,804,330 
10,9^8,805 
11,153,575 

MfoWyffiv 

ià,7k9,090 

i4,SeS,63Q 
13,019,380 

13,021,960 



1 4,606, 63â 
14,039,388 
U,055,210 
13,997,664 
13,947,804 
14,843,397 

13,930,820 



ReMtlM. 
II 



a)U87,831 
1,405,643 
1,459,467 
1,463,013 
1,506.375 
1,487,609 

1,498,554 
1.530,458 
1,616,305 
1,610,869 
1,670,505 
1,741,077 
1,919,589 

1,790.978 
1,837,743 
1,604,781 

1,313,376 
1,700,675 
1,740,884 
1,783.997 
1,844.340 
1.899,834 
1.903,717 
1.946,745 

3.r8»34S 

2,560,903 

2,581,656 
2,641,918 



2,613,978 

2,631,950 
2,436,758 
2,459,118 
2,446,260 
2,436,532 
2,620,981 

2,441,051 



PLACE WA6RAM 

ï LA BASTILU (*). 



VoyagAun. 



19 



3,613,305 
3,743,610 
3,897,560 
3,114,300 
3,343,395 
3,395,595 

3,366,468 
3.395,950 
3,908,710 

3,349,740 
3,356,990 
3,464,580 
3,535,900 
3,603,550 
3,513,503 
4,033,096 
4,384,380 
3,984,960 
4,369,476 

4,378,918 
4,335,638 

4,355,910 

4.396.600 
4.117,148 
4,380.613 
4,433,814 
4.473.803 
4,741,751 

5^491,441 



Reeeltet. 
>3 



franc*. 

(•) 310,734 
373,643 
433,658 
464,654 
504,308 
503.117 

491,555 
513,331 
541.409 
573,809 
613,793 
634,488 
668,816 

660,005 
659,913 
578.831 



BATIGNOLLES 

AD lASDm DU PLAVTBB O. 



Voyageurs. 



3,708,160 
3,877.660 
3.964,384 
3,151.364 
3,364.935 
3,441,585 

3.381.933 
3,318.945 
3,019.860 



453,445 3,184,935 

678.769 3.318,787 

698.833 3.397.904 

711.138 3.395.595 

735,930 3.46'i,580 

716,808 3,613.430 

793.061 3.673.043 

863,147 3,903.386 

785.166 3,501,330 

837.053 M7M» 

835.054 4,198,609 
845.130 4,403,725 

840,786 4,348,245 

839,900 4,318,434 

800,903 4,087,t68 

854,864 4,196,624 

863,681 4,311,140 

869,538 4,436,430 

936,833 4,760,178 

i,M8,Sli 4,464,149 



ReccUet. 
i5 



franc*. 

{a) 159,389 
335,155 
319,686 
437,301 
493,431 
485.977 

505,066 
534.859 
563,450 
579,663 
611.608 
645.061 
671,794 

636,539 
649,386 

578,783 

439,031 
636,937 
043,010 
664,154 
678.554 
684.794 
715,880 
773,776 
693,114 



815,083 
857,978 

843,925 

835,885 
799,305 
820,322 
838,694 
862,964 
936,123 



870,053 



BATIGNOLLES-CLICHY 

À L>ODBOR (*). 



Voyagenn. 
i6 



4.334.968 
4,667,670 
4,933,773 
5,193.316 
5,384.115 
5,696,460 

5,447.178 
5,600.935 
5.033,161 

3,369,173 
5,413.364 
5,564,790 
5,673.195 
5,841.835 
5,845.753 
6.143,356 
6.386.040 

5,79S,875 
8,456,407 

8,786,448 
9,051,480 

8,803,800 

8,661,588 
8,422,056 
8,742,318 
8,767,508 
8,932,429 
9,515,131 



9,041,058 



Rreellea. 
»7 



inncs. 

ra) 345,663 
^ 449.373 
517,401 
560,715 
593,644 
636,085 

759,501 

840.340 

915,193 

970,017 

1.017,645 

1,047,330 

1,133.953 

1.065.055 

1,100.335 

969.887 

647.799 
1.069,186 
1,097,517 
1.116,546 
1,151.174 
1,143,098 
1,190,443 
1,360,162 

1,1M.559 

1,602,071 

1,687,993 
1,751,287 

1,698,446 

1,671,658 
1,631,362 
1,689,005 
1,690,385 
1,721,769 
1,853,344 



1,747,558 



ANNÉES. 



i8 



. • ■ 
• . • 

• • • 

• t • 

• • • 



• • • 
t • • 

• » ♦ 

• • • 



(••) 
(••) 



.(•) 



.(•) 



855 
856 
857 
858 
859 
86o 

86i 
86a 
863 
864 
865 
866 
867 

868 
869 
870 

871 
87a 
873 
874 
875 
876 
877 
878 

879 
880 

881 
88a 

883 

884 
885 
886 
887 
888 
889 

890 



W Ancienne ligne de Chtillol k U gare de l'E»l ( 1874), terminus reporté au Trocadéro { 1874). 

(•» Aneienn* ligne dn Lo«irr« k NeaiUy (i855-i858); Lonvr* à Conrlievoie { 1868-1874); Porte Maillot à THéUl-d*. 
VUIb (b eeplBnlirB 1874) 

oncBMiB à la BaaUUa (185&-1874); BaaUila l la place Waffram f 1874). 

858); Bati- 

aoAt 1860). 

(*) y compris lea voyagonra eorrespondant k 3a 1 jo«m4ea de voitures ordinaires pour iea^ellea le rapport annuel de la 
Compagnie ginérai* doa Omnibo* ne ■«■tàonno pa* !• noak* moyen do voyageurs trunapori^ par journée de voilure. 
(Ces 3a 1 jonmies do voitures ont Bté caleulécs 4 raison de 699 voyegenre comnM pour les voitures à 4o places. ) 
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GOKPAGNIE OÉMÉRALB DBS OKHIBUS. 



( TaiuaV m* 23). [Suite.] 



Résultats d'exploitation des lignes d*onmibus. 







BARRIÈRE 


GARE DU NORD 




1 


9^9 




BARRIÈRE 


•AIXT-IAOQOIS 


AU BOVUTAID B^'^ABCIL. 

/ i * 1* 


LA VILLK'rrK 1 










(Ancienne Itgne 




« £Wi 






DM HAATTB» AO rAITaioil. 


i la 


de La Ghapelltf an collège 


A LA PLACE 1 


^••«tncs 0. 




ANNÉES. 






do Franeo) O. 




,_^__ 






Vojageun. 


ReeelUf. 


Voyagea rs. 


Receltos. 


Voyageurs. 


Rocelles. 


Voyageurs. 


Roeeilos. 




i 


a 


3 


4 


6 


6 


7 


8 


9 








francs. 




francs. 




franes. 




francs. 




i865C). 




(a) 275,118 


.» 


(a) 235,469 


• — 


(a) 365,146 


— 


(a) 276,043 




i856... 




322,574 




324,594 


— 


449,421 


— 


404,742 




1867... 




364,346 


— 


384,308 


— 


562,262 


— 


472,409 




i858... 


._ 


302,080 


'— 


451,129 


— 


594,653 


— 


520,796 




1869. . . 
1860. . . 




425,491 


I 


490,308 


— 


639,134 
545.434 


— 


559,014 
559,837 




416,066 


487,932 




18G1. .. 










.^^ 


414,140 




555,841 




i86a« . . 










2,381,260 


430.275 


3.015,030 


573,060 




i863... 










2,585.660 


472,623 


3,232,440 


602,865 




1864... 










2,677,408 


495,234 


3.403,872 


637,498 




i865... 










2,954,951 


547.862 


3.621,748 


674,877 




1866,.. 










3,147,030 


581,484 


3,748,185 


691,414 




1867 (•). 










3.348,540 


628,638 


4,324,500 


810,555 




1868... 










3,232,002 


601.554 


4,486.002 


829,714 




1 869 . . . 










3,279,100 


615,931 


4,496,247 


838,178 




i87o{") 










2,965,454 


548,404 


4,237,560 


778,289 




1871c*) 




1 


2,372,775 


440,233 


3,193,890 


602,649 




9 \ ' 

i873« •. 


* 



6 


3,141,744 


504,725 


4,233,120 


792,612 




1873. •. 


OO 




3,203,460 


607,821 


4,316,818 


807,601 




ff 

1874* •> 


B 


e 


3.301.060 


625,941 


4,425,625 


827,008 




1875. . 


V 





3,418,955 


646,534 


4,617,250 


865,666 




1876... 


8 

■P. 


"s 


3,483.954 


654,624 


4,232,898 


780,154 




1877..; 

1878 r). 


a. 
9 


■l 

9 


3,776,220 


708,122 


3,717,890 
3,476,990 


675,970 
632.586 




1,898,345 


373.320 




1879... 


U 
6C 




1,465,836 


289,233 


2»tMtM* 


Mf,Mt 




1880.. . 




^ 


1,304,480 


248,210 


MM»i*S 


797,Mi 




1881... 










1,200,850 


233,750 


4,J97,424 


805,08i 




188a... 










1,259,250 


246,797 


4,655,583 


856,195 




i883. . . 
1884... 










1.258,905 
1,190.431 


246,580 
231.836 


5,219,865 


890,673 
87i,79i 




/i, 7 43,255 




1 885 . . . 










1,040.706 


204,456 


4,208,565 


782,687 




1886... 










957,760 


188,486 


4,532,892 


841,552 




1887... 










896,440 


176.195 


4,600,620 


858,915 




r 

1888. . . 










888,162 


174,70(1 


4,693^78 


876,765 




18890. 
1890.. . 










061,919 
942,596 


191,484 
184,94/i 


5,092,634 
4,756,031 


951,870 




885,697 




Nota. - 


- Voir, pour l'expliealioa dp 


S diveraas aortes de ehiflres, le nefa de la page 3a «. 






Cl Anrif 


tsitîon BDivrrMlle. — (") Si 
nne ligne de la barrière d E 


ègc de Paris. 

nfer à La Ckapdle ( 186.^ à 1860)4 La Chapelk an CoUige de Frai 


lee ( 1*' eoAl 




1860 JDMp 


k'an momtnt de ta anpprcsaic 


>n [1878] ). On a oonaidM la nouvelle ligne de la gare du Nord k Mo 


«Isouris (et. 




en 1879. a 


n boulevard Sainl-Martcl) r< 


omnie r«i»ant »«ite à la ligno de Le Cbapollo •« Gdlèfo de Franeo p 


ir suito de la 




prcftttue idi 


intité de son iiinérain. 








(») Là Vi 


lleltc a Saint-Sulpiee ( i855 


à 187a) ; La Vilielle aa M|uar« Clany ( 187& ii 1877) ; La VtJletU k Sa 


inl.GeruMÎn- 




des-IVi* ( 1 


877 k 1878 )i La Vitlelte à 


la placo Saint-Snlpiee depuis 1879. ' 




^^^^ 
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(2* ZilaiiM d'onuOlms). [Suite.] 



(Voyagears ei recettes.) [Période iSSS-iSgo.] (Suite.) 



(TAftuuD I* 22). [S«iu.] 



BELLEVILLE 
à 

LA BAUUiBB DB L'BTOILB. 



BELLEVILLE 

AU IX>VTBB ('). 



Voyag«w«. 

lO 



3,258,145 
2,563,005 
2,706,675 
3,078,900 
3,349,935 
3,845,448 



3,735,396 
3,817,170 

3,555,632 

2,730,623 
3,601,986 
3,689,025 
3,817,170 
2,870,280 



R«MltM. 



11 



franc*. 

(a) 190,610 
274,809 
327,999 
378,051 
409,081 

411,069 

440,619 
480,387 
521,213 
543.074 
607,929 
651,170 
751,784 



710,212 
730,216 

672,334 

525,372 
681,536 
699,031 
723,905 
513,531 




•3 "^ :i .2 9 L 

î « 1 S^M 







Voyagiui. 
la 



2,715,600 
2,856,434 
2,838,696 
2,972,928 
3,076,950 
3,256,790 

3,089,504 
3,152,400 

2,742.194 

1,969,763 
2.770,941 
2,815,976 
2,929,125 
2,983,875 
2,712,060 

2.688,225 

3,005,775 
2,710,125 
2,879,850 

2,983,875 
2.994,825 
2,882,880 

2,827.350 
2,534.007 
2,625,741 
2,581,840 
2,671,904 
S,tM^2ft7 
2,690,269 



R«e«ttM. 
i3 



MÉNILMONTANT 



LA OABS MOITrABKABBB <*). 



Voy*g««n. 



fnnM. 

(a) 190,233 

315,656 

358,224 

399,701 

,430,915 

426,679 

440,068 

478,284 
499,400 
497,953 
523,440 
538,771 
584,506 



542,787 
554,811 

473,709 

348,332 
477,730 
484,081 
507,809 
520,963 
485,939 

488,902 

542,438 
485,668 
508,703 

539,667 
542,374 
518,911 

505.678 
458,676 
474,033 
464,383 
481.699 
9M,4M 
483,787 



3,445,600 
3,799,159 
4,02.1,426 
4.303,446 
4.495,365 
4,780,350 

4,524,426 
4,584,375 

4,197,868 

2,980,620 
4,343,740 
4,425,516 
4,545,710 
4.754.490 
4.335,678 

4,135,560 

4,247,145 
3,863,160 
4,184,244 

4,257^)60 
4,404,208 
4,382,748 

4,341.456 
4.228,952 
4 422,744 
4,429,028 
4,475,740 
4,687.080 

4,655,254 



Rm«u««. 
i5 



CHARONNE 

X LA PLACB B*ITALn W. 



fnncf. 

(a) 245,403 
381.549 
493,482 
570,246 
623,347 

632,435 

612,566 
655,988 
717,203 
766.670 
818.017 
851.879 
912.282 



852.814 
869.075 

786.693 

572.555 
832.501 
846.073 
869.667 
908.752 
820.771 

780,955 

811,837 
740.871 
787.5X7 

810,892 
835,727 
831,699 

820.452 
805,672 
843,194 
839,967 
851,15r> 
898.092 

891.705 



Voy«g««n. 
i6 



983.040 
1.502,340 
1.637,492 
1,804,936 
2,001,580 
2,228,853 

2.141,100 
2,283,075 

2,156,700 

1,667,400 
2.110.620 
2,099,559 
2,167,000 
2,259,024 
2,298,795 

2,169,538 

2.187.445 
1.969.323 
2.147.810 

2.162.808 
2,206,425 
2,167,551 

2,088,762 
1,930.482 
1,950,195 
1,855,295 
1,849,704 
2,001.729 

1.874,368 



ReetttM. 
»7 



w 



francs. 

51.413 
53.485 
61.473 
64.417 
68,136 

83,766 

115,410 
163,849 
260,327 
286,110 
312,683 
344,262 
382,850 

365,000 
386j578 



ANIVÉES. 



i8 



362,983 

282.486 
357,037 
355,148 
366,035 
381,032 
379,377 

355,132 

356.181 
325.854 
355,825 

361,746 
376,933 
372,139 

358,602 
333,242 
336,719 
320,018 
320,226 
348,173 

324.560 



.(•) 



« • • 



. . • 
. . • 
• . • 
. . • 
. • * 



(") 
(") 



* • * 



• » • 

• • ■ 

• • • 

• • • 

• • • 
. • • 

• • • 

• « • 



855 
856 
8S7 
858 
859 

860 

861 
869 
863 

864 
865 

866 
867 

868 
689 

870 

871 
879 
873 
874 
875 
876 

877 

878 

879 
880 

881 
88b 
883 

88A 
885 
886 
887 
888 
889 

890 



(>) 



AneianM Ufne dl« BaUcvilla k la nlaaa de» VietoirM ( |855 à 1875 h Ballaville k la ma dn L«afra, dapuia t87&. 

(*) BarrUra MinilaonUnt k la bamèra MonlparnaM« (i8&5 à i8€o)( Barriira MinilmonUnt i la ebanaa^ dn Maina 
( I*' javnar 1861 ); Mfoilmontaiit k la gara Montoanaaaa dapnb 1876. 

(•) BasliUa an Pira-Lachaiaa (kS65 h a86o); Ckamaa à la Baaiaia ( i" aoj^t 1860) « Gkarmiaa à la plaaa d'ItaJia 
( 7 aoAl 1869 ). 

(a) Ponr 10 OMiia d'asploitatiop , dn 1*' nan a« Si êàmmhn. 
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GOMPAamE oêartaiAJM lam ommimob. 



(Tailbav I* 22.) [Suite.] 



RésuUaU d'exploitation Jm lignes d'omnibus. 



ANNSBS. 



PALAIS-ROYAL 

■ 

À LA BAUlèBI DO TlÔHg. 



Voyag«ttn. 



i666i.. 
1867. t. 
i858«. • 
i8&9« . • 
1860. . . 

1861... 
i86à... 
i863... 
i86â.. . 
i865. . . 
1866... 
1867 (•). 

1868. . . 
1869... 

i87o(*») 

i87ir) 
187a. . . 
1873. . . 
i874> . > 
1876. . . 
1876... 

1877.. . 

1878 (•). 

1879... 
1880... 

1881... 
i88>... 
i883... 
1886... 
1886.., 
1886... 
1887 . . . 
1888... 
1889 (•). 
i890«.. 



!E,OftO,110 
3,31^604 
2.(118,312 

3,530,950 
2,688,225 

2,57M&6 
2,641,555 

2,437.593 

1,809,330 
2,366,397 
2,^00,216 
3,424,875 
1,590,636 



fl 



]\M«lte«. 



fjrtnes. 

(a) 328,031 
369,298 
379.313 
321,652 
352,004 
339,208 

337,856 
353,319 
382.077 
394,561 
405,017 
416,796 
445,205 



430,059 
442,587 

463,564 



310,466 
397,056 
404,407 
409,793 
371,111 



fl • in 

M fi 

'-il 

m 



GARE DE LYON 

k 



Voyag««n. 
4 



3,504,001 
3,766.800 
3,725.880 
4.021.920 
4,309,920 
4.677.840 

4,637,952 
4,853,040 



4,511.400 

3.377,353 
4,338.950 
4.415,040 
4.530,160 
4.590.240 
4.567,680 

4.406,280 

3.500,640 

2,767,065 

3,662,775 
3,706,575 
3,5ià,950 
3,M2,230 
3,à20,053 
3,é29,5i3 
S,Ue9M0 
3^525,632 
3,878,321 
3,664,499 



('). 



AtMlte». 
5 



fnnes. 

(a) 255,757 
389.550 
473.187 
538.677 
585.896 
589.060 

606,463 
640.410 
689.339 
683.695 
734,028 
777.845 
838,351 

836,336 
865,407 



793.019 

603,526 
780,403 
796,894 
815,566 
824,650 
812,869 

781.840 

646.287 

519,833 



683,674 
692,700 
654,010 
640,420 
6iO,i38 
637,927 
6i9,88à 
659J3i 
730,492 
666,274 



LOUVRE A BERCY. 



VoyigMtfB. 
6 



3,030,860 
3,163.730 
3.289,560 
3,441,208 
2.541,730 
3,831,114 



3,673.630 
3,753,935 

3.438,913 

1.863,644 
3,373,740 
3.354,300 
3,315,570 
3,161,839 
3.135.030 

3,036,104 



•* ^ 9 O 1. 



R«Mltet. 

1 



Innct. 

(a) 318,360 
369,018 
394,264 
307,335 
333,185 
337,381 

351,876 
359,577 
376.753 
398,739 
431,553 
435.489 
485,632 



450,865 
465,553 

407,541 

330,405 
388,873 
383,214 
381,585 
377,560 
367,483 

354,085 








GARE lyORLÉANS 

AU tQVAIl HOITIOLOI (*). 



VoyftfWtf*. 

8 



3,676.530 
3,854,300 
3,888,304 
3,097,161 
3,361,195 
3,441,585 



3,113,300 
3,083,527 

3,689,444 



3,055,074 
3,591.646 
3,511.006 
3.549,895 
3.631,043 
3.636,306 

3,611,485 

2.317.080 

.777.584 
,844.943 

.730.947 
.716,960 
.654,506 
,570,944 
,328,600 
,324.018 
,173.928 
,180,687 
,383.310 
,146,398 



î!?*- •".y**'* P*^ l'«»li-«M»a«t «%«!•• mtCm 4ê «hiftw, U aol« de k MM Sfta. 
(•) B>]^ttoft «BÎTtfMlle. — ('•) SièM a« P«ri«. 

0) AneiMM lign* d« la burièn a« cSuMiitoii à S«mUP]uiiM*.a«.RMfe (t856 A 1878)1 4ê 
Pluiipp*4tt-RoaI« , daput 1878. ' 



franct. 

(a) 189.994 
394.333 
363.440 
413.533 
452.395 
454.386 

477,153 
503,435 
533,769 
529.393 
563.166 
583,003 
633.436 



558.773 
555,734 

470,636 



383.927 
470.950 
456.559 
461.731 
481.370 
484.853 

483.434 

432.858 

343.692 
352.816 

334.681 
355.259 
334.412 
307.018 
263,040 
340.871 
331.474 
334,077 
359.107 
338,736 



U pM dt Lyoa à Sdat- 
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(sr» Ugnêê d*ottiAllnM.) [Suite.] 



{Vayageurt et recettes.) [Période 1855-1890.] (Suite.) 



( TAftLBAV a* 22.) (Sniu.j 



BARRIÈRE 

rOnTAIMtlAAD 

à Notre-Dame de Loretle. 



Vojafeiin. 
to 



Recattet. 
1 1 



lîrence. 

(a) 282,649 
339,960 
409,656 
423,684 
443,464 
452,091 



ê 



« 

g 

eu 
«u 
m 

m 



PLACE DU MAINE 



A LA OAIt DV MORD. 




9.334,944 
2.534,560 
2.625,640 
2.941,020 
3,134,985 
3,249,960 

3,189,690 
3,280,620 

5,829,314 

2.413.177 
3,118,520 
3.192.008 
3,272.955 
3,374,295 
3,574,^24 

3,810,600 



3,758,040 

3,355.938 
3,598.884 



3,380,265 
3,340,632 
3,265,290 
3.243,492 
2,956,932 
3,194,470 
3,138,800 
3.211.634 
3,438.531 
S,544,M7 



Recettes. 
i3 



frenr 



fl. 



YAUGIRARD 

1 LA OAKI BIIITT-LAIAU. 



Voyageurs. 
i4 



(a) 229,084 
286.002 
370,561 
399,948 
429,626 
426.118 

435,729 
465,922 
497,730 
518,043 
580,650 
618,069 
647,440 

627.750 
645,191 

552,416 

482,865 
622,560 
636,945 
655,580 
679,600 
712,482 

759,321 

764,685 



683.093 
724.465 

682,040 
676.577 
662.128 
655,156 
602.318 
649,019 
637.814 
651,673 
701,962 
717,t7S 



2,549,160 
2,733.120 
2,918.624 
3,262,700 
3,512.760 
4,020,129 

3,829,824 
3,994,560 

3,692.142 

2,716.791 
3,939,716 
4.134.720 
4,196,040 
4,355,728 
4.539,600 



4,538,608 

4,114,896 

3,661,680 
3 071,880 

2,667,420 
2,584,596 
2,588,186 
2,503,410 
2.192,034 
2,142,272 
2,148,716 
2,204,750 
2,773,733 
2,t71,M0 



Reecttoa. 
i5 



francs. 

(a) 285,666 
392,582 
435.237 
481.740 
505.110 
489.257 

498,722 
517,705 
543,944 
579,377 
649,326 
693.787 
799,423 

752,990 

778,318 

705,212 

529,629 
771,133 
808,329 
817.894 
848.542 
890,325 

895,979 



818,106 

727,345 
610,678 



537,645 
525,072 
525,071 
505.701 
447.562 
438,035 
441,977 
453.818 
570,140 
M4,7M 



GRENELLE 

À LA MKTB SAIMT-MAKTIR. 



Voyageurs. 
16 



2.230,880 
2,394,400 
2,464,260 
2,738,505 
3.012,345 
3,691,584 

3,143,574 
3,203,970 

2,903,328 

2,205,200 
2.986,194 
2,991.600 
3,051,840 
3,148,366 
3,164.280 

3,362,600 

3,778,123 

3.064.175 
3,333.960 

3,279,590 
3,308.961 
3,265.655 
3,028.608 
2.694,796 
2,679,710 
2,647,024 
2,823,261 
3,330,201 
S,1M,485 



Recettes. 
>7 



franes. 

[a] 199,843 
331,563 
376,510 
390.841 
425.906 
439.241 

436,599 
443,101 
463,039 
476,415 
532,505 
576,493 
720,474 

593,761 
607,534 

542,685 

420,018 
566,024 
565,558 
573,407 
594.139 
603,276 

636,964 

740.393 



ANNEES. 



18 



584.873 
630,524 

627.540 
636.239 
627,315 
584.223 
519.406 
516,128 
510.458 
544,469 
657,846 
621,5M 



•(•) 



.(•) 






.(•) 



855 
856 
857 
858 
859 
860 

861 
86a 
863 
864 
865 
866 
867 

868 
869 

870 

871 
871 
873 
874 
875 
876 

877 

878 

879 
880 



^^WAn«e«»e ligne de 1. pl.ee Cadet & la gare d'irry (i855 à 1878); d. square Montkolon k la gare d'Orféans, dep»s 
(a) Exploitation du 1*' mars aa 3i décembre. 
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GOMPAOMIE GÉNÉRALE DES OXMIBnS. — 



(TabUaoii*2S.)[^"U.] 



Résultats d'exploitation des lignes iomnihus. 



ANNÉES. 



i855 (•).... 

i856 

1867 

18S8 

18S9 

1860 

1861 

1863 

i863 

1864 

i865 

i866 

18670.... 

1868 

180Q • ■ • . . . 

1870 c»)... 

1871 (*•)... 

1872 

1873 

187a 

1875 

1876 

1877 

1878 (•).... 

1879* ■ • • • • 
1880 

lool • « . « • . 

188a 

i883 

1004 . . . • • . 

1886. • 

1886 

1887 

1888 

1 889 (*).... 

1890 



GRENELLE 

À LA BASTILUI. 



Voytgeart. 

a 



2,566,304 
2,739,690 
2,847,730 
3,017,905 
3,203,970 
3,911,280 



3,351,096 
3.426,255 
3,174,444 

2,347,485 
3,226,290 
3,232,650 
3,283,720 
3,418,870 
3,322,494 
3,2^17,656 

2,244,462 
1,313,013 
1,378,260 

1,283,340 
1,240,832 
1,235,160 

1,207,800 
1.076,249 
1.011,050 
970,900 
957,575 
1,179.554 

935.500 



3 



franea. 

232,277 
313.523 
359,589 
390,557 
421.862 
444.876 

454,046 
477,256 
503.646 
525,850 
551.080 
582.837 
737.316 



VINCENNES 

ADX ABTS-KT-nTIKKS. 



VoYAgenrt. 



603,375 
620,496 
566,994 

427,530 
587,056 
586.255 
593.977 
614.613 
588,603 
578,636 

412,052 
245,119 
255,293 

241,357 
235,237 
235,142 

229,831 
20'*).420 
192.762 
186,213 
183,498 
229,237 

179,922 



Recettet. 
5 



francs. 



« o 



2,076,000 
2,402,496 
2,746.040 
3,098,805 
3,396,000 
3,625.496 



3.583,872 
3,600.360 
3,077,616 

2,015,432 
3.386,550 
3,411,834 
3,418,650 
3,063,617 
2,644,852 
2.648,576 



137,301 

382,112 
421,400 
479,126 
547,238 
613,187 
664.043 
716,495 



705.415 
714,733 
602.367 

404,725 
670,387 
674,807 
678,691 
608,759 
508,797 
500,243 



.A ^4 4 e 

^ • « "S --^ 

« S ^ 2 'S 

• - t >>e ? 

&? » «é I „- 






MONTROUGE 

AU CBIMII Dl riB •■ L*BST. 



Vojagean. 
6 



Racetlcf. 
7 



frtiiM. 



o 
te 
00 



II 



2,765.081 
3,161,928 
3,488,430 
3,827,005 
4,055,880 
4,519,734 

4.428,366 
3,556.250 
4,239,514 

3,130.512 
4,372,149 
4,407.375 
4,535,125 
4,635,500 
4,620,750 
4,829,806 



176,296 

481,274 
554,943 
623,160 
689,333 
755,032 
794,304 
896,975 

870,286 
893,828 
814,021 

612,550 
851,583 
860,346 
883,451 
908,516 
885,164 
916,105 



^ V «i _ a> fl 

6» I • k 2 -• 

« -* A "9 M 



■^•^t. 



PASSY 

\ LA PLAOB VU LA BODBBB. 



Voy*g«on. 
8 



RseeUes. 



fnnc». 



•S 



1,661,004 
1,938,240 
2,057,748 
2,274,804 
2.417,760 
2,509,740 

2,444,148 
2,555,730 
2,312,289 

1,526,209 
2,173,418 
2,242,476 
2,433,158 
2,920,000 
3,0'»7,080 
3,117,100 

2,921.445 
2,358,630 
2,442,664 

2,383,821 

2,flM»4S8 

2,890,800 

3,075,86i 
2,985,à69 
3,039,5é9 
3,HS,275 
3J92,6iO 
3M9,9B8 



3,213,409 



293.675 
350,525 
401.373 
427,981 
470,459 
500,675 
521.085 

502,024 
523,743 
466,217 

316,408 
446,238 
460,158 
494,232 
580,496 
603,959 
011,561 

580,502 
468,042 
475,064 

464,709 

478, 7W 

55à,79h 

587,64k 
576,tiO 
586,136 
60i,0i2 
6i2,i26 
66i,28S 



615,693 



Nota. — Voir, ponr rexplieation des diverses sortes de ehifiVes, le noU de la page Saa. 
(*} Exposîlion nnÎToraelle. 
(**) Ssig« de Paria. 
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(2* Itigaw d*oiniilbaa). [Suite.] 



(Voyageurs et recettes.) [Période 1855-1890.] (Suite.) 



(TAftUUDiftt.) [S«it«.] 



PLACE 
DE LA RÉPUBLIQUE 

i L'icOLB aiUTAIBI. (1). 



Voyageon. 
10 



ReMttcs. 
Il 



franea. 



• "S 

■-IÎ 
il 



1,732,290 
1,895,810 
1,860,012 
2,067,120 
2,299,500 
2,509,776 

2,196,576 
2,234,904 
2,073,600 

1,388,760 
1,677,105 
1,670,584 
1,664,400 
1,720,875 
1,770,615 
1,858,357 

2,227,875 
1,599,065 
1,632,050 

1,563,660 
1,527,344 
1,511,100 

1,448,400 
1,312,905 
1,249,406 
1,230,316 
1,294,881 
1,728,006 

1,230,734 



289,057 
322,256 
346,378 
341,314 
373,730 
417,032 
488,727 



394,833 
400,310 
367,395 

252,209 
302,550 
301,938 
299,357 
311,023 
319,257 
335,308 

426,613 
297,172 
300,940 

290,396 
283,859 
282,719 

269,264 
244,712 
233,203 
229,663 
243,339 
339,^^10 

232,091 



PLACE PI6ALLE 

1 ht UàhLM-kVX'tn», 



Voy«g«an. 



is 



lUMitM. 

i3 



finaes. 



al 



1,708,200 
1,969,175 
2,088,280 
2,398,716 
2,570,400 
2,805,390 

2,417,496 
2,493,936 
2,200,095 

1,610,375 
2,186,484 
2,287,106 
2,348,760 
2,379,828 
2,405,490 
2,516,910 

2,698,080 
2,567,916 
2,739,628 

2,728,908 
2,707,726 
2,733,120 

2,590,346 
2,304,332 
2,168,109 
2,053,422 
2,064,767 
2,214,369 

2,»5S,»M 



342,822 
339,866 
373,904 
394,293 
449,687 
476,571 
526,508 

456,456 
478,285 
418,829 

314,228 
423,681 
443,138 
455,279 
464,766 
468,530 
491,491 

530,151 
501,720 

528,729 

529,735 
528,191 
530,715 



504,821 
452,549 
423,982 
402,109 
405,281 
438,054 

4M,Mk 



MONTMARTRE 

1 LA PLACB 
SAIST-fAC<yVlt. (9) 



Vojagran. 
i4 



RMeltM. 
16 



fniMs. 



00 






2,417,760 
2,698,080 
2,913,820 
3,232,480 
3,502,905 
3,811,716 

3,520,188 
3,579,555 
3,280, 1S2 

2,559,182 
3,411,870 
3,476,925 
3,640,875 
3,824,201 
3,889,116 
3,910,610 

3,573,350 
3,308,360 
3,671,976 

3,715,925 
3,857,527 
3,862,430 

3,830,190 
3,542,776 
3,780,790 
3,888,274 
3,927,131 

4,131,655 



4,060,219 



454,848 
478,912 
529,295 
573,695 
632,879 
680,746 
746,537 

675,503 
691,391 
627,087 

494,628 
656,538 
669,642 
703.131 
734,771 
740,875 
740,061 

693,895 
646,837 
706,166 

718,272 
748,874 
752,476 

750,908 
697,091 
742,349 
762,685 
769,894 
815,050 



800.428 



POINTE S*>EUSTACI1E 
1 imAt». 



16 



R«MilM. 

»7 



franc*. 



1! 

3% 



1,694,770 
1,927,296 
2,048,116 
2,144,220 
2,150,500 
2,220,672 

2,069,550 
2,164,080 
2,064,230 

1,688.589 
1,970,300 
1,959,265 
2,036,895 
2.113.960 
2,019,539 
1,563,660 

1,327,140 



343,970 
324,942 
359,336 
383,924 
402.239 
404,653 
423,844 



393,177 
414,611 
391,359 

327,006 
377,620 
375.474 
391,407 
409,821 
388,768 
300,652 

258,721 









"•a 







â 00 



•l'A « S'îg 

A> V • V OS 

rfl*^ ' 9 « 



iE>8i 



ANRKES. 



18 



...(•) i865 
• ... 1806 

1867 

i858 

1809 

1860 

1861 

1869 

i863 

i86à 

i865 

1866 

...(♦) 1867 

1868 

1869 

..(••) 1870 

..ni87i 

187a 

1873 

• • . ■ . 1874 

1875 

1876 

>877 

...01878 

ï*79 

1880 

1881 

188a 

i883 

1884 

188Ô 

. . . . . 1886 
. . . . 1887 

1888 

...01889 

1890 



(1) Ancienne ligne du Châtcea-d'Ein en pont de l'Aime ( 1861 à 1877 ] ; di, Chlleen-d'Ean (place de la RépoKIique) à 
i'ÉeoIe Militaire depuis 1878. 



(9) De la bemère Saint-Jaeqnri k la barrière Pigalle (1861 i 1869)} lUtiMUienent & la barrière de la Glacière 
(7 aoât 1869). 
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GOMPAOïriB aÉnÉmàiM 



(TAILM«ll*Sâ.) (5«iU.) 



ANNÉBS. 



PETITE-VILLBTTE 

ÂVX Oaâl»»>él.TSBBS. 



Voyagtvn. 



francs. 



1, toi ,600 
1»594,240 
1,550,586 
1,812,360 
S,085,300 
2,798,256 

2,760,372 
3,002,490 
2,848,419 

2,316,840 
2,766,720 
2,714,547 
2,844,080 

2,983,796 
3,179.442 
3,015,630 

3,003,220 

S,ftl,574 

3,9iS,00O 



3,761,325 
3,750,375 



3,628,890 
3,389,164 
3,407,052 
3,253,1 H 
3,313,323 
3,699,542 



171,501 
963,219 
283,567 
289,385 
339,677 
387,062 
541,573 

505,164 
647,375 
510,409 

423,454 
499,486 
488,833 
512,562 

536,417 
560,493 
528,773 

546,176 

555,5» 

712,294 



678,780 
682,060 



BésaUats d^exploitation deê lignes d'omnibus. 



655,858 
621,372 
625,620 
596,728 
606,133 
680,194 



PANTHEON 

ï la rtAOL GODUULBB. 



francs. 



MONTMARTRE 

ï Là BAtTlIXI. 



1,645,098 
1,762,950 
1,937,420 
2,672,334 
3,020,010 
3,427,365 

3,320,352 
3,357,270 
3,094,494 

2,181,060 
3,226,221 
3,311,280 
3,403,260 

3,387,930 
3,014,818 
3,029,500 

3,080,600 

2,649,900 

2,632 815 

2,509,358 
2,493,101 



3,695,625 668,894 2,598,800 526.832 



2,521,692 
2,281,064 
2,221,076 
2,197,258 
2,206,711 
2,536,089 



3,476,747 630,131 2,422,428 497,305 



236,821 
317,536 
338,411 
373,948 
507,338 
568,519 
649,667 

622,196 
633,528 
573,643 

414,005 
618,880 
634,415 
653,126 



652,951 
581,823 
588,190 

605,280 

521,623 

516,303 

500,766 
505,402 



510,200 
467,780 
455,728 
453,000 
455,674 
527,932 



francs. 



tO 



1,926,180 
2,726.550 
2,523.975 

2,275,630 
3,092,096 
3,186.192 
3,311,280 

3,505.326 
3,827,040 
4,321,000 



347,117 
494.568 
451,825 

418,656 
562,274 
579,144 
601,964 

639,517 
685,565 
767.010 



5 s*:fl 



.• .2 oS S J 



BELLEVILLE 

AWX ASVt>BT*liàTms. 



francs. 



1,002,528 
1,582,178 

1,746,160 

1,668,663 

1,836,588 



1,713,267 
1,461.240 
1,417,504 
1,365,100 
1,369,606 
1.432.339 



1,784,120 
1,822,080 

1,779,376 372,759 



199,600 
315,978 

354,128 

336,319 

368,838 

367,127 
381,344 



356,783 
308,633 
297,055 
284.472 
285,870 
303,255 



1.518,802 314,145 



Vota. -^ Voir, pour Fuj^cation des divcrMS loriM de chiffres , le koTa de la pege Saa. 
(*) Exposition nniverMUe, 
(*•} Si^ de Paris. 
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(a* LStfBM d'ofluiilnia.) (Saké.) 



(Voyageurs et reeêtiei») [Période 1 855- 1890.] (Saite.) 



(TAtLiAVii* 22.) (SqxU.] 




1,388,095 
1,638,350 

1,689,220 

1,556,360 

1.674,017 

1,646,504 
1,672,778 

1,637.746 

1,584,720 
1,409,940 
1,346,850 
1,303,050 
1,398.165 
1,355,905 

I 1,457,786 



257,218 
316,750 

331,954 

307,040 

327,399 

328,913 
340,089 



330,059 

316,182 
285.406 
272,908 
252,998 
261,215 
276,671 



1.738,176 
1,375,320 
1,384,432 

1,331.984 
1,368,840 

1,400,320 



1,333,380 
1,030,968 
928,560 
1,190,915 
1,222,050 
1.241,379 

290,830| 1.180.713 



250,928 
260,895 

266,372 



251,328 
196,789 
176.172 
212,009 
215,013 
231,311 

208,738 



2,4i5,600 

2,333, 3iO 

2,282,680 

2,287,660 

2,36â,26 

$,é96,095 

2,4i7,67i 



M3,ài9 
^3,073 
à26,298 
i22,5/f3 
U36,ê6i 
465,147 



449,908 



216,081 



(a) Cm BoalirM eoapnuMt \m vi 



•t 1m fMtltM, da I*' Janvier a« 8 avril 1678. d» l'aMieBi 
i« féairtl* dt* Oourf^» a'«B fevnil pat In do aa t M . 
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COMPAOmB OAMÉBALB des OlOflBUS. — 



(Ta».baui*S1). [Fia.] 



Résultats d'exploitation des lignes Jtomnibus. 



ANNÉES. 



S55 (•).... 

856 

857 

858 

859 

86o 



86i 

86a 

863 

864 

865 

866 

867 (•)... 

868 

869 

870 (••).. 

871 r).. 
87a 



873. .. 
874. .. 
875. .. 
876. .. 
877. .. 

879. .. 
880 • • • 



881 

88a 
883 



884 

oo5 • • « > . * 

886 

887 

888 

889 (•).... 

1890 



AUTEUIL 

ï LA PLACB 
•AIIT-SVLPICX. 



Voyagann. 



00 

1^ 



« 
fi) 

• m* 



845,340 
917,344 

868,700 
865,428 

801,296 

751,032 
676,660 
636,560 
051,160 
657,921 
928,286 

674,649 



B«MlUS. 

3 



tnnm» 



244,908 



170,016 
174.427 

166,132 
165,428 

152,724 

146,065 
133,676 
126,985 
130,806 
132,745 
188,656 

136,654 



PARC MO?iTSOUniS 

À LA PLACa 
Dl LA lipOBLIQOS. 



Voytfran. 
4 



t 






109,062 
1,030,225 

1,050,912 
1,102,300 

1,105,950 



1,047,816 
914,043 
855,560 
803,000 
787,995 
829,362 

785,886 



R«mUm. 
6 



fnnci. 



212,008 
193,888 

200,871 
212,445 



211,646 

200,038 
•175,793 
164,978 
154,691 
151,506 
161,300 

152.691 



LES HALLES 
1 Là. roiT* D»rniT. 



VoyafBUft. 
6 



00 



-« 
1 

« 



235,800 
1,466,928 

1,633,000 
1,550,520 



1,550,520 

1,510,848 
1,285,512 
1,244,650 
1,193,550 
1,191,883 
1,249,798 



IUmUm. 

7 



fruiM. 



48,191 
281,902 

298,314 
307,853 



301,124 

290,733 

249,677 

239,97 

229,20 

228,02 

240,15 



6\nB SAINT-LAZARE 

1 LA PLACI 
aAIIT-mCBBL. 



VoyagM». 
8 



RaMttw. 
• 



fraoe». 



00 



1 

& 

.M 



2,237,340 

3,8i 8,240 
4,244,505 

4,434,750 

4,334,520 
3,969,248 
3,868,165 
3,941,392 
4,146,839 
4,542,314 



1,187,585 224,9231 4,362,170 



410,019 

702,867 
784,214 

806,647 

795,091 
728,759 
707,870 
720,638 
758,079 
837,016 



800,231 



Nota. — Voir, pour l'ra^ûalion dm ântna» mjKm do «kiftw. !• iota d« U pag* Saa. 

(*) Kipoaitiw uaivanail*. 

(•♦) Sicga do Paria. 

Aisai qu il a AU dit a* aoMWaaatn— I da aa Ublaau ^ainUatsa ,paga Saa ) laa iiMi^rra dt ftcjagtmntramtptfiiipw lifmê o«t 
M obleasa a» naltipUaBl la aoaiW* teUl da jimni^ da vottaraa par la bmiW* n«y«ii da rojfmn IramapoHis parroîtara 
et par jour. L'entamUa do oao totaax partitfapré a aata . par rapport uêx aofldbraaloUttx iaaarito dâ»s la oelaaao 16 , fii aaat 
daa Booibraa cMuti , da ligèm diflaraaaaa on moisa , ^«i proviannant doa diaiaulaa négligeas dana la ealanl au MoyanBoa. 
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(2* LlanMd'mnnUMw.) [Fin.] 



[Voyagewn ei recettes.) [Période 1 855- 1890.] (Fia.) 



(Tàii^oif22}. [Fin.] 



pârc monceaux 

À LA TILLITTI. 



VoyBg«an. 
10 



6 






626,940 

894,250 

839,403 
697.254 
662,840 
616,120 
620,807 
693,525 

620,176 



Recettes. 



11 



franc*. 



PLACE DES TERNES 

AUX 
nLLI>-»U-C ALTAIU . 



Voyegeon. 



11 



114,587 
162,794 



152,885 
127,937 
121,335 
113,381 
116,388 
128,805 

1 1 5,055 



00 
CD 









91,098 

2,115,540 

1,979,694 
1,872,288 
1,719,880 
1,617,680 
1,613,860 
1,819,803 

1,584,749 



Recettes. 
i3 



SERVICES SPECIAUX 

DIS 
IXPOtlTIOlS OirVBKSELLBt. 



ENSEMBLE 
OIS Liaiis. 



Voyageurs. 



francs. 



1 7,332 
395,632 



369,766 
350,775 
320,715 
302,530 
303,398 
34S,381 

297,787 



II 
II 
II 
II 
II 

II 
II 
II 
II 
II 
II 



(6) 834,412 



II 
// 
II 

II 
II 
II 
II 
II 
II 
II 



Reeettes. 
i5 



francs. 

34,610 



II 
II 
II 
II 
II 

I 

II 

II 

II 

II 

II 



[h) 190,272 



(c) 496,080 



II 
II 

II 
II 

II 

II 
II 
II 
II 
II 



(d)l, 360,164 



;/ 



II 
II 
II 

II 
II 
II 
II 
II 
II 
II 



(c) 101,405 



II 
II 

II 

II 

II 

II 
II 
II 
II 
II 



Voycgevrs. 
16 



{d) 290,490 



36,000,000 
45,530,210 
55,474,154 
61,436,724 
66,247,157 
67,766,935 

76,285,538 

81,939,603 

89,685,284 

93,279,721 

101,228,900 

107,212,074 

118,317,372 

113,348,041 
116,778,756 
106,651,155 

77,444,971 
108,754,561 
111,035,901 
113,294,020 
113,577,278 
111,250,663 
113,674,006 
102,912,852 

91,248,432 
107,849,512 

110,346,376 
113,693,655 

115,103,585 

113,210,099 
105,435,938 
106,815,868 
106,957,307 
109,068,354 
121,157,979 



II 



113,794,461 



ReeelUs. 
>7 



francs. 

(a) 7,212.861 
9,359,904 
10,784,158 
11,831,522 
12,680,513 
12,983,012 

14,534,641 
15,585,136 
16,790,084 
17,511,577 
18,912,222 
19,888,415 
22.337,752 

21,036,211 
21,758,591 
19,429,100 

14,560.729 
20,323,410 
20,745,904 
21,205,812 
21,374,735 
20,877,886 
21,291,164 
19,622,396 

17,335,580 
20,123,117 

20,779.032 
21,539,841 

21.691.540 

21,272,537 
19,964,087 
20,219,684 
20,216,416 
20.648,401 
23,241,155 



ANNÉES. 



18 



• • • e 

• t • e 

• • • • 

• • • • 



• • • > 

• • m > 



21,593,552 



..(•) 



n 



..(•) 



..n 



855 
856 
85; 
858 
859 
860 

86i 
86a 
863 
864 
865 
866 
867 

868 
869 
870 

871 
87 a 
873 
874 
875 
876 
877 
878 

879 
880 

88 1 

883 

883 

884 
885 
886 
887 
888 
889 

890 



(a) Ce ebîffre comprend vne somme <le 91.975 francs, afférente ani recettes des lignes tnpprimios en i855,dont la riper» 
tition par ligde n'est pas fonmie par le rapport annnel de la Compagaie générale des Omnibns. 

{h) Ln petit» urwita ém tetVontrent dans eee ekiAveponr 356.458 voyagenrs et 81,991 fr. So de recettes. 

(c) Lignesp^ialec|nPaIais-RoTalà la porte Rapp (voir anssi la ligne de tramway da Louvre an pont d'Iéna. (Tablean n* a5). 

{d) Pnl«i»>llo]ral-EeoU>Militau« 1 317,667 Tovagonrs 1 rs e s M ea. 89.0S9 fr. t — Gare SeiiÉl-I.SMre-Porto Rapp : i38.4€i voya- 
gtnrs; reeetles , 98.161 fr.; — Placo de la R^nbUine-Qoai d*On«y : 6oi,i36 voyagow»; recittee, 1*6,490 fr. 
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GOMPAOIIIB atMtRMJLM DOS OMMIBUS. — 



( TiBLCAV a* S3. ) 



Nombre de voyagean iraniporîés par ht 
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(a* aarrlOM de baaUMM). 





services de banlieue. 


(1® Services supprimés.) [Période i855-] 


1890.] (Ta»i.»ao ■• 23.) 


DES LIGNES SUPPRIMÉES. {A tnmn.) 














BOMST-8AIRT- 
















LÉGin , SDCT, 




IMT 


TULUVir , 


Gère 


riTITS-TIL- 


PB! 






CK1TI1L, A&- 






A 






BAm-«BBTAIS 




•AIIT-DBI1>. 


VOIT, IIAIS0I9, 


CUWT. 


•t 


BICÉTRK, «m- 


•« 


UTTK, 


PBTin- 






CnAMX-'Oll. 




TIRTIS. 


Tiu.r. 


MTà ^'ITET. 


FAVT». 


TILUTTI. 




7 


8 


9 • 


lO 


11 


IS 


l3 


1& 














f 


# 


« 




- 


- 


- 


-% 

•^ 


- 


- 


t 
t 
9 
8 


f 
« 

H 
M 




i 

270,100 


192,588 


124,100 


140,160 


54,020 


278,860 


H 
f 

31.390 


24,455 




293,825 


181,660 


120,450 


149.650 


58.765 


332.346 


7.986 


63,945 




287,310 


180,792 


1 16,388 


166,896 


59.658 


366.000 




103,212 




290,175 


194,610 


126,290 


173,010 


64.605 


402,883 




109,500 




312.075 


192.270 


1 18.260 


170.090 


67,160 


451.500 




106,580 




312,075 


2 1 4,846 


124,830 


144,540 


47,815 


475.230 




233,703 




294,030 


215.192 


1 28,832 


133.956 


46,848 


445.788 




05,160 




299,300 


257,013 


127,750 


127.020 


48,910 


442.380 




61.110 




222,102 


190,080 


117,501 


90.132 


34,181 


349.046 








73,416 


11,592 


46,740 


68,950 


14,496 


104.040 








191,784 


163,602 


109,068 


157.380 


41,794 


320.616 








192.720 


167,535 


133.333 


158,410 


38,690 


303,680 








204,795 


168,630 


158,775 


124.100 


40,150 


192.720 


• 






201,761 


175,200 


164,550 


131.400 


44,407 


197.100 


00 






137,940 


177,876 


36,309 


136,152 


33,924 


202,032 


S 








167,535 




55,870 




191.260 


1 


• 






s t'S 


166.440 








01.404 


'% 


00 






168,432 










9 
m 


S 




197.640 


• 


• 


• 




1 


fl 




«^1 






e* 
00 


te 

00 


ç. 


\ 




? Sft 


45,696 


a 
• 


m 


p4 
fi 


00 




s 




5^1 




•• 
B 


•1 


S 

fl 

•c 


c 

1 




s 

l 




8 ^ 

6U # • 


ii^i 


e 


r 


A4 

a 


i: 




^^J 




s.|tr 

*0 ^ ^ 




.S 

1 


.S 

s 


m 

S 

J 


1 






(*) Ezpoi 


lition nniver»ell4 


t. 














, {••) Siègn 


de Paria. 
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GOKPAONIE OÉMÉIUX«E D8B OlOnBUB. — 



(Tabliao M* 33.) [FId.] 



Nombre de voyageurs transportés par les services de banlieue, 

(Période 



ANNÉES. 



DESIGNATION DES LIGNES SUPPRIMEES. (Fin.) 






855 (*) 

856 

857 

858 

859 

86o 

86i 

86a 

863 

86.Î 

865 

866 ,.... 

867(*) 

868....: 

869 

87o(**) 

87*r) 

872 

873 

874 

875 

876 

877 

878(*) 

879 

880 

88i 

88î 

883 

884 

885 

886 

887 

888 

889 (♦) 

890 



PAXTIX 

( BonI«vaf4» 

a 



M 
B 

a 
Ê 
Ê 

f 

* 
f 



489,320 

142,740 

141,620 

98,420 

11,815 
58,560 
50,370 
37.728 



I 



a 
•c 

r 

8 

.p. 

J 



CBABI!lTOV 

[ route ) 
3 






a 

•c 

Ut 

su 



e 



u 



21.406 

101,670 

87.720 

15,610 
109,800 
110,960 
107,310 
110,960 
111,996 
100,740 

21,534 



00 

00 



g 

•c 

SU 

3 

e 

u 

.M 

C 



SVIMXSS. 

K 



B 

/. 

a 

§ 
a 
a 

a 
u 
a 
a 

m 

a 
a 
» 

a 



a 

44,352 
17,812 



«0 



a 

•c 

S: 



l 



«qPABBTOtl. 

5 



« 
a 
a 
a 
a 
a 

u 
a 
a 

a 
a 
a 
a 
a 

M 

a 

97.200 
320,616 
303,680 
182,280 






1 

u 

eu 
a. 
a 



V 






rABC 
Dl RVVILLT. 

6 



a 

B 

» 

§ 
a 

a 

a 
a 

a 
a 
a 

a 
a 
a 
n 
a 

8,249 
78,202 
40,906 



eo 

œ 



I 

tu 


« 
« 

% 



rABC D*IUT. 



a 
a 
a 
a 
a 
a 

a 

a 
a 
a 

É 

a 
a 
e 
f 
ff 

a 

a 

a 

11,770 

14,124 

12,800 

2,852 



a 
« 



a 

•E 



1: 



(1) L'eii««mbU des toUux iMrtîeli ne repiiMlnil pet •XBCicnifiil, ponr chaque anore, le lotel g^^al portj dent cette 
colonne par la raiion qne le nombre det voyagvnis tran«portêa «ar /ijfii« • ^lé oblena en malUpliant le nombre lolel ennnel 
<le jovrneee de Yoitare* par le nombre moyen jouraalier de voyegenn par roilare , nombre donné en cbiirree ronda par les 
rapports de la Compagoip gin^rale des Omnibus. 

(*) Exposition universelle. 
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(a- 



de JbanltoiM.) [Suite.] 



(i** Services supprimés. [Fin.]; 2" Services exploités en 1890.) 

1855-1890.) (TAitiAO «• 23.) [Fin.] 







DÉSIGNATION DES 


LIGNES EXPLOITÉES EN 18Q0. 












i 










TOTAUX 
pour 














LOOTEB- 


BBLLBTILLB. 


BOHAIMTILLB. 


OBATBLLB , 


8^-CBABLBS' 


Cimeliira 


Gimeliire 






▼XBSAILUS. 






SAIBT-llABB. 


OBBVBLLB. 


Bl BAORBOK. 


M PAITIV. 


des lignée, 




8 


9 


10 


Il 


19 


iS 


i& 


i5 






^^ 


^, 


„„ 




a 


a 


(a) 4,000,000 






- 


- 


- 




M 


a 


4,060,211 




« 


- 


- 


- 




a 


B 


4,592.993 






- 


— 


- 




n 


a 


4,617.708 






- 


— 


- 




B 


a 


4,753>292 






- 


— 


- 




B 


a 


3,817,418 






- 


- 


- 




a 


a 


2,725,642 




a 


567,575 


230,680 


98,550 




a 


a 


2,850,565 




n 


596,775 


242,360 


104,390 


92,710 


a 


a 


3,091,489 




a 


594,750 


241,560 


104,676 


1 16,388 


a 


a 


3,187,664 




V 


007,725 


229,220 


108,770 


181,425 


M 


il 


3.350,850 




.'/ 


609,550 


242,360 


105,120 


203,670 


a 


» 


3.430.252 




s 


622,325 


224,840 


1 1 1 ,690 


136,875 


» 


a 


3.517.897 




a 


611,220 


229,848 


111,264 


166,896 


a 


a 


3,092,902 




a 


618,675 


227,760 


127,750 


202,575 


a 


a 


3,029,541 




II 


452,600 


159,296 


99,072 


194,025 


a 


a 


2,322.402 




a 


222,984 


9,576 


10,608 


73,159 


a 


a 


824,016 




H 


377.712 


121,069 


126,636 


124,440 


H 


a 


2,399,058 






375,220 


148.444 


127,020 


127,750 


II 


a 


2.267,582 






379,600 


139,514 


131,400 


119,130 


B 


II 


2,049,925 






502,240 


158.700 


137.970 


127,750 


a 


a 


2,057,272 






167,440 


122,014 


147,864 


136,152 


a 


a 


1,532,081 






B 


97,820 


142,350 


135.050 


a 


a 


997,529 




a 


a 


96,360 


108,040 


55,458 


a 


H 


5 16, «4 




62,310 


a 


80,140 


107,152 


60,695 


M 


a 


(6) 487,290 




2,182,317 


M 


93,696 


128,832 


88,320 


ff 


a 


(6) 2,693,794 






Ê 


95.630 


121,180 


63.510 


t 


» 


.381,309 




8 i-^ 


9 


104,390 


127,750 


60,590 


a 


a 


293,778 




S 8- 


48,776 


102,930 


134,320 


57,6^70 





n 


345,099 






44,286 


99,552 


131,028 


54,900 


II 


j 


330,723 




\^-. 


36,135 


94,170 


111,690 


50,370 


a 


B 


293,432 




l:: 


43,070 


94,900 


123,370 


50,370 


a 


a 


312,667 




h s 8 


44,530 


90,520 


1 1 8,260 


46,720 


[c] 107.406 


(c) 162,162 


572 201 




gîl 


47,007 


91,515 


117,815 


48,669 


148.718 


222,856 


676,580 




"— 


48,848 


91,558 


1 33,306 


49,524 


170,396 


246,377 


740,009 






34,668 


86,867 


132,560 


47,025 


170,594 


221,187 


692,901 


^ 


(-) Siig. 


d« P«rU. 
















(a) Eiploi 


talion du i«' i 


nars an 3i d«c 


emlirQ i8d5 p 


Oor les cnrrie 


Cl ace«is«otrM dr 


9 lignes d'omnl] 


>ast, el du 16 atril 




•a 3i déceml 


»re poir !•• set 


TicM de banlic 


!iie dits • M«ui 


9g«riM des cnt 


Irons de Paris ■. 


V 






{h) Y eom] 


m* , poar cm ( 


[I«oB anoMS, 1 


M voyag«nrs c 


• U voi« ferra 


• du Lov\re à ^ 


Certaines. 






(c) Lignes 


MvcrtM !• i5 


jaaviar 1887. 













3 a 



1 



^ SM ^ 



GOMPAONIfl QÉKÉXUkJJB DBB OMMUtlS. '^ 



(TiBLiAtr K*S4.) 



Recettes des services de banlieue. 




1 

855 (*)..... 

856» .«k...! ». 

85^ !• I •■ 

858 

85» 

86o 

86i».% 

864... k. 

865 

864 

865 

866 

867 (*)....» 

868 

869 * 

870 {**) 

871 (**) 

87a 

873 

874 

875 

876 

877 

878 (*) 

879 

880 

881 

88a. 

883.. 

884 

885 

886 

887 

888 

889 (♦) 

890 



friaes. 



(a)70,630 

99,250 

94.007 

107,518 

102,185 






a 

"g, 
î 
< 

I 



(a)24,734 
33.894 
30,773 
37,830 
31,400 






« 



E 



(a)113.935 
157,860 
160.675 
175,040 
158,513 



! 

I.: 
fi 

<• o 




(a)ô3.897 
95.995 
115.800 
122.252 
125,365 
121,352 

125,515 
115.054 
116.654 
117.454 
116,914 
118,172 
122.069 
78.691 



I: 



8iS 



11 



n 

•jT. 

:t 

il 



¥ 



(a)45,098 
59.557 
57,115 
57,323 
52.723 



(a)13.672 
19,995 
21,015 
20,802 
19,413 



8 _ 
S >ô 



<£ 



€0 



ta 

m 



€» CO <% 
« -5 

•S'a 

a * > 
fc -^ 

ï» 

218 

o*6 
s 

1 ! 

8 & 



A. 



u 



(*) EspMÎlion anivencU*. 

(»•} Sièg« do Ptfis. 

(i) Non eooiprii U «nbvenlioD anattelle de ô.ooo fraoes aecordie à c« MrYice. 

(3) T comprit la aabTontion. 
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(9" B&mam àû Mnlftane.) (Snita] 



( L^ Services supprimés.) 



DIS LI6MSS. 



roi», 



rAtTiii. 
(Bo«lfv«rd 

4tStrt«bowg.) 



SAIXT-CUTAlt. 

( Bouletud 
d« SlraflMWf .) 



11 



(a) 98,106 
100,877 
105.711 
1 17,256 
129,104 
130,448 



(a) 69«046 
68,033 
03,883 



k 



8 



iruiet. 



90,416 

128,942 
129,081 
151,887 
155,532 
154,719 

154,015 
140,142 
117.272 
122,225 
124,760 
120,625 
122,073 
106,839 
98.223 
71,465 

51,577 
8,516 



M 42,348 
51«741 
53375 
53,948 
55,637 
58,281 

46,011 
23.417 
38J48 
45,873 
45,388 
42,934 
15.717 



(a) 34,933 
41,062 
45,330 
46,395 
51J47 
53.068 

41,166 

18,978 

6,100 



W 



m 






«o 



4,743 
[e) 30,939 
(e) 33,065 
[e] 25,444 



S 



5.637 
7.050 
6,585 
7,661 
8,516 
9.043 

9,722 
14,623 
15,286 
15,426 
16,012 
16,678 

4,534 



S 



(Taslbao 1* S4.) 



SAUT-DIII8. 

i4 



BOIMT- 

•AIHT-lioSB, 

BOCT, CliTVIL. 

ALFOaT,lIAIM>ll 

CBAlUnTOX. 

l5 



(b) 58,323 
73.870 
77,217 
80,033 
86,223 
85.924 

90.864 
95,088 
103.887 
102,618 
103,196 
110,846 
114.666 
109.592 
108,742 
80.283 

30.107 
78359 
77.711 
88,039 
89,755 
01,281 






'• «.& 



j 



w 



60,611 

69,971 

68,9381 

71,573 

72,090 1 

53317 

59,891 

64,3431 

63,103 

61,387 

64,0981 

63,136 

67,880 1 

66,191 

76,788 

57,690 

3,6241 
55,497 
54,9681 
54,570 1 
56,3991 
56.066 
50,002 
40.664 
38,186] 
44,130 1 

10,320 



(a) Ponr hnit noi» «l demi d'exploitation, da i6 avril •■ 3i dicemKre i855. 
[h\ Ponr dix noie d'exploitalion , dn i" mars an 3i d^mlire i8ô5. 

(c) Le service de Boissy-^aint-L^ger a M supprimé le i" janvier iSSg. 

(d) Le sorviee de Sney a éU sappriai en i80o. 
(«} Y compris la snbvenlion. 



aa 
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GOMPAONIE aÉMÉRAXX DES OMNIBUS. ^ 



(Tableio k*1ï,) [SuiU.] 



Recêtles des services de banlieae. 



ÂIYNÉES. 



»AI1IT-HAU1 . 

rOlT-CKÉTtlL. 

LA TAUin. 

a 



CI.ICBT. (l) 
S 



cnoini 

»H>BtAT. 

4 



855 
856 
807 
858 
859 
860 



[*) 



861 

863 

863 

864 

865 

866 

867 

868 

869.... 

870 (**j 



(*) 



871 
879 
873 
874 
875 
876 
877 
878 

879 
880 



(**) 



(*) 



881... 
88a... 
883... 

884... 
885... 
886... 
887... 
888... 
889 (*) 
890... 



DÉSIGNATION 



IMT 

et 

TAMTSS. 
5 



Tiuvoir, 

MOÉTftl . 
«BITKLT. 

6 



ClAMniU. 







fruc*. 


(a) 125.000 


(5)31,523 


(6)25.708 


166.283 


44.358 


28.544 


179,585 


50.391 


27,510 


188,616 


43.993 


27,899 


175.428 


45.549 


6,953 


90.502 


34.119 




» 


22,967 
24,667 
24,003 
23,256 
25.162 
23,565 
26.185 
26.754 
26,584 




m 


25.565 




00 


9.728 


S 


1» 


22.853 


M 


"l 


29.025 


i 


4 


30.648 


m 




39.018 


• 




8,590 


1 


fl 




A, 


•s. 




S 


A. 
■ 




8 


S 




J 




■ 
00 

a 

1 

L 

0. 

■ 

•• 

S 





(6)22.450 
30.113 
32,294 
35.135 
37.744 
28,084 

15,170 
17,197 
18,257 
20,287 
21.051 
21.734 
23.129 
21.453 
20.287 
14.329 

14.264 
32.734 
32.741 
26,008 
27.385 
28.583 
11.989 



00 



a 
•c 

S: 

a 





Ê 

10 



(6)31.489 
58,771 
55,557 
55350 
60.229 
59,770 

18,946 

8,136 

8.906 

9.343 

10.235 

11.172 

11,916 

11,718 

12.378 

8,546 

4,365 
12.264 
11.714 
11.940 
13.080 

9,423 



fi 

•C 



I 



(6) 8,946 
17,812 
21,450 
24.772 
27,473 



0. 
• 






(i) Y eoBprù U talnreatioD. 
(*) ExpositioB BnivancUo. 
(••) Sièf« d* Paris. 



(3- 



dfl tanUaiM.) [Suite.] 



— 341 — 



(i® Services sapprimés.) [Suite.] 



(Tabuau x* S4.) [Suiu.] 



DES LIGNES. 



TumiL 



8 



IM BODBOBT. 



CIUBIIITOII. 

(Rmit«.) 

10 



(6) 1Ô.720 
32,832 
I.Q29 



[h) 2.751 






8 
1 



I 



eo 



1 
I 

S 

s 

I 



(&) S,05S 



lA 

S 

I 

s 

8 

I 



4,569 
21,900 
18,933 

3.395 
24,108 
23,937 
23.221 
24.369 
24,037 
22,082 

4.712 



eo 
r» 
eo 



•S. 

a. 

9 
m 

8 



«AXB 

•• 

PAT* BMTIT. 

11 



pmtiTB- 
TiLLirra. 

PAITM. 

19 



firanet. 



g 

4,002 
14,500 
17,869 
21.160 
22,910 

30.168 
53.262 
61.619 
65.830 
73.295 
82.702 
89,133 
84.832 
85.223 
71.850 

26.237 
64,248 
61,359 
60.724 
61,444 
62.969 
58,995 
18.793 



8 

1 

S 

m 






'PITITI« 

TiLurrra, 
ni 

SAIIT-«BaTAIS. 
l3 



9 

f 
9 

H 

a 

9 



9 

8.417 
2.450 



S 

a 

1 

•E 

e. 



S 



PAITIll. 

( BoiUvards 

•sliri«an.} 

U 



9 
f 

f 

# 

6.666 
12.071 
15.553 
16.422 
17,490 
35,511 
14,248 
9.133 
6.656 



o 
«o 

8 
1 



S" 



I 



33.524 
20,063 
21,376 
14.971 

1.797 
9.418 
8.013 
6.113 



1 

I 
S 

J 

i 



(a) Po«r kûl mtM «t ànmi d'exj^oiUiioB , da i6 •vril •■ Si d^fiabn i85&. 
(ft) Pov dix Moi» d'«x]>lMUtioa , d« i*'aMra ■• 3i d^Mmbr* i8j5. 



•VM81IBS. 



IJ 



9,683 
3,866 



a 

m 

8 

J 
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CX>lCPAONIS •tlrtHàf.B 



(Tablbad II* 84.) (Pla.) 



Recettes des services de banlieue. { i* Services sopprimét. [Fin.] 




ANNÉES. 



dAsionatiom 



covamtoib. 



BB 



■ «VILLT. 
(>) 

3 



•Anrr-tMi» 
k 

4 



11,329 
37.441 
40.466 
27.512 



i 

S 

i 



n 
a 

H 

a 
a 

M 
9 

Î.573 

15,234 

7.924 



Ç. 



8 

i 
r 



BABC 
BntBT. (l) 



BAniv>onx. 



i^ 



francs. 



f 

U 
K 
t 

U 
K 
» 

a 

9 

a 

9 

ê 
» 



a 

37,326 



9 

a 

B 

u 

a 

9 
H 

a 
t 

a 
a 
a 

a 
a 
a 

a 

a 
a 



9 

a 
a 
a 

a 
a 

a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 

a 

a 

a 
2.446 
5.178 
4,698 
1.252 






a 

16.800 

20.081 

20,203 

1.160 



«o 



s 

1 

■s. 



(a)32.302 
36.732 
34.441 
37.694 
49.891 
51.653 

.63.148 
56,745 
59,521 
59,475 
60,513 
61,050 
61,410 
61,387 
62,049 
67,300 

30,040 
60,917 
59,553 
59.361 
60,541 
20,674 



I 



Rbva. ^^ Lm MrvÎM* dite «d* baDli«M« MpMUa «■ iSf* fig«Mat mi 
C) RzpoeitioB «aif«rMU«. 
(»•) 8i4g« Am Par». 



j 4 ib. 
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(^ 



de battUana.) [Fin.] 



(2'' Services exploités en 1890.) 



fTABLiiD I* 24.) I Pin.) 



DES LIGNES. 



lOMAIIITIUJk 
8 



(a)44.303 
64,655 
77.411 
80,060 
78,802 
81,725 

68,061 
72,086 
75,678 
75,309 
71.563 
76.106 
71.762 
72,329 
72,160 
54,075 

3,204 
47.140 
50.628 
46.510 
53.455 
33.409 
21.374 
21.027 
18.848 
20.427 

26.972 
28.844 
22.504 
21.516 
20.288 
20.467 
19.496 
19,804 
20.056 
19.120 



(a)33.791 
39,328 
40.645 
43,290 
47.290 
25.111 

28,733 
28.026 
29.898 
30,163 
31,099 
29.829 
31.217 
30,501 
34.850 
26.595 

2,815 
34.601 
35.246 
35,870 
38.064 
59,708 
37.886 
24.992 
23.455 
28.154 

26.641 
28,041 
29,402 
28,337 
24,003 
26,397 
25,505 
25,474 
28,741 
28,548 



ciinTià«i 

OK U«II9VZ. 
11 



f 

9,459 
11.621 

17,986 
20.514 
13,558 
16,595 
17,605 
18.689 

6,054 

13.116 

13,583 

12.286 

13.082 

14.029 

13.858 

6.344 

6,574 

9.940 

7.693 
7.565 
7.102 
6,671 
6.281 
6.388 
5.950 
6,352 
6,414 
5,841 



TOTAUX. 



16 



frcBCt. 



M» 



19,024 
27.904 
31,907 
32.005 



21.757 
29,864 
33,104 
29.637 



7.999 
319.394 



Ut 



m — 



.317 



34.793 
49.045 
45.841 
47.626 
51.121 
13.905 

8.822 

6.550 

9.877 

11.231 

12,343 

12,725 

8,978 

9.882 

10.316 

7.680 



1.208,409 
1.571,477 
1.652,459 
1.652.223 
1.649.554 
1.170,647 

784.100 
753.297 
772.190 
786.951 
810.038 
829.278 
853.263 
735.645 
677.711 
544.628 

201.283 
573,676 
527,063 
516,691 
498,570 
383.546 
238,542 
117.698 
95.063 
422.046 

65.525 

58.450 

59.008 

56,523 

50.573 

53.253 

92.633 

109,397 

120.221 

115,151 



(1) Y compris ia svbTantioD. 

(s) Serric* sp^ial fiiU d« Saint-Denis à VenaillM paadant U Gomnrana. 

(a) Pour dix mois d'exploitation, du i*' man an 3i d^mbre i855. 

(h) Le rapport aannel de la compagnie ne mentionne pat la part revenant k eli«qne senrîee. 

mssmaaBssssaBSÊÊBmBBaa^^^mÊmÊÊÊÊmÊÊÊÊmÊmÊmmÊamm 
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GOKPAOMXE 



SRALE 



[Tiulbao »• 25.) 



ANNÉES. 



Résultats d'exploitation des lignes dites « Voies ferrées 



858 

859 

86o 

86i 

86a 

863 

864 

865 

866 

867 (♦) 

868 

869 

870 (♦♦) 

871 (*♦) 

87a 

873 

874 

875 

876 

877 

878 (*) 

879 

880... •. 

88a 

000 «•• ■•«••««•• 

884 

885 

886 

887 

888 

889 (*) 

890 



Loarro 

à 

Boalogne 

et ■ 

Sainl-Cload. 



(a)l,587,W7 
2,328,941 
2,436,079 

2.787.503 
1,796^33 
1,891,595 
1,601,377 
1,535,129 
1 ,598.899 
1,885.793 
1,781,716 
1,741,894 
1.357.489 

1,269,394 
1,617.084 
1,610,794 
1,642,094 
1,641,034 
2.042,747 
2.488,021 
2,866,168 
2.608.967 
2,560.846 

1,958,724 
2,132,042 
2,000,781 
1 ,884,626 
1.714.251 
1,550,380 
1,603,539 
1,663,948 
1,786,940 
1,881,129 



Loavr* 

à 

Sirres 
3 



33.411 
39,620 

51,983 
654,263 
606,844 
882,115 
972,290 
1,054,073 
1.311,159 
953,248 
945,632 
653,058 

467.550 
871.147 
918,809 
922,382 

1,000,865 
931,414 

1,070,073 

1,213,735 
890,075 

1 ,859.055 

1,380.536 
1.485,927 
1.281.819 
1,218,620 
1,230,560 
1,173.457 
1,215,390 
1 ,245,893 
1,277,864 
1,094,501 



NOMBRE DE VOYAGEURS TRANSPORTÉS. 



Serviee 

de Siinl-Gload 

(Toie 

de tem). 



a 

a 

M 

24,555 
236,574 
263,738 
277,436 
270,942 
259,098 
203,966 
135,065 
114,467 

94,920 

7,922 
57,329 



Serriee 
•opprimi 
en 187s. 



Expotilion 

( Palait-Royal- 

PoDt d'Iioe.) 
5 



f 

§ 

a 

B 

a 
a 
a 

H 

1,768,600 
a 
a 
a 

a 

B 

a 

9 

t 

a 

1 ■ 

f 

n 

n 

j 
a 
a 
a 
a 
II 
a 
a 
a 
a 



Lo«Tre 

Vincenaee. 
6 



a 
a 

a 

a 
a 

a 

« 
n 
a 



(c)2.615,209 

9,192,726 

10,138,358 

10.371,767 

8.996,818 

9,251,219 

8,931,270 
9,186,786 
9,164,177 
8,918,937 
8,177,963 
8,281,208 
8,050,146 
8,092.128 
8,546,847 
8.047.670 



LoaTT» 

à 

Vemillee. 
7 






8.850.679 
3,205,960 



(*) Expotition anivenelle. 

[•*) Siige de Paris. 

(a) ExploiUtioB d« 16 avril an Si d^mbre i858. 

(i) Y comprit les re««ltes de U ligne de Paris à Saint-Clond (voie de trire). 
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OHMIBUS. — (4° VoiM terèM. ) 





(Voyageurs 


. et recettes.) [Période 1858-1890.] 




(Tabuav ■• 25.) 


^■ 








REGE 


TTES BRU 


TES. 






r 




LovTn 




Serviee 






■ 






à 


LoiiTr« 


aeecMoire 


Exposition 


Lonvre 


Lonvre 






TOTAUX. 


Boulogne 
et À 


à 


de SaintpGlova 


( Palais .Roya. 


à 


à 


TOTAW. 






Saial-Cload. 


SèvrM. 


1 TOIV 

de tecre ). 


Pont d'Iéna. ) 


Vinoennes. 


Vorseilles. 






8 


9 


lO 


ti 


19 


tS 


i4 


i5 






fr. 


fr. 


fr. 


fr. 


fr. 


fr. 


fr. 




(6)1.587.917 


196,591 


ff 





B 


a 




196.591 




2.362.352 


287,801 


4,114 


H 


a 


a 




291.915 




2,475.699 


299,873 


4,879 


a 


H 


a 




304.752 




2,864.041 


(b) 339,895 


6,402 


g 


a 


a 




346.297 




2.687.770 


240.520 


121,295 


159,117 


Ê 


a 




520,932 




2,762.177 


249,705 


113,442 


163,251 





a 




526.398 




2.760.928 


248,396 


157,103 


172.694 


H 


• a 




578.193 




(«) 2.778,361 


252,108 


169.094 


172.842 


H 


a 




594.044 




2.912,070 


264.548 


183,062 


160.719 


a 


9 




608.329 




5,169.578 


314,917 


216,572 


135,405 


267,563 


a 




934.457 




2,870.029 


284,006 


161.597 


89,141 


a 


a 




534,744 




2,801.993 


276,028 


165,254 


72,111 


t 


a 




513.393 




2,105,467 


210,370 


107,787 


52,681 


a 


a 




370.838 




1.744.866 


191,350 


76.727 


7,920 


a 


a 




275.997 




2,545.560 


241,235 


130,220 


36,283 


a 


a 




407.738 




2.529.603 


234,299 


134,958 




a 


a 




369.257 




2.564.476 


232,206 


151,789 




tt 


a 




383.995 




5.256.108 


264,021 


158,193 




a 


[c] 398,962 
1,378,329 




821,176 




12,166.887 


325,858 


151.084 




a 




1,855,271 




13,697,352 


393,490 


169,630 




a 


1,511.991 




2,075,111 




14,451.352 


457,010 


161,471 


• 


u 


1.528.795 




2,147.276 




1*4,451.670 


351,496 


119,861 




a 


1.309.403 


[d) 'a 


1,780.760 




12.495.860 


365,824 


196,207 


é> * 


a 


1.328,226 


W ' 


1.890.257 




15,121,209 


378,481 


231,007 


Service 
•«pprimi 


a 


1,290,027 


384.571 


2.284,086 




16.010.721 


409,643 


245,126 


en 187s. 


k 


1,330,569 


429.713 


2,415.051 




12.446,777 


381.751 


216,163 




a 


1.313.530 


[fî •' 


1,911,444 




12,022,183 


359.609 


179,874 




a 


1,274.473 


1,813,956 




11,122.774 


320,666 


177,843 




a 


1.184.007 


u) ' 


1,682,516 




11,005.045 


295.237 


170,179 




a 


1.196,555 


(/) ^ 


1,661.971 




10,869,075 


302,636 


176,099 




a 


1,167.808 


(/) " 


1.646,543 




11,001,969 


315,752 


182,780 




a 


1.178,218 


Xj) ' 


1,676,750 




11,611,651 


342,529 


191,208 




a 


1.253.196 


m g 


1,786,933 




11,023,300 


280,969 


158,126 




a 


1.166.936 


al ' 


1.606,031 




(r) GeiU lifl 


ne a ilk oaTvri 


• à l'exploiUtioi 


i le 95 aoAl 18^ 


r5. 










{d) Antiriei 


mnenl k l'ann* 


le 1879 le Mrvic 


e itail fait par 1 


i Compagnie dei 


1 tramways de 


Sèn«s à VerMÎ 


Iles. 




(e) Pour eea 


•aaécs, voir h 


!• uUeaox n** a 


i3 et ai (ligne* 


de banlieue). 










(/) PwiT«« 


i aanies , voir 1 


e taUMu n* >6 


(lignée de trua 


waye). 




« 





Ritaltati d'earphilation d»* tignai d» tranitMjv. 



TOTini Q^NilADI. . 



&,171,a99hU,t37 13,691,Bat S,Ul,OBa )t.S39.»70 l.tM.a7lt 






aoieli d> 1> Conpifai* (^«nU d« On<DiLu)'. de li(lr<> difl)' 
iniii luiiDl Is cmI poiroliUnir II 



4gHjaBi«Bt pir lea rnpvrU 
diflln.» <]il pr<>.l.s»nl du jMiuIh >4gl<g*a (o. 
irt par JAini* a* voitan- 
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OKMISOft. ^ W Tttamwmyë.) 



(Voyageurs et recettes.) [i* Période 1875-1882.] (A suivre.) 



(Tamiaq I» Sd.) 



ANNÉES. 



1878. 



Voyagevn. 
10 



11,002,264 
4,841,360 
5,6t7,151 
8,405,2)3 
7,330,020 
5,301,855 
4,541.796 
2,018,694 
3,225,420 
2,608,956 

(6) 885,360 

2,151,486 

265.302 

231.492 



••»•••• fit 



1,902,469 

757,716 

1,065,900 

1,623,063 

1,227.608 

1,000,348 

772,707 

380,956 

601,363 

476,428 

(6) 171,215 

444,305 

47,964 

29,431 



1879. 



14 



8,436,806 
4,221,536 
6,104,700 
8,399,583 
7,972,896 
5,636,974 
4,757.628 
2,045,755 
3,607.900 
2,893,770 



II 



1,958,866 

3,060.500 

626.087 

19,430 

21,147 

w 



n 



1,407.674 

667.075 

1,132,257 

1,588,519 

1.307.652 

1,048,727 

804,709 

373.814 

645,060 

436,664 

u 

399,210 

361,686 

79.329 

2,925 

3,226 



M 



II 



1890. 



V«y«gfw«. 



9.223.893 
4,640,020 
7,848,450 
9,989,739 
8,908,095 
6,256,404 
5,238.870 
2,027,640 
3,875,940 
3,072,813 



II 



2,467,977 

^,315,682 

686,070 

45,451 

49,266 

732 



1 1 • « 1 1 



58,505,744 10,500,473 58,406,871 10.248.527 66,679,034 11,598,04^70,022,72^ 12.541,768 73,592,207 



1,523,536 

720,949 

1,426,355 

1,853,507 

1,457,968 

1,151,905 

872,448 

365,494 

682,7 U 

541.015 



n 



494,514 

406,910 

86,38$ 

6,840 
7.409 



w 



tl 



n 



1881. 



i6 



9,184,875 
4,877,888 
8,347,185 
10,569,495 
8,938,485 
6,476,925 
4,778,880 
2,345,344 
4,078,875 
3,464,725 



II 



3,317,850 

2,421,045 

726,281 

45,900 

48,461 

(e) u 

77.390 



»7 



1,544.655 

766,080 

1,531,176 

1,988,092 

1,544,135 

1,204,452 

936,385 

426,474 

725,311 

690,103 



// 



1889. 



Voytg«i 
i8 



9,518,32 
5,162,75 
8,769,914 
11,142,720 
9,829,242 
6,629,360 
4,795.224 
2,485,358 
4,245,426 
3,600,208 



tl 



II 



, ,,•,••••, ,,•,.«••. •••,. 



3,487,575 

2,463,7 

775,969 

45,594 

49,105 

(c) *. 

107,31 

499,24 



1* Lea r«Mttos iaseriui dan» m UU«ia b6 eompreanoit pu le produit, «n fcvevr de* «nmfray», rindtaat d« l'icluiii^ 
d«9 eonrevpondaaees «ntr* Im direrMa Tfilaires de la (Jomtte^ie dep OnnUiiu et eelles de* tr«|Dway»-aord «t nd. ( Voir à 
ce avjet le taUeav n* i6.) 

(a) Pour lea ezpoahioiu de i855 et d« 1867, voir lea tableau n** sa (p. 3dS) et 96. 

fh) Lifse d« Louvre a« WHit d'Iiae. 



(c) Antirievremeiit à l'ann^ 1879. '* aerrlee était fait par la Compagnie dei tramways de Sèvres 'a YerMilIea. — Poor lea 
résoltata d'exploitation dea annéea 1879 et 1880, Toîries tableau n** a4 et i5, et , pour les annéea 1881 et 188a .letabiean 
n* s5. — (<2] Y compria U subvention. 



(A smvre.) 
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(Tablbau «' 


» 2Ô.J [Fiji.] 






RisubaU d'exploitation des 


lignes de 


tramways. 




NUMÉROS 








AN 


O'OBOU. 


1883. 


188S. 


1884. 


1865. 


1886. 


(Voir la ptg« 


m^ 








— — ^ 




„ 




346.) 
1 


Rc««ttet. 


Voyagenn. 
3 


R«mUm. 


VoyagMTs. 


RtMitas. 


Voy«fe«r*. 

7 


RMell«s. 
8 


Voygnn, 
9 






fr. 




fr. 




fr. 




fr. 






1 


1.613.074 


9,581.250 


1.622,306 


9,407.482 


1,589,718 


8,868,750 


1.505,080 


8,738,724 




2 


835,739 


5.080,536 


820,993 


4,833,507 


776,448 


4,273,398 


689,602 


4,276,230 




3 


1.Ô19.933 


9,328.536 


1,672,049 


9,311,040 


1,703,030 


9.211.016 


1.677.956 


8,951,771 




ft 


2,077,555 


11,107.680 


2,074,961 


11,079,552 


2,066.387 


11.351.329 


2.120.466 


11,650.779 




5 


1,711.703 


10,818.600 


1.766.540 


10,936,080 


1.779.199 


10.906.056 


1.782.682 


11.222.874 




6 


1.2Ù3.275 


6,607.230 


1.238.981 


6,548,472 


1.219,613 


6,292.965 


1,174,455 


6,216.315 




7 


994,980 


5.971.035 


988.304 


5,515.168 


916,474 


5,183,367 


865.522 


4.256,046 




8 


455,467 


2.536.020 


466,328 


2,470,455 


449.707 


2,106.728 


388,523 


1,911,870 




9 


756,054 


4,243.125 


744.175 


4.059,923 


721,458 


4.110.512 


737,377 


4,049,902 




10 


647,785 


3.618.975 


650.616 


3,472.448 


620,080 


3,042.740 


552,647 


3,037,520 




11 


II 


II 


II 


II 


II 


II 


it 


ti 




12 


714,071 


3.367.125 


687.090 


3.304.341 


670,337 


2,944,780 


605,931 


2,945,800 




13 


435.428 


2,368.485 


425.693 


2.368.386 


426,815 


2,296,215 


416,164 


2,447.325 




lU 


98.852 


791,175 


101.142 


796,704 


101.748 


774,144 


99.804 


766,566 




15 


6,821 


49,856 


7.476 


51,714 


7,744 


52,326 


7.861 


54,032 




16 


7.406 


49,410 


7,446 


49,878 


7,493 


50,184 


7,581 


51,714 




17 


(a) n 


3.141.270 


437,427 


3.140.190 


469,398 


2,274.332 


348,476 


2,147,342 




18 


12.203 


120.120 


13,465 


125,904 


14,166 


119,784 


13,550 


128,516 




19 
5tO 


(6) 57.460 


464.280 


(6) 61,848 


473.368 


{b] 63,306 


447.256 


{b) 60,405 


489,032 




Totaux 




















oiniuKUT. 


13,277.806 


79.290.983 


13.786,841 


78.000,847 


13,603,122 


74,366,357 


13,054,082 


73,384,183 




a) Voir 1* 
A) Y «onp 


not« (c) de !■ pag* pricMen 
ris U svbTCDtioD. 


u. 









— 349 — 



. — (6" 



.) [Fin.] 



(Voyageurs et recettes.) [a* Période 1882-1890.] 



(Tailbad m* 20.) [Fm.] 



NEES. 



1886. 



RMcUes. 
10 



fr. 
1,489,610 

684,889 

1,635,481 

3,172,041 

1,835,566 

1,159,793 

707,991 

352,403 

735,930 

553,416 

II 

603,133 

437,188 

98,685 

8,143 

7,774 

338,611 

14,553 

(6) 64,699 



12,869,785 



1887. 



Voyagenrt. 
11 



8,439,104 
4,143,836 
8,693,680 
11,417.913 
10,117,860 
6,009,360 
3,888,38'i 
3.030,550 
4,071,313 
3,088,848 



II 



3,959,740 

3,399,443 

767,410 

53,030 

48,960 

1 .903,328 

137,560 

419,030 



70.562,148 



11 



fr. 
1,443,836 

671,754 

1,569,913 

3,134,994 

1,701,556 

1,114,789 

643,653 

379,938 

733.635 

564.066 

II 

607,135 

415,008 

99,316 

7,811 

7,370 

393,887 

14,987 

(6) 54,413 



12,446,038 



1888. 



Voyag««n. 
i3 



8,827,946 
4,161,691 
8,810,426 
11,486,815 
9,821,853 
6,004,112 
3,994,344 
2,203,937 
4,017,138 
3,386,437 



II 



3,044,418 

3,301.325 

788,433 

73,916 

48,305 

2,001,916 

148,998 

449,465 



71,470.354 



R«C«tt6S. 

là 



fr. 
1,508.173 

678.353 

1.588,507 

2,143.440 

1,672,839 

1.115.645 

664.584 

404,542 

726,461 

607,499 

1/ 

621,163 

421,293 

101,990 

11,087 

7,246 

308,389 

15,477 

79.564 



12,676,152 



1880. 



i5 



9,498,207 
4,434,329 
9,464,808 
12,241,134 
10,569,827 
6,431,102 
3,956,102 
2,847,891 
4,498.236 
3,962,165 

w 

1,678,651 

3,818,329 

3,355,127 

842,217 

78,544 

51,099 

2,422,414 

170,345 

466,774 



80,787,301 



IWMttM. 
16 



fr. 

1,667,564 

737,486 

1,726,265 

2,299.870 

1.820,363 

1,304,968 

662,810 

519,618 

836,331 

749,375 

(c) 327,437 

791,208 

644,877 

108,683 

11,782 

7,665 

373,733 

18,304 

88.474 



14,595,802 



1800. 



»7 



8,660,391 
4,219,315 
9,067,379 
11,641,687 
10,655,775 
6,051,315 
3,472,346 
2,014,236 
4,004,693 
3.140,873 



lê 



3,370,389 

3,033,533 

776,861 

80,783 

51,391 

1,808,197 

184,694 

469,851 

135,116 



73,717,702 



iUc«ttw. 
18 



fr. 
1,491,470 

685,457 

1,650,023 

2,159,500 

1,824,877 

1,124,056 

579,732 

368,803 

723,426 

582,336 

II 

667,344 

550,777 

100,503 

12.117 

7,694 

275,706 

20,116 

89,525 

23,203 



12,936,564 



(c) Ce* ehiffrM M répariisMat conim* lirait: BuUiUt-QuaU^Ortay : Toya§«iin , ^^^t^6^^ rMettes, i&7,95i fr. ; — Ltmvrt- 
PofU Bapp: Toyagciin, 5i8.64i ; nceitas. lit, 116 fr. ; — Troeaddro-Ceintv : Toyagean , 394,o43 ; r«c«tt«i, 59,070 fr. 
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(TAtLKAO ■* S7.) 



Bemeignêmentt slatistiquêt concernant 



H 



r 



1 



ANNÉES. 



i8&5('). 
i856... 
1857... 
i858... 
1869. . . 
1860... 



1861.... 
186s.... 
i863.... 

i864*... 
i865.... 
1866.... 
18670.. 
1868.... 
1869. . . . 
.87o("). 

1871 ("). 

187a. . . . 
1873.... 

187a.... 
1875.... 
1876. . . . 
1877.... 
1878 (•). 
1879.... 
1880.... 



1881... 
1883... 

i883... 

1884... 
i885... 
1886... 
1887... 
1888... 
18890. 
1890... 



NOMBRE MOYEN 

BM SBRTICI Pl> JOVB. 



NOMBRE TOTAL 

01 JOOUéKt DV SBBncV PAI Allil. 



• piMM* 



Voitaret 



4 pktM. 

3 



{«) 848 
1,984 
(6) - 
1,168 MOO 

1.161 1.089 

1,107 1 1.189 



W. - 



1.231 
1.336 
1.366 
1.593 
1.738 
1.870 
1.906 
1.693 
1.831 
1,981 



1,135 
3.383 
3,476 
3.550 
3,648 
3.646 
3.791 
3.783 
3.844 
3,847 

3,964 
'3.078 
3.188 
3,006 
3,813 
3,781 
3,811 
3,853 
3,994 
3,591 



1,315 
1,335 
1,333 
1,337 
1,333 
1.359 
1,373 
1,379 
1.167 
941 



856 
674 
600 
631 
539 
497 
481 
596 
305 
387 

348 

185 

116 

49 

14 

10 

4 

3 

4 \ 
3 



EnMmbU. 

k 



(a) 848 
1.984 

3,377 
3.343 
3.386 



3.446 
3.460 
3,598 
3,830 
3,970 
3.329 
3,179 
3.973 
3.998 
3.923 

1,381 
3,957 
3,076 
3,171 
3,177 
3.143 
3.272 
3,379 
3,149 
3,134 

3,212 
3,363 
3,304 
3.055 
3,837 
3,791 
3.815 
3.855 
3.998 
3.593 



Gbtravl. 
5 



(h) ~ 

7,793 
(h) - 
7.776 
7.481 
8.101 



8.371 

8,538 

8,993 

9,636 

10.176 

10.768 

10.643 

9.719 

9.401 

8,981 

3.857 
8.476 
8,437 
8.513 
8.613 
8.647 
9,306 
10.314 
8.877 
9.135 

9.111 
9.664 
9.886 
9,533 
9,008 
8,972 
9.863 
10.170 
11.339 
8.994 



VoitnrM 



•F» 



4 |MM«a** 

7 



(fc) - 

436.481 
433.896 
438.338 



103,540 
736.354 



449.311 
450.737 
498,734 
583,192 
634,397 
682,348 
695,690 
619.680 
668,181 
733.137 

410,450 

835,508 

903,758 

930,879 

966,616 

968.388 
1,018.571 
1.015,778 
1.037,968 
1.041.903 

1,081.800 
1.133,360 
1,163,753 
1.100.187 
1,036,763 
1.015.083 
1.086.097 
1.044.318 
1,093,959 
946,534 



403.965 
394.899 
435,164 

443.527 
447.316 
449,638 
453.643 
449.693 
496.140 
464.471 
468.177 
435.903 
343,465 

93.466 
346.543 
318.798 
226.684 
193.333 
182.068 
175.639 
317.589 
111,340 
105,303 



90,549 

67.653 

43.492 

18,075 

5,191 

3.715 

1,500 

721 

1,453 



I 






8 



103.540 
736,354 

850.446 
818,795 
873.392 

892.738 
897,943 
94S,363 
1,035,835 
1.084.089 
1,178,488 
1,160.161 
1.087,857 
1,094.083 
1.066.603 



503,916 
1,083,050 
1.133,556 
1.157.563 
1,159,849 
1,150.356 
1.194,310 
1.333,367 
1.149.308 
1,147,105 

1,173,349 
1,191,013 
1,306,344 
1,118.363 
1.031.953 
1.018.797 
1.037,597 
1.044,939 
1.094,411 
946,534 



. 



(1) L« nombre de kHomilr«s parcoarua en noyenn* p*r TOtlar* «l par jour Mt ivalai approxiaiativaniuit ^ 5l kiloaètrts. 

(9) Le nombre movea approximalif de voyamart ||mnaport& par votiaro el par jour «al de la. 

(*) Expoaition anivaraelle. — (**) Sï^i de Paris. 

(e) Exptoiutio* d« i*' eoptoMbra m 3i lirfnambw 18M. 



(a) Lm rtoanéw inirritw daiu le préteni UUmu m nt^porfeiit ««u ip#ii«r«« M pimoê 







Ittiméu 


i855 à ît 


90. (K) 




[T. 


«u. ■■ a7j 




PARCOURS KrLOMÉTRlQlIR 
•11 •Dimu : 










uul 


"T" 






a»'»i. 


p«™i.(.|. 


P-j."(.). 
















lil... 


kilon.. 








(il ' — 


(a)5.384.08O 


(..) 44,096 


(0)1.343,480 


[-) 10,176 


(i) 


(i) _ 


(i) _ 




(i 


37,765.208 


103,168 


8,715.048 


93,808 


0,838,077 


36,855 


13 68 




(i 


43.183,193 


(i) _ 


H) 


{b) ~ 


' 11,034.543 


(fc) - 


[t) - 




3.838.2<17 


118,404 


9.965,352 


37,334 


30,316 


13 37 




a,730.T39 


43,577,340 


116,636 


9.835.540 


36,916 


13,034,900 


33,950 


14 69 




2.Wi5,039 


45,416.384 


134.073 


10.480.704 


28,633 


13,937,745 


35.337 


14 81 




3,055.517 


46,433,376 


137,193 


10,713,856 


39.353 


13,463,608 


36,886 


15 08 




3.113,707 


46,693.036 


127,930 


10,775,316 


a9,530 


14,039,371 


38,460 


15 63 




3,363,235 


49.314,834 


135,096 


11.380,344 


31.176 


14,598,715 


39,983 


15 39 




3,633,140 


53,863,420 


147,160 


13,430.030 


93,960 


15,140,011 


41.346 


14 61 




3,714,4" 


58.373,638 


154,440 


13,009,066 


S5,fi40 


15,651,310 


43.857 


14 43 




3,930.213 


63381.376 


167,908 


14,141,856 


38,748 


15,711,633 


43.043 


13 33 




3,884,619 


60,338,272 


165.308 


13,931,932 


98,148 


18,738,104 


51.309 


16 14 




3,557,360 


56,568,564 


154,544 


13,054,284 


90.664 


15,633.409 


49,708 


14 37 




3,431,330 


56.893,316 


155.896 


13,128.996 


96,976 


16.110.750 


44,131 


14 79 




3,378,373 


55.463,304 


151,944 


13,790,334 


35.084 


13,615,836 


37,033 


19 67 




1^7,951 


36,303.632 


71,813 


6,046,903 


IS.579 


7,718,389 


31,143 


IS 31 




3.103.402 


56.366,600 


153,764 


13,984,600 


55.484 


14.831,913 


40,481 


13 69 




3,076,019 


68,373,912 


159.953 


13,470.672 


S6.9I2 


14,674,167 


39.926 


19 98 




3,106.846 


60,193,376 


164,893 


13.890.756 


38,053 


15,499,611 


43,338 


13 39 




3.145.703 


60.313,148 


165,304 


13.918.188 


58.124 


17,109,053 


46,829 


14 74 




3,IM,054 


69.819.513 


163.436 


13.804,379 


S7.7I6 


16,883,434 


45.573 


14 50 




3,306.178 


63.098,930 


170.144 


14.330,530 


39,264 


16,236,208 


44.434 


13 58 




3,738.179 


64.135,084 


175,708 


14.800.404 


40.648 


21,084,761 


67,747 


n 09 




3,339,946 


59.758.816 


163,748 


13,790.496 


37,786 


16,381,437 


44,500 


44 16 




3,339.607 


59,649.460 


163.968 


13,765,360 


37,608 


17,617,332 


47.856 


15 37 




3.339,681 


60,963,148 


167,034 


14.068. ISS 


38,544 


18,803,008 


51,466 


16 03 




3,597,487 


61.933.634 


169,676 


14.393,144 


39,156 


18.506,054 


50,674 


15 53 




3,608,446 


63,734.688 


171.808 


14.474.936 


39,646 


18,387,612 


50,353 


15 34 




3,488.667 


58.149,634 


158.860 


13,419,144 


36.660 


16,911,937 


46,103 


15 13 




3.388,073 


53,661,556 


147,004 


13,383,436 


33,934 


15,930,736 


43,621 


15 43 




3,374.695 


53,977,444 


145.133 


13,335,564 


33,493 


15,865,333 


43,456 


15 57 




3,599,628 


53,435.044 


l'iG.397 


12,331,164 


33,780 


15,548,659 


42,599 


15 13 




3.733,639 


54.336,828 


U8.735 


13,539,368 


34,260 


15,970,814 


43.636 


16 28 




S. 103.304 


56,909,373 


155.919 


(017.672.656 


48,418 


19,635,809 


54,345 


18 13 




3.739,560 


49,319,768 


134.849 


11,358,408 


31,116 


15,148,883 


41,504 


16 00 






4tf»>, 












t] Cbia„ obi»» « «lii 


l».l1.>D«l>r.d»j>uf.^d. 




«d»! .m t ■ 


«. i. IKip- 






»ll. ((iS.U>)F>r Ixhiïn 


■■i>JH et 1) njrigtan, M c 


d.i d. jom^i. 






.. 1 .<»» 


. 


noi. (Hb.878Jptr il <o;ifi 


'"'■ 








^^^^ 
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(TABLSA0 I" 28.) 



RênseignênuiUs généraux concernant 






ANNEES. 



i855 (•)... 

i856 

1887 

i858 

1869 

1 860 

1861 

1863 

i863 

i86â 

i865 

1866 

i867(*)... 

1868 

1869 

1870 (**).. . 

1871 n... 

187a 

1873 

1874 

187S 

1876 

1877 

18780... 

1879 

1 880 

1881 

188a 

1 883 • • . • • 

i884 

i885 

1886 

1887 

1888 

i889n... 
1890 





BOVBBB 


MATER 

■OYBM , 


lEL. 








PAMOVBB UldOaéTBIQOB 


MOMBBB TOTAL i TOVTB SISTABCE 


MOMBBIt 

aairacl 


par ti 


rain, 
de 


annuel. 


peadaot l'année. 




de traÎBS 












k 


voitares 


pUeea 




des voi tares 








lonU 


àvoya- 


offerte!!. 


dea trains. 


à 


1'* daase. 


9* classe. 


Eneeakla. 


diaUne*. 


g««rt(i). 


(0 




ToyageDrs(i). 








9 


3 


k 


5 


6 


7 


8 


9 








kilo:i<. 


• kilem. 








(a) — 


(a) — 


(a) — 


(a) — 


(fl) — 


(b) — 


7.039 


w 


(a) - 


(fl) - 


(a) - 


(«) - 


(a) - 


...... 2.40' 


2,407.039 


(«) — 


w - 


(a) - 


(«) — 


(fl) — 


(6) - 


(h) - 


(fc) 


«) 


(«) - 


(a) ~ 


(fl) - 


(fl) — 


350.962 


2.437.119 


2.788,081 


a) - 


(a - 


(a) - 


(a) - 


(a) - 


2,972,072 


2,972.072 


(a) - 


{«) - 


(a) - 


(fl) - 


w - 


3.021.154 


3.021,154 


(a) - 


(a) - 


(a) _ 


(fl) - 


(a) - 


504.420 


2.756,715 


3,261.135 


(a) - 


(a) - 


(a) - 


(a) - 


(fl) - 


495.822 


2,803,911 


3.299,733 


(a) - 


(a) - 


(«) - 


228.437 


(fl) - 


559.800 


3,062,805 


3,622.605 


24,547 


9.5 


523 


220,923 


2,108,376 


000.913 


3,102,312 


3.703.225 


24,618 


9.9 


545 


203,397 


2.021.745 


619.032 


3,045,703 


3,664.735 


24,434 


9.9 


545 


200.353 


1.991.329 


690,896 


3,125,822 


3.816.718 


41,514 


11.0 


605 


340,415 


3.751.524 


753,248 


4,672.629 


5,425.>>77 


36,997 


10.1 


551 


303,375 


3.056.042 


721.051 


4.015,784 


4.736,835 


36,790 


10.1 


551 


301.675 


3.009.129 


778,640 


4,482,194 


5,200,834 


30,540 


(a) - 


(a) - 


250,422 


(fl) ^ 


647.647 


4,433,132 


5,080,779 


16,953 


w - 


(a) - 


138,777 


(a) - 


309.431 


2,467.054 


2,776,485 


27,087 


8.0 


485 


222.113 


1,970,024 


569.360 


3.927.897 


4.497.257 


27,220 


9.5 


518 


223.207 


2.114,566 


663.496 


4.256.807 


4,920.303 


27,672 


9.9 


540 


226,986 


2.240,100 


734,738 


4.622,799 


5.357.537 


29,248 


10.2 


556 


239.834 


2.455,113 


808.874 


4.856.509 


5.665,383 


37,638 


9.1 


496 


308.607 


2,808.734 


827.602 


4.778.816 


5.60'*.,41S 


39,412 


0.3 


507 


323,194 


3.002.233 


847,749 


5.031,271 


5,879,020 


51.140 


9.7 


513 


419.391 


4.052.622 


986,163 


7,195.010 


8.181,173 


48,611 


9.1 


477 


398.821 


3,623.427 


987,697 


6.039.339 


7,027,030 


50,347 


9.1 


477 


412,815 


3,755,963 


1,037,569 


6.666,040 


7,703,609 


52,109 


9.3 


489 


427.279 


3,982.456 


1,229.526 


7.634.503 


8.864,029 


60,994 


9.0 


474 


500.151 


4.515,366 


1.443.154 


8.845.001 


10.288,155 


01,719 


9.3 


491 


506.042 


4,710,416 


1,631,630 


9,438,633 


11,070.263 


62,800 


9.9 


525 


515,134 


5.104,344 


1,769,631 


10,765,676 


12.535.307 


62,281 


10.7 


569 


510.704 


5,460.519 


1,878,385 


11,240,953 


13,110.338 


62.478 


10.8 


575 


513.386 


5,555,869 


1,859,869 


11,171,333 


13,031,202 


63.347 


11.7 


607 


519.443 


6,102.122 


1,887,586 


11,217,178 


13.104,764 


65,91^9 


12.3 


649 


540.558 


6.638,970 


1,902,819 


11,944.246 


13.847.065 


101,670 


12.5 


681 


749.397 


9,369,715 


2.186,518 


15,066,308 


17,852,826 


110,236 


10.5 


551 


834.694 


8,778,850 


2.084.126 


13,783,719 


15.867.845 



Nota. — La ligne d'Anleull a été onverte i Vexploitation le 1 mai i8S4< 

(1) t** et a* classes rénnies. 

(s) La longnenr de la ligne d'Anteuil est de 9 kilomètres. 
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GEJMTDBE. — (l*'Ugn« d'AoUoU.) 





V exploitation. (Période i855- 


1890-) 








(Tablkad i* 28.) 


^ — -^ 


VOYAGEURS. 








RECETTES (i 


mpAu déduits 


• 




■OM ■«« 


PAIfiOVftS 


ULOMBTUQOI Al 


IIVIL. (s) 


PAICOURS 


■BCITTAS 


IICSTTI MOTBRHB 1 




moyan 








moyen 


toutes 




par kilomètre 






par joor 


i'* daasa» 


a* classa. 


EDaemble. 


dnn 
voyageur. 


annadlea. 


par jour. 


1 a f 

exploité 
et 

parannia(.) 


par 
voysgaor 




lO 


II 


1» 


i3 


U 


|5 


16 


»7 


18 






kilom. 


kilom. 


kUom. 


kilom. 


francs. 


francs. 


francs. 


cent. 




(6) - 


(h) - 


(h) - 


(h) - 


(6) - 


(h) - 


(h) - 


(6) - 


(h) - 




6,577 


(h) - 


h) -. 


(6) - 


(h) - 


643,785 


1,759 


71J532 


26,7 




(6) _ 


(h) 


6) - 


(h) ~ 


(6) - 


(6) - 


{h) - 


(h) - 


(6) - 




7.539 


2,526,595 


14,325,411 


16,852,006 


6.1 


712,166 


1,951 


79,129 


25,6 




8,149 


(h) 


(6) - 


(6) - 


(h) - 


734,333 


2,012 


81,593 


24,8 




8,254 


(6) 


(h) 


(6) 


(h) - 


727,123 


1,987 


80,791 


24,1 




8,934 


3,124,777 


13.327.265 


16,452,042 


5.1 


800,944 


2,104 


88,994 


24,5 




9,040 


3,093,805 


13,752,854 


16,846,660 


5.1 


793,261 


2,173 


88.140 


24,0 




9,925 


3,446,064 


14,960,331 


18,400,395 


5.1 


862,545 


2.303 


95,838 


23,8 




10.118 


3,717,369 


15,061,832 


18.779.201 


5.1 


873,767 


2,387 


97.085 


23,0 




10.040 


3,811,645 


15,001.925 


18,813,570 


5.1 


868,165 


2,379 


96.463 


23,0 




10,457 


4,178,801 


15,333,789 


19.512,590 


5.1 


902,734 


2.473 


100.304 


23,0 




14,865 


4.287,536 


23,666,353 


27,953,889 


5.2 


1,211,144 


3,318 


134.572 


22,3 




12.942 


3,998^15 


18.768,140 


22.760,955 


4.8 


1.007,976 


2,754 


111.997 


21,3 




14,413 


4,276.894 


20,171,957 


24,448,851 


4.6 


1,077,692 


2.953 


119,744 


20,5 




13,920 


3,344,102 


20,378,699 


23,722,801 


4.7 


943.628 


2,585 


104,848 


18,0 




7,007 


1,750,048 


11,571,742 


13,321,790 


4.8 


540,120 


1,479 


60.013 


19,5 




13,054 


3,159.014 


17,710,449 


20,869,463 


4.6 


833,312 


2,277 


92,590 


18,5 




13,480 


3,662,997 


18,987,713 


22,650,710 


4.6 


910,171 


2,494 


101,130 


18,5 




14,678 


4.078,314 


20,810.396 


24,888.710 


4.7 


1,008,863 


2,764 


112,096 


18,8 




15,522 


4,518,852 


21.924,319 


26.443.171 


4.7 


1,064,617 


2.917 


118,291 


18,8 




15,318 


4,718.316 


21,925,095 


26,643,411 


4.7 


1,055,087 


2,883 


117,232 


18.8 




16,107 


4,903,042 


23,220,353 


28,123,395 


4.8 


1,091.173 


2,989 


121,241 


18,0 




22,414 


5,728,861 


34,381,976 


40,110,837 


4.9 


1,520,036 


4,164 


168,893 


18,0 




19,225 


5,569,066 


26,918,043 


32,487,109 


4.6 


1.284,019 


3,518 


142,669 


18,5 




21,04& 


5,906,891 


29,331,412 


35,238,303 


4.6 


1,342.713 


3.669 


149,190 


17.4 




24.285 


6,967,525 


33,103,987 


40,071,512 


4.5 


1,547,178 


4,239 


171,909 


17,4 




28,187 


8,752,448 


38,495,021 


47,247,469 


4.6 


1.789,582 


4,903 


198,842 


17,4 




30,329 


9,895,526 


41,152.268 


51,047.794 


4.6 


1,903,383 


5,215 


211,487 


17.2 




34,250 


10,667,017 


41,865,734 


52,532,751 


4.2 


1,907 245 


5,211 


211,910 


17,2 




35,944 


11,296,137 


42,491,185 


53,787,322 


4.1 


1,981,720 


5,429 


220,191 


15.1 




35,702 


11,135,552 


43,919,734 


55.055,286 


4.2 


2,019,673 


5,533 


224,408 


15,5 




35.904 


1 1,289,447 


47,927,686 


59,217.133 


4.5 


2,022,580 


5,541 


224,731 


15,4 




37,834 


63,67 


8,806 


63,678,806 


4.6 


2,157,256 


5,894 


239,695 


15,6 




48,912 


81,58 


7,340 


81,587,346 


4.6 


2,781, '149 


7,020 


309.050 


15,6 


- 


43,474 


70,81 


9,694 


70,819.694 


4.5 


2,468,024 


6,762 


274,225 


15,6 




(•) Exp 


(MÎtion universel 


le. 


• 












(*♦) Si4 


igo de Paris. 


















(«) La. 


rensaignenenU 


fonl dtfaat ponr 


«M aanâea. 














[h) Jl a< 


existe pas da ta 


blaant stalisUip 


tes distincte poo 


r la ligne < 


rAnt^vil, toQla 


1 l«s lignav 


de banUava 


■ysni M 




réuniea en 


«n groupa aniqi 


le. 










i^H^B 




^t^mSm 









a3 
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GBfaHN OE FER DE GEZHTUBE* — 



(Tajilsad ii« 29.) 



ANNEES. 



AATJGNOUJB8. 



TOTASBOtS. 



220«258 
237,285 
250,200 
259,57^ 

289,787 
310,635 
355.654 
371,184 
379,006 
392,224 
568,029 
469,820 
'i';5.«47 



236,315 
309,696 
394.^00 
426,790 
455,556 
475,595 
495,044 
707,312 
022,412 
092,927 

784,265 
952,716 
1,048,882 
1,051,240 
1,105,426 
1,198,248 
1,054,135 
1,113,158 
1,398,704 
1,199,961 



firtDcs. 



61,968 
56,696 
58,728 
60,220 

67,577 

72,246 

82,802 

86,373 

88,942 

01,924 

162.623 

115.547 

111,677 



67,637 
92,648 
97,141 
105,490 
113,170 
117,624 
120,715 
200,494 
153,993 
173,047 

194,464 
238,041 
249,0''>5 
232,946 
237,371 
240,9'l0 
239,437 
256,969 
340,715 
272,348 



GOUROBLLBfl. 

tEVALLOIS. 

(oakb). 



rOTA«DBB. 



208,102 
225,674 
260,099 
294,454 

327,488 
344,067 
309,268 
411,999 
373,374 
397,291 
488,566 
513,362 
563,327 



259,597 
499,094 
552.053 
597,500 
559,862 
520,229 
525,021 
671,850 
704,267 
845,505 

998,388 
1,183,814 
1,281,041 
1,398,968 
1.518,601 
1,558,473 
1,571,578 
1,630,875 
1,928,395 
1,863,679 



franc». 



38,428 
42,374 

46,250 
51.899 

58,379 

61,070 

71,628 

72,822 

68,849 

73.241 

104,663 

101,538 

110,739 



54,252 
100,385 
109,350 
117,684 
1 12,043 
106,491 
105,345 
145,478 
144,080 
166,724 

199,309 
241,065 
245,776 
248,175 
263,388 
277,055 
284,728 
295,329 
373,994 
345,043 



Nombre et recettes des voyageurs 



GOURCELLES 
€EDrniBB. 



frilMI. 



90,294 



95,363 
118,348 
130,208 
124,850 
164,979 
170,989 
189,312 
227,009 
238,967 
269,286 

325,856 
395,035 
389,727 
445,837 
483,639 
529,365 
540,019 
(0)1.007.671 
(a) 1,832,786 
(o) 1,452,947 



6,394 



6,672 

8,881 

9,002 

9,709 

12,693 

13,190 

14,566 

17,718 

18,781 

21,229 

26,404 

32,059 

28,791 

35,972 

41,271 

44,697 

46,410 

(•)102,991 

(•)228,798 

(«}143,308 



NEUILLY- 
PORTË-MAILLOT. 



282,594 
304,076 
346,403 
367,590 

410,051 
407,532 
447,690 
454,859 
473,501 
500,647 
642,329 
636,383 
702,134 



324,201 
529,927 
595,793 
675,866 
764,669 
732,730 
773,595 
930,574 
909,582 
976,158 

1,143,492 
1.252.251 
1,311,746 
1,304,497 
1,397,842 
1,550,932 
1,409,750 
1.467,270 
1,893,864 
1,767,111 



frtSM. 



83,348 

93,123 

99,425 

105,027 

117,599 
114,504 
125,073 
127.336 
133,210 
140,841 
194.671 
181,250 
192.220 



85,961 
150.285 
169,931 
194,831 
217,000 
203.032 
213,7r»3 
255.592 
243,952 
254.130 

299.746 
343,773 
328,681 
286,441 
297,476 
326,993 
322,958 
333,700 
430,769 
382,679 



Nota. — L«« rapporU «nituels de la CompagnU tic* ch«mÎBs de fer <ie I'OumI »• eoatieanenl pan, poar les ■nnfe« 
i8à5, i856 el 1670, de renée ignemenU slatiBlimieB sur le mouvement des gares. Ces rapporU ne permettent nas non plus 
(I i'-t«blir pour la gare Sainl-Latara le nombre et la recette des voyageurs partis de celle gare k destination du chemin de 
fer de peinture , ces renseignements itant confondus avec eeu& des lignes Je banlieue. 

(i) Les chiffres inscrits dans les colonnes 16 et 17 concernent In monvMisnt total de le gare d'Anteutl. Lee renseigne- 
ments sialisiif ues fournie par la Compagnie de l'Ouest ne peimietleal pas d'indiqnor le part priée dans am nombrae par 
les voyageurs partis dans chaeane des directions de la rive gauche ot de la gare Satnl'Laure. 
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(r i<i0M«*Ait»«tfl,) [im^] 



expédiés pantaiion. (Période t855«i890.) 



( Tabliad i« SO. ) 



AVBKUE 

OU 

BOIS-D£-B0UIi06lil. 



TOTAGBVBS. 
lO 



187.326 
177,459 
163,558 
144,823 

175,613 
163,098 
177,881 
182,300 
176,388 
173.969 
225,543 
204,649 
221,940 



80,510 
145,907 
171,375 
174,847 
187,496 
189,248 
191,582 
215.227 
182.229 
193,102 

235,547 
263,878 
270,645 
304,536 
320,244 
326,190 
360,882 
391,799 
471,824 
449,126 



IBCBTTM 
1» 



fran«. 



DU TROGADÉRO. 



VOTIJB TOI » 



63,386 
56,939 
52,058 
47,693 

57,884 
52,666 
55,609 
56,577 
53,754 
53,629 
72,438 
63,447 
65,852 



23,855 
46,290 
53,508 
53,852 
57,296 
58,908 
68.357 
64,893 
54,179 
66,517 

65,983 
74,080 
71,757 
67.298 
76,758 
78,843 
83,229 
90,159 
106,759 
111,764 



1» 



UCITTB* 

i3 



00 



a 



a 
e 

s 
o 



•Ji 



103,400 
166,434 
180,616 

206.381 
218,222 
232,072 
295,787 
308,072 
299,602 
327,597 
367,447 
738,724 
387,391 



PASST. 



voTA'-.ms. 



53,050 
47,110 
49,087 

56,661 
62,635 
58,666 
59,614 
66,922 
66,529 
72,744 
79,031 
144,477 
83,902 



•268,594 
259,930 
259,382 
271,004 

287.817 
287.855 
316,411 
325,991 
325,079 
353.731 
447,165 
426,222 
437.746 



!?7 1,603 
393,730 
420,048 
434,441 
462,158 
476,248 
607,765 
535,235 
490,355 
491,689 

530,945 
556,362 
581,204 
620,645 
649,583 
665,743 
667,773 
709,420 
795,460 
757,497 



i6 



fMI 



84,640 
83,852 
78,879 
80,817 

87.144 

83,730 

89,003 

92,137 

91,585 

100,558 

131,473 

119,529 

120,575 



75.457 
118,814 
126,390 
127,934 
137,620 
137,255 
144,313 
152,147 
141,705 
135,249 

146,114 
157,046 
149,529 
138.219 
182,210 
158,286 
163,679 
169,372 
188,390 
185,925 



AUTEUIL^ARE (i). 



TOTAOlUtt. 
l6 



523,713 
532,383 
557,510 
537,275 

541,113 
563,480 
599,240 
594,782 
615,409 
620,906 
691,251 
637,904 
655,517 



335,517 
493,893 
536,857 
641,608 
706,084 
693,783 
729,982 
773,709 
779,955 
876,919 

1,004,809 
1,310,255 
1,462,305 
1,778,459 
1.616,636 
1.680,739 
1.672,548 
1,636,371 
1,735.757 
1,823,966 



MCBTTgS 
>7 



francs. 



166,070 
177,361 
172,396 
166,994 

169,028 
174,005 
195,378 
183,962 
188,581 
189,713 
211,544 
191,061 
195,625 



97^86 
150,042 
162,102 
199,500 
215,422 
210,067 
215,842 
228,484 
227,836 
240,388 

287,281 
337,820 
367,488 
353,600 
369,996 
393,976 
397,335 
397,009 
420,950 
438,801 



AIWÉES. 



i8 



(•) i865 

• • i856 

18B7 

i858 

1869 

1860 



t • • • 



1861 

186a 

i863 

1864 

(865 

.. 1866 

01867 

. . . 1868 

. . . 1 869 

n »«7o 



■ • • ■ • 



... (•*)i87i 

187a 

1873 
.. 187A 
.. 1875 
.. 1876 
.. 1877 

n 1878 
.. 1879 

. . 1880 



., >88i 
. . 188a 
. . i883 
.. 188A 
. . i885 
.. 1886 
' . 1887 
.. 1888 

n»88ik 

. . 1890 



(a) Lm mftllM àm êMnàn 1667 k 1867 iadaMftnaai «MMMSa«al U piotlpil do transport des bagagM, dat chiens 
et de qaclqnas tonnes expMiias par graada Tttetsa , i^ais eos ilimaftts n« raprisoftant qu'une aommc insignifianta. 

(*) Ezpoaition nnÎTaratlia. 

(•*) Siàf da Paris. 

(a) Courarlles-Lcvaliois (transit). 



a3. 
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CHEMIN DE FER DE GEDfTOIlE. — 



(Taklbav r' 90.) 



Nombre de voyageant eacpidiés et reçus. 



GARES EXPÉDITRICES. 



Provenant des lignes 

de banlieue et des 

Paris J grandes lignes. . . 

S^-Laxare. 

Local 

Batignollet. 

Conrcdles-Levattob (Local) 

Coarcellus-Ceinlure , transit, pro- 
venant du cbemin de Ceinture 

(R.D.) 

Neailly-Porte Maillot 

Avenue du Bois<le-Bottlogne 

Avenue du Trocadéro 

P»»y 

Local 

Aoteuil.. ..{ Transit, provenant 
du cbemin de cein- 
ture (R. G.). . . 

Ouest-Ceinture, transit , provenant 
de la ligne de Versailles (R. G.]. 



Totaux.. 



PAMS 

(S*-L>»re) 

diMlination 

des ligOM 

de 

knliene 

et des 

mBdcs 

lignée. 



il 



II 



76,170 



46.197 



713 



(i5,675 



9,536 



7,595 



17,072 



15,/i36 



19,604 



II 



Pi BIS 
(S'-Uiere). 

Loeal. 
3 



237,988 



II 



II 



227,360 



1,302,087 



106,861 



508,271 



169,080 



74,256 



190,416 



1,200,554 



242,221 



14,051 



4,035,157 



B4TI0K0I.I.1S. 



98,496 
276,562 



CCNraCBLLBS* 

LevaUois. 

Local. 
5 



II 



44,220 



59.908 



213,177 



61,572 



56,891 



140,925 



128,421 



151,443 



3,919 



1,235,534 



46,001 

1,448,668 

48,490 

II 



II 



34,584 



31,799 



32,118 



66,144 



55,563 



196,838 



6,482 



1,066,687 



cooaGBLLms- 
LevalioU 
(traDÛl) 

à 

destination 

da ehemitt 

de 

Ceintare 

(R. D.) 



258 



106,576 



56,752 



II 



II 



422,393 



79,390 



90,582 



121,852 



188,834 



300.758 



15,156 



1,382,551 



GARES 



BBOUJ.T- 

poari 

MAUXOT. 



45,099 



604,752 



216,258 



35,866 



432,750 



If 



3,338 



19,240 



60,443 



159,580 



284,800 



12,679 



1,874,811 
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(1* Xiâgned'AutraU.) [Fin.] 



par station, pendant tannée 1890. 



(TAtUAV K* 90.) 




868 -- 



flHKIIIN OÊ fER D£ ISfitll*ft7RE. — 



(Tabliao k* si.) 



ANNÉEd. 



LONGUEUR 

Mormln 

exploitée 

pendeat 

l 



i86a(a) i 

i863 

i864 1 

1866 

1866 1 

18670 • 

1868 • 

i86q ••.«...!...•• 

i87on 

»87»n • 

167a •• . i . . . » 

1873 

1874 

187& ...* 

1876 • 

1877 1 

18780 ...J» 

1879 • 

1880 • % 

1881 1 

1881 1 

i883 

1884 

i885 

1886 

1887 » 

1888 

18890 • 

1890 1 



17 

17 

17 

17 

11 

18 

(h) 20 

(6) 20 

(h) 20 

{h) 20 

(6) 20 

(6) 20 

(h) 20 

(h) 20 

(6) 20 

[b] 20 

(J) 20 
[b) 20 

{b) 20 

(b) 20 

{h) 20 

(b) 20 

(b) 20 

[b) 20 

[b) 20 

(b) 20 
(J)20 

(6) 20 



NOMBRE MOYEN. 

^■IIDAIT LUmiiK MTlàSB, 
de toitures i Toyegews 



de 



|M 



II 
II 
II 
II 
II 

12 
12 
12 
12 



12 
12 
12 
12 
12 
12 
12 
12 
12 
12 



16 
16 
21 
21 
29 
29 
29 
29 
29 
29 



de 



50 

50 

ftO 

50 

50 

50 

(c) 65 

(c) 65 

(c) 65 



(c) 65 

1^ 65 

(c) 65 

[c) 65 

(«j 65 

(c) 65 

c 65 

(c) 65 

(c) 65 

(c) 65 



[c) 
{c) 

w 
w 

w 
w 
w 



75 
75 
75 
75 
91 
90 
90 
91 
91 
91 



tasemblei 



50 
50 
60 

50 
50 
6â 

77 
77 
77 



77 
77 
77 
77 
77 
77 
77 
77 
77 
77 



91 

91' 

96 

96 

120 

119 

119 

120 

190 

120 



BenseignemeiUs généraux 

NOMBRE 

J% TtAtRS DB YOTAOBUM 



k toote dieUaee 



pchduit 
l 'ennée. 



1^,495 
10,759 
13,796 
ld,665 

iMii 

16,097 
20,246 
20,511 
27,379 
21,701 
2â,818 
2b,803 
30,790 
44,045 
40,975 

45,808 
47.805 
4fe,751 
49,476 
49,458 
4&,588 
(d) 3ft,128 
2è,925 
4^,807 
5b,363 



per 

joor. 



34.1 
37.7 

37.7 
37.4 
46.5 

44.1 

55.5 

56. t 

75.Ô 

59. ( 

62. d 

70.7 

109.0 

120.7 

112.0 



125. ( 
130. 
133.6 
135.1 
135. ( 
116.7 
(d)88.0 
79.0 
ISO. 5 
137.0 



par joar 

»«r 

U ditUac* 

eatiire. 

8 



9.9 
%8.9 
26.0 
26.0 
31.8 



31.6 
38.6 
39.0 
38.1 
40.9 
42.9 
48.4 
51.4 
53.2 
5^.9 



55.2 
58.6 
61.7 
64.1 
64.9 
62.9 
59.3 
55.0 
83.4 
95.7 



NoT4< — L* tieetioa de* trtias de voyageurs aor lé eheaiin de ceinidre (R.D.) a M afflklaie par les maeLines de la Com- 
pagnie da Nord pendant les ann^ 186a à 1869 el» de 1870 à 189O, par les maelmMb de la Compagnie de POaesl. 

(*) Eipositiot naiverselle. 

(••) Siège de PerSt. 

(a) L*OBvertii|e da ehemia de eeintare (R.D.) aa senriee des voyageore a ea liea U li jaillet 1869. 
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(2*CMii<liM4 m^ dlHBlto.) 



confirmant b matériel roalant. (Période 18611-1890.) 



(Tableau h* 91.) 





NOMBIUB MOYEN, 


PARœURS KILOMÉTRIQUB | 




rOOH vu TKAIK 01 TOTAGBUM. 


(Y compris le parcours sur les lignes £t 


rangeras au Chemin de Ceinture (R.O.) 1 




I •« 




mais non compris le parcours da matériel des autres compagnies sur le che- || 




de voi tares 





mijkiieG 


■intare.) 












TOTAL »Aft AKHBK 










de 


de 






des veitores 


•■ 


ARKVBL MOTBH | 
des Toitures 1 














EikMabl*. 


de* 




—a 






1** eliis*. 


a* dàM«. 
























trains. 


de 
i** elasse. 


d« 
a* classe. 


Enaerakle. 


de 
i'* classe. 


de 
a* elasse. 




9 


lO 


il 


la 


i3 


ik 


i& 


16 


»7 










kilom . 


kilom . 


kilom. 


kiioa. 


kilom . 


kilom. 




lÊ 


— 


— 




ti 

Êê 


— 


— 


Il 


— 


• 


1$ 
II 


— 




— 


M § 

II 


— 


— 


Il 
II 


— 




11 
tt 


eTo 


6.9 


168,364 


II 
If 


1,165,091 


1,165,091 


II 
II 


23,302 




0.6 


4.2 


4.8 


189,527 


103,655 


802,801 


906.456 


8.638 


16,050 




1.7 


6.1 


7.8 


190.745 


328,113 


1,160,496 


1,488,609 


27,343 


17,854 




1.8 


6.3 


8.1 


190,125 


344,110 


1,205,014 


1,549,124 


28,676 


18,539 




1.9 


8.4 


10.3 


232,462 


443,297 


1,967,269 


2,410,566 


36,941 


30,266 




1.7 


6.0 


7.7 


219,151 


374,750 


1,308,981 


1,683,731 


31,229 


20,138 




( 6.6 ) 


6.6 


282,691 


(....1,86 


),921....) 


1,860.921 


( 24,168 ) 1 




1.0 


5.3 


7.2 


284,750 


553,489 


1,508,028 


2,061,517 


46,124 


23,200 




1.8 


5.4 


7.2 


277,896 


494,068 


1,496,458 


1,990,526 


41,172 


23,022 




3.4 


7.4 


10.8 


298,773 


1,012,506 


2,213,519 


3,226,025 


84,376 


34,054 




2.1 


5.9 


8.0 


314,083 


649,848 


1,871,487 


2,521,335 


54,154 


28,792 




1.9 


5.3 


7.2 


353,805 


682,194 


1,888,959 


2,571,153 


56,850 


29,061 




2.0 


6.6 


8.6 


375,098 


746,026 


2,490,624 


3,236,650 


62,169 


38,317 




1.8 


6.2 


8.0 


388,027 


699,891 


2,420,431 


3.120,322 


58,324 


37.237 




1.8 


6.6 


8.4 


387,033 


702,397 


2.541,336 


3.243.733 


58,533 


39,097 




i.d 


6.6 


8.2 


402^718 


657,001 


2,667,339 


3.324,340 


41,063 


35,565 




1.9 


7.9 


9.8 


427,945 


835,937 


3,386,101 


4.222,038 


52,246 


45,148 




3.2 


6-8 


10.0 


450,154 


702,966 


2.021.710 


2,724,676 


33,475 


26,956 




3.4 


7.3 


10.6 


469,066 


860,648 


2,167,416 


3,028,064 


40,983 


28,899 




3.5 


7.6 


U 1 


473,556 


762,651 


2,218.903 


2,981,554 


29,747 


24,383 




3.0 


8.1 


11.1 


459,365 


790,480 


2,321,547 


3,112.027 


27.256 


25,795 




3.4 


8.4 


11.8 


432,851 


707,270 


2,080,606 


2.787.876 


24,368 


23»118 




3.9 


8.4 


12.3 


401,336 


(...4,9«i9;949 ) 


4,949.949 


( 41,250 




2.4 


8.9 


11.3 


608,922 


...6,877,919 ) 


6.877,919 


( 57.3K. 




2.5 


6.9 


9.4 


700,474 


...6.575.162 ) 


6,576.162 


( 54,793 ) 




[h) Y eomprie 3 kilom 


êtres pomr l'e 


mbranchement du marché ans bestiaux t 


le la Villette, appartenant \ la Ville de 




Paris. 










(e) Voitwes à deu éH 


R~' 








(d) Sappi 


ression eomplt 


rU des trains ( 


eireidaat entre Bel-Âir-Baccordement et li 


1 CeinUre (R. 0.) 
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CHEMIN DE FER DE CEINTURE. ^ 



(Table \ij n" 32.) 



Renseignements généraux concernant 



ANNEES. 



NOMBRE DE VOYAGEURS TRANSPORTÉS PAR 



i86a(c). 

i863.. 

i864.. 

i8G5.. 

1866.. 

18070 

1868.. 

1869.. 

i87on 



i87in 

187a . . 

1873.. 
187a.. 
1875.. 

1876 . . 

1877.. 

18780 

1879 . . 

1880.. 



1881 

188a 

i883 

i884.. 

i885 

188G 

1887 

1 000 ••*•• •••• •••• 

18890 

1890 



HOHBBK 

toUl 

« 

M 

toute 
(HsUnce. 

(«) (M 

a 



92,615 
20a,120 
770.417 
1,237,819 
1.046,597 
2,945,986 
2,796,028 
3,566,697 
4,157,758 



2,866,948 
3,684,296 
3,634,224 
3,220,349 
4,267,691 
4,234,408 
4,298,181 
5,590,186 
4,659,430 
5,262,703 



6,246,822 
7,248,824 
7,509,775 
8,433,918 
9,179,026 
9,292,952 
9,357,819 
9,547,496 
11,387,276 
10,260,880 



liBPARTITIOM DD XOMBIB DK TOTA0BVB8 
TB4IST01ITB8 



par classe. 



1'* elaMe. 
3 



13,370 
55,945 
59,594 
74,109 
73,291 

45,579 

68,013 

73,082 

62,476 

97,744 

100,380 

89,309 

122,805 

122,991 

125,727 



157,267 
214,456 
256,882 
288,529 
342,337 
329,105 
331,118 
341,357 
328,728 
262,601 



a* clâMe. 



1,033,218 
2,890,041 
2,736,434 
3,492,588 
4,084.467 



2,821,369 
3,010,283 
3,561,142 
3,157,873 
4,169,947 
4,134,028 
4,208,872 
5,467,381 
4,536.439 
5,136,976 



6.089,555 
7,034.368 
7,252,893 
8,145,389 
8,836,089 
8,963,846 
9,026,701 
9,206,139 
11,058,548 
9,998,279 



per jour. 



w 



270 
559 
2,105 
3,391 
4,511 
8,071 
7,639 
9,772 
11,391 

7,854 
10,066 
9,957 
8,823 
11,692 
11,509 
11,776 
15.316 
12,766 
14,379 



17,114 
19,800 
20,575 
23,043 
25,149 
25,460 
25,037 
26,086 
31,198 
38,112 



A 1 ULOMàTBS. 



i"* dtHe. 



6 



92,997 
315,900 
376,797 
518,187 
395,771 



263,085 
351,069 
397,456 
312,380 
547,365 
600,272 
517,989 
762,418 
742,127 
705,628 



86^,182 
1,183,196 
1,497,012 
1,011,019 
1,921,558 
1,852.718 
1,800,259 

239,683 






a* de«M. 



9,785,846 
16.227,728 
15.755,205 
21,915,955 
21,786,610 

15,754,471 
19,689,647 
19.420,934 
15,937,054 
24,028,633 
24,852,127 
24,816,303 
34,010,230 
27,364,917 
28,837,202 

33,468,058 
38,798,041 
42,272,143 
45,497,316 
49,600,982 
50,530,122 
50.800,760 
54,013,008 

|:| = 



EnseaUe. 



8 



7,520,512 
9,878,843 
16,543,628 
16,132,002 
22,434,142 
22,182,381 

16,017,556 
20,040,716 
19,818,390 
16,249,434 
2^,575,998 
25,452,399 
25,334,292 
34,772,648 
28,107,044 
29,543,830 

34,332,240 
39,981,237 
43,769,155 
47,108,935 
51,522,540 
52,382,840 
52,661,019 
54,252,691 

w - 

(e) -. 



(*) Expoûlioa universelle. 

{♦♦) Siège de Paris. 

(a) Non compris les émigrsnts et les miliuires en corps. Ces derniers sont trensporlés gralaitenont. 

(i) Voir la d^composilioa de ces nombres par station ans tableaux tvivaBU, peg«s S64-367. 
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(a" GUnlvrelUTe droite.) [Suite.] 



le mouvement des voyageurs, (Période 1862-1890.) 



(Tailbao k* 32.) 



AimÉE. 



•n LA SMTAXCB UTiàu. 



1** eluM. 



9 



9* eUM«. 



10 



5.470 
17,550 
18,840 
^5,909 
19,788 

13,846 
17,554 
19,873 
15,619 
27,368 
30,014 
25,900 
38,121 
37,106 
35,332 



43,209 
59,160 
74,851 
«0,581 
96,078 
92,636 
93,013 
I \ ,984 

(r) - 

w - 



575,638 

901,540 

787,760 

1,095,798 

1,989,331 

829,183 

984,482 

971,047 

796,853 

1,201,432 

1,242,606 

1,240,815 

1,700,511 

1,368,246 

1,441,860 

1,673,403 
1,939,902 
2,113,607 
2,374,866 
2,480,049 
2,526,506 
2.540,038 
•2,700,650 

w - 
w - 



En««mb]e. 



11 



PARCOURS MOYEN 



D>01l TOTACBVI. 



1'* cImm. 



19 



442,383 
581,108 
919,090 
806,600 
1,121,707 
1.109,119 

843,029 
1,002,036 
990,920 
812,472 
1,228,800 
1,272,620 
1,266,715 
1,738,632 
1,405,352 
1,447,192 

1,716,612 
1,999,062 
2,188,458 
2,355,447 
2,576,127 
2,619,142 
2,633,05 1 
2.712.634 

îî r 



kilom. 



7.0 
5.6 
6.3 
7.0 
5.4 



5.8 
5.2 
5.4 
5.0 
5.6 
6.0 
5.8 
6.2 
6.0 
5.6 



5.5 
5.5 
5.8 
5.6 
5.6 
5.6 
5.6 
0.7 
(é\ — 






a* claMe. 



i3 



de 

pUcM 

offertM. 



kilona. 



6.0 
5.6 
5.8 
6.3 
5.3 



5.6 
5.4 
5.5 
5.0 
5.8 
0.0 
5.9 
6.2 
6.0 
5.6 



5.5 
5.5 
5.8 
5.6 
5.6 
5.6 
5.6 
5.9 



W 

w 



538.2 
342.0 
516.6 
534.6 
700.8 



508.8 
439.2 
459.0 
464.4 
65B.8 
510.6 
459.0 
562.8 
526.8 
558.0 



553.2 
661.8 

W - 

(e) - 
616.3 

636.9 

(•) - 
745.9 

746.0 

590.8 



NOMBRE MOYEN 

PAB TBAIR DK TOTAOBVIS 



de 
voyagenn 

ayant 
pris pUee. 

i5 



131.8 
214.1 
202.7 
251.0 
245.9 



178.1 
182.0 
177.2 
117.6 
196.7 
185.6 
166.6 
140.5 
105.8 
128.4 



136.4 
151.6 
154.0 
170.5 
185.6 
218.2 
291.1 
294.3 



de places oeenp^ 
sor la distance enliire. 



i'* elasae. 



16 



W 



0.6 
1.7 
2.0 
2.7 
1.7 



1.2 
1.2 
1.4 
1.1 

r.9 

1.9 
1.5 
2.0 
1.9 
1.8 



2.1 
2.8 
3.3 
3.4 
4.1 
4.0 
4.3 
0.5 



s* classe. 



»7 



58.1 
85.6 
82.6 
115.3 
93.7 



71.9 
69.7 
68.2 
57.4 
80.4 
79.1 
70.1 
90.7 
70.5 
74.5 



83.1 

90.6 

93.9 

97.0 

104.7 

110.0 

117.4 

122.7 

3 = 



Ensemble, 



18 



58.7 
87.3 
84.6 
118.0 
95.4 



73.1 
70.9 
69.6 
58.5 
82.3 
81.0 
71.6 
92.7 
72.4 
76.3 



85.2 
93.4 
97.2 
100.4 
108.8 
114.0 
121.7 
123.2 



(r) Le Chemin de Ceinture (R. D.) a éU onvert an serTÎce des Toyagenrs le i4 jaillet i86a. 

[d) Moyenne ramena l l'année enliire. 

{e) Les données se rapportant h ces unoee sont confondues avec ceU«s de la Ceintnre ( rive gaache } . 
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GHEMM Hfi raft DB ttlIfTOlS. ^ 



(tikUAf) V* 33.) 



Renêèignêmentt généraOK eoncêrnani 



ANKÉES. 



86a 

863 

864 

865 

866 

B67n 

868 

86g 

87on 

87»n 

87 a 

873 

874 •..!..•. 

070 •••>>é«l«a«*. 
876 

877 • 

0701 )•••••«•••». 

879 

88e I 

00 1 •••••«•t«a(*a 

88i « . . * . 

883 

88A'. 

OOO «••••••«laata 

887 

886 

889 ( ) •••••*••• 1 1 
890 



RECETTES TOTALES ANNUELLES 



T COMraiS L'IMPÔt. 



i^elMse. 



ft. 



5,347 
15.717 
17.057 
21.712 
22.007 



20,875 
22»216 
17»931 
30.276 
31.160 
28.338 
35.9d8 
39.556 
39.752 

52,122 

76,002 

90,205 

92,912 

109,395 

106,728 

108,075 



a' dasse. 



fr. 



367,181 
621,026 
602,401 
753,408 
860,814 



848,008 

832,925 

702.007 

077,630 

057,463 

978,604 

1,129,153 

1,051,089 

1,183,690 

1,408,489 
1,612,921 
1,681,846 
1,616,631 
1,706,615 
1,731,926 
1,736,797 



EnsemUe* 



34,720 
70,550 
186,690 
287,270 
372,528 
636,743 
619,458 
775,120 
891,911 

660,891 

669,783 

855,141 

719,938 

1.007,906 

988,628 

1,006,942 

1,165,151 

1,090,645 

1,223,442 

1,468,611 
1,688,923 
1,772,051 
1,709,543 
1,816,010 
1,838,653 
1.844,872 
1,880,130 
2,403,521 
2,289,778 



lt<M COlfMti VtMt&ft 



l** elUM. 



fr. 



4.774 
14,031 
15,230 
19,386 
19,780 



18,304 
19.473 
15,727 
26,525 
27,139 
24,827 
31,697 
34,667 
35,217 

45,696 
66,972 
78,871 
80,987 
97,029 
93,395 
92,975 
91,817 



daSM. 



fr. 



327,536 
554,486 
537,854 
672,680 
776,615 



736,274 
730,095 
615,725 
856,500 
833,908 
857,379 
994,180 
921,156 
1,037,056 

1,234,839 
1,412.523 
1,470,512 
1,427,407 
1,506,436 
1,531,944 
1,539,087 
1,529,175 



Bnaeinble. 



fr. 

30,925 

62,860 

165,415 

257.941 

[a) 332,310 

(6) 568,517 

(c) 553,084 

(é) 092,066 

(e) 790,345 



if) 589,308 
754,578 
(a) 749.568 
(h) 631,452 
883,025 
861,047 
882,206 
(i) 1,025,877 
(m) 955,823 
(n) 1.072,273 



(4 



(o) 1,280,536 
(p) 1,479,495 
(o) 1,549,383 
(r) 1.508,394 
(i) 1,604,064 
(t) 1,025,339 
(•) 1,631,362 
(•) 1,620,992 
(«) 2,132,467 
(j;) 2,046,555 



A'OTA* — Lu moyennes inioiles dtnii !•• eolonnes 8 et 10 ont été ealcoiéet d'après les recettes de U colonne 7, 
aagmenlées des receltes aceessoires indiquées ei-dessons (impôt dédnit); celles des colonnes 9 et 11 à i5 l'ont 
été d'après les rceettes de la colonne 7. 

(*) Exposition universelle. — [**) Siège de Paris. 

(1) Moyennes caicuiées sur la kmgneor totale ( ao kilom. ) y eompris (pour 3 kilom. ) l'emkraockement du marché aux 
bestiaux de U Viilette. 



(*) Moyennes ramenées à l'année entière. 

(a) Non compris les recettes du «onlrftle de roote 

*) 
le) 



(eSé'Sg) soit une recelto totale de 33a,944'9>< 

{1,99a 99 — 570,509 53. 

(i,â6a 33) — 55é,6&6 oa. 

(1,96a o3 -— 694,037 96. 

(a,8a9 aSJ — 799*i7é »8. 

(a,i39 8a) — 591,447 63. 

(3,66i 87) — 753,a3o a8. 

(a, 667 84) — 634ti«o oa. 



SOS — 



(a- 



fSuileO 





les recettes des voyageurs. (Période 1862-189 


0.) 


(Tabuao ■• 39.) 






RKGETTË MOYENNE KILOMÉtRiQtJK (1 ) 


PRODUIT MOYEN D'UN VOYAGEUR | 




RECETTE 


^ ■ — ««a 


-r - ■ 


p. 


— i 




■ 






MOTMVB 








À 


TOOTB BItf AHCK. 


















^ 


per 




ptr 


PAl Alun* 


m jooi. 


»Ai nitit. 








kUoailre 




jour. 








l'*cUlM. 


9* clewé. 


Moyenne . 


perconni. 




8 


9 


io 


11 


19 


l3 


U 


i5 




fr. 


fip. 


fr. 


fr. c. 


fr. C. 


fr. 1. 


fr. e. 


cent. 




{•) 85 


1.819 


n 5 


_. 


-__ 


_ 


34 


•^ 




172 


3,698 


10 


-^ 


^-■ 


— 


34 


—m 




453 


9,730 


27 




— 





24 


_— 




707 


15,173 


41 


— 


— 


■— 


21 






912 


19,548 


53 


1 98 


36 


20 


20 


3 36 




1,563 


31,584 


86 


3 00 


25 


19 


19 


3 «4 




1,515 


27,654 


75 


2 90 


26 


20 


20 


3 43 




1.901 


34,603 


95 


3 64 


20 


19 


19 


3 08 




2,190 


39,817 


109 


3 43 


27 


19 


19 


3 59 




1,620 


31,016 


85 


2 69 


,«,. 


.^^ 


21 


3 68 




2,062 


37,729 


103 


2 67 


27 


20 


20 


3 77 




2.064 


37,478 


102 


2 63 


27 


21 


21 


3 78 




1,737 


31,573 


86 


2 28 


25 


20 


20 


3 90 




2,430 


44,151 


120 


2 95 


27 


21 


21 


3 59 




2,364 


43,052 


1L8 


2 74 


27 


20 


20 


3 38 




2.429 


44,110 


120 


2 49 


28 


20 


21 


3 48 




2,828 


51,294 


140 


2 74 


26 


18 


18 


2 95 




2,636 


47,791 


131 


2 47 


28 


20 


21 


3 40 




2,954 


53,614 


146 


2 77 


28 


20 


20 


3 63 


1 


3,529 


64,027 


175 


3 18 


29 


20 


20 


3 73 




4,101 


73,975 


203 


3 46 


31 


20 


20 


3 70 




4,293 


77,469 


212 


3 44 


31 


20 


21 


3 54 




4,179 


75,420 


206 


3 22 


28 


18 


18 


3 20 




4,471 


80,272 


SfO 


3 39 


27 


17 


17 


3 12 




4,548 


81,228 


227 


2 25 


28 


17 


19 


3 10 




4.574 


81,568 


228 


3 85 


28 


17 


17 


3 10 




4,564 


83,529 


228 


4 14 


27 


17 


17 


3 06 




5.842 


106,623 


292 


3 50 


.^ 


— 


19 


— 




5,007 


102,328 


280 


2 92 






20 


—• 




(() Non eoMiprit lei NMtU 


M èu eMil»6l« 


lie nwtn (3,704' 6t) Mit une 


rtcetU totale d 


e 886,819' 99. 






4 


— 


. U,o68 »^ 


^— 


865,117 98. 






*) 


— 


it^bo 10] 


— 


886,456 56. 









— 


6,84s iftj 


•^ 


i,o39,9i9 99. 






h - 


— 


8,706 50 


— 


969,099 85. 






« 


— 


— 


1,080,979 a6. 






î\ - 


— 


7,699 5i 


— 


i,988,i65 97. 






— 


17,571 M 


—, 


i,497io66 78. 






1) 


— 


1 7,63a 66 


— 


1 «566,954 57. 






<.i - 


— 


Él,i6o o4 


.. 


fti6*9«573 66. 






— 


97,739 63 


— 


a,63A,786 96. 






(0 - 


— 


(34,709 79 


— 


l,66«,«4t 01 • 






■} 


— 


38,134 17 


— 


1.669,498 5f. 






»1 - 


-1- 


{4«,668 6di 
«ate, émk U couple «et eenfiMi 


^^ 








(«] Y compris les recettes 


ân eontrdle de f 


tà^ af«e fteUet c 


le le Ceintnre R 


. 6. 
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( Tableau m* 54. ) 



ANNÉES. 



i86a (a). 
i863... 

i865... 
1866... 

1867 n 

1868... 
1869... 



1870 (•♦) 

1871 (••) 
187a. . . . 
1873.... 
1874.... 
1875.... 

1876 

1877 

18780. 

1879 

1880 



1881... 

i8da... 

i883... 

i884... 

i885... 

]886... 

1887... 

1888... 

1889 (*) 

1890... 



Nombre de voyageurs expédiés, par année 

NOMBRE DE VOYAGEURS PARTIS DES STATIONS DU 

(XOX OOHMM Ut aiLITAntt IT Miins 



Avenue 

de 
Gliehy. 



21,176 
43.000 
110.153 
158,959 
206,745 
255,850 
235,172 
214,188 
217,582 

151,049 
181,262 
175,530 
163,042 
196,223 
' 205,007 
216,624 
259,143 
245.973 
275,016 

324,646 
358,001 
365,8/i2 
424,638 
466,280 
494,013 
497,073 
514,031 
684,824 
634,792 



Aveanc 

de 
Stittt - 
Onen. 


BonleTerd 
Oroeno. 


Nord. 
Geintore. 


Le 
ChepeUe- 
Saint- 
Denis. 


Eet- 
Ceiatnre. 

(Halte.) 


Pont 

de 

Fleadre. 


3 


4 


5 


6 


7 


8 


II 


il 


II 


II 


If 


II 


n 


II 


II 


(i) 4,962 




II 


II 


II 


II 


II 


94,160 




II 


II 


II 


tt 


II 


152,573 




ti 


II 


II 


II 


II 


205,964 




1 


II 


1$ 


II 


n 


260,534 


{c) 603 


II 


II 


II 


II 


238,133 


3,575 


II 


(0101,366 


W136.494 


II 


222,754 


• 


(')W1,807 


168,6.6 


219,586 


*i 


254,542 


• 

1 


312,222 


126,782 


139,713 


II 


188,321 


i 


225,497 


140,928 


194,185 


II 


216,233 





270,918 


138,183 


197,132 


II 


216,290 


.1 


272,977 


132.175 


260,022 


II 


177,020 





248,347 


172,482 


354,511 


Is) 29,863 


216,675 


.>5 


311,792 


174,865 


319,953 


29,565 


252,515 


• 
• 


306,700 


191,347 


305.397 


25,386 


298,294 


• 


300,551 


249.749 


477.672 


41,338 


298.100 


18.118 


390,003 


219,474 


383,514 


28,190 


235,686 


26,245 


343.773 


255,624 


416,273 


34,232 


297,033 


34,507 


385,613 


317,542 


533,755 


42,155 


332,823 


44,465 


449,344 


374,783 


629,360 


51,413 


375,410 


55,187 


489,509 


385,231 


601,389 


60,489 


411,400 


61,925 


489,642 


440,368 


722,271 


50,294 


402,808 


71,594 


553,193 


480,408 


881,412 


50,766 


416,115 


83,827 


600,221 


503,888 


900,470 


60,824 


444,580 


92,100 


641.945 


528,925 


8(i3,740 


52,980 


410,738 


91,254 


746,884 


455,360 


833,591 


55,698 


392,686 


88,319 


794,940 


648,364 


1,141,217 


106,980 


507,332 


106,495 


977,423 


705,617 


1,076.903 


( 549, 


109....) 


97,366 


945,718 



1) La rieapitnlalion des colonnes s à i4 et i5ii8est indiquée antablean n* Sa (ps^ 36o, col. »). 
%\ Y compris les voyageurs an provenance de la ligne de Vincennes. 

(3) Nord-eorrespondaace { — Es t co rre s pondance; — Vervailles (R. 6. )t — - Lyon (Malle de l'Inde et correspon- 
dance) ; — Orléans-correspondaneo. 
(*) Exposition naiveraeue. 
l**) Siige de Paris. 

(a) Le chemin de fer de Ceinture (R. D. ) a éU ouvert an service des voyageurs le i4 juillet 186*. — - Antériesro* 
ment , ee chemin ne traneportait que dee ^migrants et dee marchandises. 
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(2" Geintim. RItb droite.) [Suite.] 



et par station. (Période 1862-1890). 



(TAftUAO^i* 34.) 



CHEMIN DE FEA DE CEINTURE (RIVE DROITE) (i) 

■H COBPS , TftAltPOHTKS OtATUlTIMKMT. ) 



BeU«TiU»- 



VilletU. 



9 



17»097 
41,811 
118,385 
181,031 
250,487 
375,027 
397,313 
386,627 
358,962 

261.882 
330,307 
323,041 
252,828 
335,678 
312,693 
309,83') 
382,215 
366,212 
380,749 

431,885 
483,919 
493,215 
591,374 
657,580 
071,247 
G8'J,82() 
714.505 
907,469 
909,350 



llMiilaon' 



Uni. 



10 



19,772 
40,604 
166,598 
283,852 
372,660 
510.359 
487,787 
541,796 
555,566 

376.868 
480,039 
453,911 
361,865 
505,377 
487,199 
481,370 
617,147 
508,527 
586,625 

71 7,22 i 
839,462 
879,120 
1.101,920 
1,204,606 
1,222.000 
1,235.967 
l,2'i6,789 
1,590,284 
1,043,229 



Chtroaos. 



11 



11.775 
26.241 
73,328 
121,052 
168,255 
237,190 
225,978 
213,574 
214,140 

159,541 
190,822 
181,376 
153,999 
193,123 
171,503 
179,634 
229,759 
190,999 
221,059 

268,771 
320,311 
337,545 
435,229 
477.605 
490,201 
503,189 
539,824 
714,654 
732,380 



Avoan« 

de 

Viue«nnes. 
la 



II 



H 



II 



II 



II 



El 



II 



(*)181,995 
344,634 

229,910 
289,679 
286,462 
217,127 
326,063 
297,062 
299,758 
364,548 
332.706 
359,276 

429,328 
491,883 
534,221 
617,468 
666,666 
645,758 
675,634 
692,884 
843,442 
867,640 



BelÂir- 

(*) 
i3 



// 



(*) 3,640 
98,803 
185,129 
243,754 
428,660 
411,120 
340,001 
290,785 

158,909 
233,706 
235,475 
188,424 
256,833 
254,412 
251.543 
290,828 
257,026 
291,411 

341,625 
396,543 
437,143 
507,757 
558,358 
555,352 
575,342 
567,283 
504.728 
521,649 



L« lUp»»- 
Dtmt, 



21,895 
43,862 
109,090 
155,223 
198,732 
267,727 
259,392 
262,200 
252,488 

188,967 
260.147 
247.327 
201,667 
268,365 
301,430 
283,724 
269,890 
245,551 
282,821 

311,613 
373,762 
309,517 
396,396 
423,376 
392,690 
396,343 
396,622 
460,551 
502.311 



NOMBRE DE VOYAGEURS 

TlAHSFOnns PAft COUaSPOMDAKCB 
eu provMMDc* 



d«s «ompagaies ci-a]H4s (i). 




Il 



II 



504,518 
542,427 

376,829 
533,379 
531,204 
481,708 
650,309 
669.688 
670.236 
930,554 
729,067 
814,381 

937.944 
1,042,754 

360,310 
35,643 
33,676 
24,889 
24,182 
32,817 

{ 

( 



(...(rf)610,036....) 

( 537,558 ) 

(/)260,377 
425,189 



282,680 
362,691 
375,316 
382,125 
446,313 
448,013 
473,145 
604,892 
544,713 
625,344 

754,285 
948,239 
614,001 
504,002 
565,579 
6-21,398 
606,542 
673,699 
.(A) 2,193,513.... 
. .(/i) 1,074,816 



II 

II 
II 
II 
II 
II 
II 
II 
II 
II 
II 

II 
II 



1,042,310 
1,512,377 
1,546,946 
1,470,345 
1,416.181 
1,467,889 



II 
II 
II 
II 
II 
II 
II 
II 
II 

II 
II 
II 
II 



4,084 
3,797 
2,336 
166,170 
1,769 
2,739 

9.417 
18.288 
66.406 
66,586 
65,599 
60,352 
68,025 
80,559 



) 

. m • m m J 



^h) Sutioas ouvertes au service des voragrurs le i6 novembre i863. 

(e) Station oaverle au service des voyageurs le 18 octobre 1867. (Exploitation suspendue pendent les années 1869 i 1877*) 
(d) Le service commun arec la Compagnie de l'Ouest a commencé le iS février 1867. 
(fl) Stations ouvertes au service des voyageurs le a6 mars 1869. 

(/) Le raccordement de l'avenue de Clichy à Gourcelles-Geinture a été ouvert an service des vo va genre la s 5 mars 1869. 
(o) Station ouverte au service dos voyageurs en 1875. 

(h) a partir de 1889, la statistique an Chemin de fer de Ceinture ne fournit pins dietinetrment ces rentoignemenls en 
re qui concerne la section Rive droite. 



m 



«9P 



m^^mr^^m 



mmm 
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»<:t>^ Il 



P^ m Pfi ttBlMTUlUS. 



( Taklkao ■• S5. ) 



Recettes des voyageurs, par année 



iNNÉBS. 



i86s (a). 
•i863.... 
i86â..., 
i865.... 
1866.... 
1867 (•). 
1868.... 
1869. . . . 

1870 n 



8,027 
15,252 
30,426 
43,340 
54,730 
74,087 
68,338 
53,422 
48,924 

36,614 
43,122 
42,191 
57,255 
46,532 
48,329 
51,253 
56,640 
57,548 
63,564 

73,825 
81,764 
82,715 
83,849 
88,164 
87,590 
89,693 
91,596 
121,737 
118,266 



REGQTTSS Pi» V0T46ÇURS PAfiTIS PSS STATIONS DC 



(e) 20,934 
34,571 

28,012 
31,683 
31,270 
28,698 
39.259 
39,601 
42,702 
47,892 
47,118 
54,493 

67,107 
78,464 
80,953 
82.273 
86.068 
86,526 
93,313 
78,479 
113,826 
123,238 



it 



(0 24,370 
39,901 

27,127 
38,039 
39,038 
49,826 
73,384 
64,486 
59,787 
81,126 
75,456 
81,009 

103,175 
121.173 
116,417 
120,355 
145,060 
144.707 
137,822 
131,970 
195,629 
189,225 



II 



{$) 6,762 
6,712 
5,485 
7,584 
6,335 
7,370 

9,152 
11,401 
13,345 
10,118 

9,853 
11,688 
10.290 
10.667 
22,897 



LA 



Ch«pdle 

Saîot- 

Dvnls. 
6 



(() 1,032 
20,810 
32.333 
42,365 
61,506 
56,314 
48,104 
53,423 

41,394 
48,073 
48,991 
38,450 
48,721 
55,894 
66,795 
68.400 
50,644 
63,837 

71,297 
81,462 
89,571 
75,993 
76,620 
80,598 
76,111 
71,186 
93,026 



(...109,487...) 



inmm» 



it 



w 



8 



A 

m 

3.805 
5,997 

7,873 

10,128 
12,852 
14,341 
14,995 
16,465 
17,165 
16,888 
16.517 
21,584 
22,362 



// 



tf 



39,786 
64,877 

50.983 
61,838 
63,008 
55,818 
72,089 
70,304 
68,655 
82,375 
78,451 
87,549 

101,848 
112,140 
112,017 
1 13,425 
120,093 
123,759 
148,270 
156,143 
200,538 
217,366 



(1) I* €«■ recettes sont donnies après déduction faite de i'inpAt de dixième snr les trsasports à gremde viteeee. 

a* Les militaires et marins en corps sont treniportés gratoitement snr le chemin de fer de Geiatsre (B. D. ). 

3* Les recettes accessoires (bagages, messageries, chiens.. .) ne sont pes comprises dans ce* chiffres. 

4* Les lotau des colonnes 9ii4eti5ài8 sont indiqnés dans le taUean a* 13 (p. S61). 
[9] Y compris les recettes des voyageurs en provenance de la ligne de Vincennes. 

(3) Nord -correspondance ; — Est-correspondance ; — Versailles ( R. G. ) ; — Lyon ( Halle de l'Inde tt eorrespoadence } 
— OriMns-eorrespondance. 

(*] Exposition universelle. — {**) Siège de Paris. 
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(a'OitataM. aiwdMtt*). {Fin.} 



i — 


et par station. (Période i 


862-1890.) 








( Tabliau h* 35. ) 


F= 












RKCKT.TES DES VOYAGEURS | 


CaSMm 0£ FER DE CEIKTURE (RIVE DROITE) (i). 


LA BA>XI- 


TBA] 


RtronTBS PAR 

an pro^ 
d«8 compagn 

Mt. 


COBBBSPOTIDAROB ■ 

renaaco 1 
ies «-après. | 




■BLUTILU- 


■BHILMOV- 




ATBIini 


■SL-AIR- 


Ofi( 


Colntnra. 


pro- 




ViU«lto. 
9 


TAKT. 
lO 


CHAIOIIXB. 
11 


Vinc«pB«s. 

1* 


Caialoro. 

(«) 
i3 


Borey. 


OvfTot- 

C«iaiuf«. 

i5 


GoumUm- 

Caintnra. 

16 


(RiTa 

ganaha). 

»7 


Tanaacas. 

(3) 
18 




francs. 


DraDci. 


fruics. 


friMM. 


frtaes. 


fruics. 


franc*. 


firtnct. 


francs. 


francs. 




5,681 


6,004 


3,734 


1/ 


Il 


7.479 


If 


Il 








12,634 


11,467 


7,855 


il 


{h) 756 


13,864 


a 


II 








94,435 


50,969 


14,975 


II 


20,426 


23,874 


li 


II 








36,070 


51,955 


24,099 


• 


37,654 


33,154 


li 


li 








48,448 


65,591 


39,945 


il 


47,896 


41,670 


n 


il 








81,533 


100,223 


46,950 


II 


74,186 


44,846 


II 


(....W87,025 ) 






«6,839 


08,319 


45,538 


II 


73,060 


44,307 


il 


( 81,334 ) 






83,731 


111,011 


44,482 


(«) 35,949 


63,739 


45,140 


77,864 


(/)45,496 


Il 






77,589 


115,288 


45,041 


67,646 


56,307 


43,348 


80,794 


71,465 


II 






60,887 


85,319 


36,242 


48,614 


32,888 


36.718 


56,382 


50,268 


II 






77,737 


110,393 


43,768 


61,667 


46,178 


50,171 


78,513 


63,396 


II 






76,W5 


105,395 


. 49,079 


61.857 


46,650 


47,993 


80,119 


68,491 


II 






59,785 


86.917 


34,332 


43,499 


33,801 


34,323 


68,451 


64,045 


II 






80,401 


120,026 


44,909 


70,292 


50,351 


51,322 


100,681 


81,109 


II 


982 


1 


74,698 


116,774 


39,280 


63,035 


48,968 


56,739 


98,226 


81,10'i 


II 


958 




73,699 


115,067 


41,651 


64,619 


49,840 


54,506 


104,137 


87,701 


II 


545 




85,837 


133,003 


48,403 


74,046 


53,198 


47,905 


133,736 


109,579 


II 


9,390 




86,915 


121,742 


44,688 


72.855 


51,584 


46,432 


112,256 


103,024 


" 


455 




90,132 


139,712 


51,699 


77,248 


58,264 


53,592 


126,765 


116.771 


II 


1,101 




102,372 


170,608 


69.606 


95,1 13 


69,301 


59,909 


154,700 


134.541 


II 


3,183 




114.177 


193,889 


74,278 


107,227 


80,224 


79,487 


153,738 


189,748 


II 


7,043 




117,281 


209,175 


78,844 


115,736 


89,353 


70,088 


50,140 


118,240 


193,134 


15,605 




120,563 


220,279 


83,845 


119,895 


91,581 


70,256 


1,738 


74,132 


224,984 


16,293 




130,669 


237,109 


88,679 


128,725 


99, 7 


71,529 


1,780 


80,996 


236,025 


15,961 




127,954 


239,916 


89,834 


1 19,812 


99,156 


70,998 


1.282 


93,091 


958,076 


15.021 




130,333 


236,554 


93,179 


126,912 


109,266 


72,991 


1,117 


83,395 


228,252 


15,8^0 




133,157 


235,055 


97,115 


127,568 


102,163 


70,137 


1,515 


92,217 


236,864 


18,233 




183,677 


336.120 


145.558 


185,289 
182,113 


116,804 
116,509 


109,951 
116,604 


/ 


m 

(fc)2C 




) 




186,645 


317,531 


] 42,369 


\ 

( 


14,840 


/ 

) 



(a) La châtain ém f<r de Caintnra ( R. D. ) • été ouvert an senrica des Toyagavrs ie i4 jviilot i8€s. — AnUrievre- 
ment, ce chemin ne transportait que des émigrsnts et des marchandises. 
(i) Stations onvertas an serviee des voyagenrs le 16 novenibre i863. 

(e) Station ovTerte an serriee des voy«g<*nrs le 18 octobre 1867. ( Exploitation snspesdne pendant les années 1M9 & 1877. ) 
(1^ Le senrîce commun avec la Compagnie de l'Oucsl a commencé le aS Avrier 1867. 
(«) Stations ouvertes an service des voyageurs ie a6 mars 1869. 

(/*) Le raccordement de l'avenue de Cl iehy k Gourcelles-Geînture a été ouvert au service des voyageurs le s5 mars 1869- 
(g) Station ouverte au serviee des voyageur* en 187&. — (A) Voir la note (A) du tableau précédent. 



IP 
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(Tablbav h* 36.) 



Renseignements généraux concernant 



ANNEES. 



867(6)0. 

868 

869 

870 n. . . 

871 n. . . 

87a 

873 

874 

875 

876 

877 

8780... 

879 

880 

00 1 • . • • • 

881 

883 

884 

885 

886 

887 

888 

88.J n . . . 

890 



MATERIEL ROULANT 





lOMMUl 


Morsi 1 


MWnB 


par train. 1 


•hbmI 


T—\ 


d« ïnim$ 


d«« 

ToiUirM 


àt 


tmite di»- 

tuer. 

9 


k 

voy*- 

g«ar>. 

3 


pl.c« 

oBcrtai . 
4 


8,954 


10.4 


572 


12,631 


8.6 


469 


13,454 


8.4 


458 


16,384 


w - 


(d) - 


15,216 


(rf) - 


(d) - 


20,217 


7.0 


382 


20,330 


7.2 


392 


26,527 


7.2 


392 


21,106 


7.6 


414 


22,630 


8.6 


469 


31,457 


8.5 


463 


69,489 


7.6 


402 


53,721 


8.1 


424 


48,257 


8.1 


452 


50,293 


8.6 


474 


49,372 


9.0 


502 


47,222 


9.4 


545 


46,870 


10.0 


578 


46,778 


10.8 


027 


(e) 45,123 


11.0 


641 


(/) 29,523 


11.9 


699 


is) 32.269 


(fc).12.4 


(0 747 


{g) 94,676 


(A) 11.4 


(«•) 750 


ig) 65,384 


[h) 9.4 


(0 589 



PAKOVM ULOUBTllQQB 
■BOSel 



des 

trains. 
S 



ki lom. 

175,369 

132,625 

146,503 

183,028 

153,683 

228,917 

229,531 

231,792 

237,089 

252,009 

319,307 

560,616 

511,238 

471,961 

508,894 

507,615 

505,538 

506,762 

500,137 

(«) 437,944 

(/) 312,849 

(5^)334,520 

{3) 750,715 

{3) 756.393 



des 
▼oitnms 

l 
voyagaar*. 

6 



kilom. 

1,822,914 

1,143,323 

1,231,020 

(d) - 

(d) - 

1,598,898 

1,659,450 

1,675,166 

1,806,879 

2,178,101 

2,700,336 

4,264,082 

4.130,419 

3,838,426 

4,377,392 

4,550,656 

4,756,664 

5,041,316 

5,446,011 

(«) 4,783,711 

{/) 3,713,561 

(^) 4,059,567 

{g) 8,648,487 

(j) 7.020,936 



BOmnt TOTAl. 

è tonln diatanc» p— dant 



l^c 



77,907 

92,562 

113,131 

98,593 

75,004 

141,867 

160,912 

161,344 

207,571 

211,008 

196,226 

479,321 

236,487 

233,049 

267,434 

332,317 

388,812 

375,472 

477,337 

445,712 

441,258 

{3) 320,773 

(5)931,545 

(5)409,139 



9* d 



4,786,975 
2,212,842 
2,509,582 
3,277,964 
2,164,600 
3,109,399 
3,156,071 
3,135,273 
3,743,036 
3,747,136 
3.856,976 
6,348,531 
4.476,176 
4,999,640 
5,876,782 
6,831,309 
7,215,741 
7,815,502 
8,230,721 
7,826,171 
7,529,086 
8,191,17'! 
(5)10,921.318 
(5)7.494.724 



Ea««nUe. 



4,864,882 
2,305,404 
2,615«713 
3,376,557 
2.239,604 
3.251,266 
3,316,983 
3,296,617 
3,950,607 
3,958,144 
4,053,202 
6,827,852 
4,712,663 
5,232,689 
6,144,216 
7,163,626 
7,605,853 
8,191,760 
8,708,848 
8,279.639 
7,971,120 
8,511.947 
11,852,663 
(5)7,903,863 






Nota. — Poar la lomgmeut npUiiM, voir la taBlaan n* 1, 
(*) Exposition nnivcrsalle. — (**) Siège de Paria. 

(a) Las recettes novenBea par kilomètre ont ité calculées snr i5 kilométrée ponr les années 1867 et 1878 (l'cmbrancke- 
ment du Champ-de-Mars étant eompris fiour 3 kil. ) et svr la ponr tontes les antres années. 

(h) L*oavertare dn chemin de fer de Ceinture (R. G.) an service des Toyagenrs e en lien le a5 février 1867. 

(c) Moyenne ramenée à Tannée entière ponr permettre la comparaison avec celle des antres eoaspagaiea. 

(d) La compagnie ne possède pas !»« renseignements. 

(c) A partir do 1 5 novembre 1886. rt j«9qu*à U fin de Vannée, il n'a pins été fait quo des trains do demi-kenre en 
(leoii- heure. 



(a) Racnordeiuents : i* du chemin de fer de Ceinture ( R. D. ) bvc: la ligne d'Auteuil; a* de Grenelle au Cbamp-de- 
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(3° BtTbowMit* «t rMoardôHMata.) (a). 





V exploitation, (Période 1867- 


■1890.) 








(Tablbao ■* 9G.) 




VOYâGEI 

XOIIBIB 


JRS. 






RECETTES. (/ 

BBCBTTB9 m_ 


mp6U iàdoiU 


> 




PABCOUftB BILOMérUQUI ARUOIL. 


PABCOOBS 


1 

CBTTB MOTBHIIB. 1 




moyeo 

per 

joer. 
10 


1** elette. 
11 


a* elaeee. 

19 


Easombie. 
13 


moyen 

d'nn 

voyagenr. 
i4 


totales 

annnellte. 
i5 


par jonr. 
16 


par 

kilomitre 

exploité 

et 

par ann«e(a) 

17 


par 

voyageur. 
18 






kilOB. 


kilom. 


kilom. 


kilom. 


franes. 


francs. 


frnnee. 


cent. 




(e) 13,328 


458,215 


19,368,246 


19,826.461 


4.1 


722,152 


W 1.978 


(c) 48,144 


14.9 


< 


0,299 


477.933 


10,322,286 


10.800.219 


4.6 


382,064 


1.044 


31,839 


16.6 




7,166 


493,508 


11,056.113 


11,549,621 


4.4 


416,726 


1.142 

t 


34,727 


15.9 




9,351 


427,107 


12,896,049 


13.323.156 


3.9 


447,256 


1.225 


37,271 


13.2 




6,136 


303.866 


8,245,062 


8.548.928 


3.8 


306,792 


841 


25,566 


13.7 




8,883 


577,808 


11.776.414 


12.354.222 


3.8 


444,566 


1.214 


37,047 


13.7 




9,088 


660,247 


U.900.944 


12.561.191 


3.8 


451,158 


1.236 


37.596 


13.6 




9,032 


649,666 


11.985.532 


12,635,198 


3.8 


463,281 


1.269 


38.607 


14.0 




10,824 


830,428 


13.855.777 


14,686,205 


3.7 


541,672 


1,484 


45,139 


13.7 




10,814 


832,796 


13.817.240 


14,650,036 


3.7 


540,840 


1,478 


45.070 


13.7 




11,105 


764,042 


13.926,936 


14,690,978 


3.6 


537,223 


1,472 


44.769 


13.3 




18,705 


1,568,563 


30,801,002 


32,369,565 


4.7 


1,107,304 


3.034 


73.820 


16.2 


1 


12,911 


894,633 


16,057,441 


16,952,074 


3.6 


622,654 


1.706 


51.888 


13.2 




14,297 


893.979 


17,838,994 


18.732.973 


3.6 


681.321 


1.861 


56.777 


13.0 




16,838 


1,027,178 


20.766,374 


21.793.552 


3.5 


799.636 


2.191 


66.636 


13.0 




19,626 


1.277,677 


24,083,629 


25.361,306 


3.5 


936.595 


2,506 


78,049 


13.1 




20,838 


1,404,190 


25,396.044 


26,800,234 


3.5 


1.021.637 


2,799 


85.136 


13.4 




22,38) 


1.535,995 


31,972.528 


33,508.523 


4.1 


1.013,064 


2,770 


84,472 


12.4 




23,859 


1,991,822 


34,345.138 


30,336,960 


4.2 


1,068.265 


2,927 


89,022 


12.3 




22,683 


1.664,692 


29.998,832 


31,663,524 


3.8 


958.624 


2,626 


79,885 


11.6 


1 


21,838 


1.651,080 


27,992,657 


29,643,737 


3.7 


917,115 


2,513 


76,426 


11.5 




23.257 


— 




32,606,389 


4.0 


1.021,198 


2,790 


68,080 


12.0 




32.473 


0') - 


0') - 


(i) - 


U)- 


2,163.117 


5,926 


94,049 


18.2 




21,654 


(j) ~ 


(j) - 


U) - 


(i)~ 


1.409.761 


3,862 


52,213 


17.8 




(/) Pend 
heare en de 

[9) Rive 

(1) Rive 
1889, 11 V 

(0 Ceael 
69 pi. 73 ; 

(/■)Cesr 


anl l'année 1887 (aaufies dÎM^ 
aiâ>henre. 

ganche et raeecrdemcnla. 
gandio tealenienl. Les chiffn 
. 70; en 1890. 8 V. 9Ô. 
lifiWfl ae rapportent temloaient à 
en 1889, 63 1 pi. ^k ; en i89( 
enaetgnemeiite sont eonfondus a 


■nehos et joar» fé 

» aflRrenls anx 

la Rive gsnche.L 
>, 488 pi. 80. 
vae ceu de u cei 


rtés dopnii 

rercordemei 
es nombres 
alnre R. D. 


ie 7 avril ) il 

ils onl été res 
eorreepondent 


n'a été fait 

peetivement : 
aux raccordoi 


gne des train 

en »888, 1 
nanti onl été 


le de demî- 

V. B9 ; en 
: en 1888, 



Mars; 3' de Puteaux au Champ-de-Mar . 



24 
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(Tableau n* 37.) 



1** Gointure. Rive gauoha. — Nombre et recettes des voyageurs 



r 

•CUBTOai. I 



ANNEES. 



867 (•).... 

868 

869 

870 n («) . 

87a 

873 

874 

875 

876 

877 

8780 

879 

880 

881 

88s 

883 

884 

885 

886 

887 

888 

889 (*).... 
890 



rOIXT-DV-JOOIt. 



Voyageurs. 



IWc«ltes . 
3 






134.849 
153,475 
179,534 



167,033 
237.066 
233.299 
233,410 
268.702 
290,899 
312.911 
378.751 
394.891 
424,522 

473.004 
544,202 
543,934 
579.513 
601,166 
569,337 
533.372 
566,832 
612,805 
625,975 



fraDM. 

41.905 
45.747 
53.223 



61.702 

77.093 

75,298 

76.791 

87,678 

94,850 

102.377 

125.298 

129,724 

137,691 

153,095 
176,589 
104.260 
75,285 
76.303 
68,235 
64,247 
72,630 
89,894 
88 99S 



OftBMBLLB. 



Voyageur». 



27,822 
50,633 
59,499 



56,999 
66,696 
65,559 
66.871 
69,884 
70,765 
69,087 
78.894 
78.816 
77,677 

90,723 
111,912 
120,421 
142,960 
147,915 
128,667 
125,282 
151,090 
194,631 
182,397 



Receltoa. 
5 



franea. 

8,363 
14;ô50 
17,517 



16,654 
21,871 
21,049 
21,682 
22,586 
22.575 
21,924 
25,929 
24,998 
24,793 

28.723 
35,094 
26,628 
22,896 
23,210 
19.261 
18,033 
22,320 
29,404 
29,938 



TA0CIBARO-M5T. 



Voyageurs. 
6 



1 



168,631 
181.531 j 
188,999 



103,544 
189,034 
185,790 
181,494 
2 10,543 
217,007 
226,981 
259,418 
293.393 
316,647 

365,156 
420,429 
454,077 
515.408 
546,920 
496.885 
463,096 
513,411 
578,801 
618,615 



Kecetles. 

7 



franea, 

46,593 
48.756 
51,812 



32.287 
60,205 
58,929 
67,783 
66,418 
68,760 
71.553 
81,481 
91,479 
97,205 

1 1 1 ,946 
128,464 
98.864 
83,816 
85,968 
76,200 
71,316 
78,826 
99,357 
106,176 



0DK8T 



Voyageurs. 
8 



191,980 
211,432 
230.679 



145,851 
191,821 
184.044 
173,069 
199,297 
180,567 
171,803 
211,780 
205,343 
240,158 

287.735 
339,721 
365,871 
366,855 
421.506 
381,406 
370,457 
428,359 
532,134 
546,184 



ReeettM. 
9 



64,833 
67,620 
74,657 



51,176 
68.481 
61,008 
57,445 
65,306 
59,781 
56.810 
70,336 
65,753 
78.401 

97.863 
1 17,054 
104.825 
59,735 
65,372 
56,296 
55,109 
62,425 
87,957 
90,532 



N«TA. — I* Le chemin de fer de ceinture (R. G. ) a été ouvert à r«»pk»it«ii»n le %b tkvnw 18671 a* pour In gare 
d'Auteail, voir l'observalioa du tableau n* 39 , page 354. 



S 



2** Ligna de Orenelle au Ghamp-de-Kars. 



(TâBLBAU M« 37 (if.) 



Nombre et recettes des voyageurs expédiés par station. (Période 1867-1890.) 



!• STATION DU CHAMP-DEM ARS. 



ANNBB^. 



1867 (*).... 



i878{a)n.. 

Ï879 

1880 

18S1 

188a 

1883 



rOTAOKURS. 



839.967 



1,199.372 
5,056 
2.500 
1.842 
1.600 
971 



BBCBTTBS. 



francs. 

392,248 



544,425 

2,124 

1,220 

833 

704 

320i 



AMNBBB. 



1884 

l885 

1886 

1887 

1888 

1889 (*}.... 
1890 



TOTAOBORS. 



501 

482 

4,099 

404 

4.108 

2,213,920 

58,10(i 



BBCBTTBB. 



francs. 

183 

173 

1.362 

189 

1,262 

895.390 

27.170 



AWMnê. 



i884 

i885 

1886 

1887 

18&8 

1889 (•) 

1890 



I>£ ORENELLE, 1 


TOTAOBVBt. 


BBCBTTBB. 




frênes. . 


70 


38 


234 


24 


2.420 


417 


335 


55 


371 


72 


674.541 


100,508 


657 


121 
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<3° Bftvtt ffsnoiie M raaaûrdtmentfl.) [Fia.] 



expédiés par ftation. (Période 1 867-1890. ] 



(Tahsaq a' d7.) 



Voyagtvt. 

10 



268,543 
9^,985 



192,277 
271,805 
273,285 
279,308 
321,572 
321,023 
324,975 
431,257 
369,674 
404,195 

470,454 
538,704 
583,233 
693,150 
754,041 
646,801 
«60,079 
759,873 
971,867 
944.866 



tl«Mtt«S. 
11 



79,638 
67,569 
73,081 



52,913 

78,189 

78,307 

80,987 

91,914 

88,957 

89,166 

124,449 

104,078 

1 10,653 

128,674 
148,436 
126,119 
121,221 
129,898 
110,231 
1 10,536 
126,32'^ 
190,106 
180,282 



LA •fcAeiftM'MirTILLT . 1 


Voyag«iin. 


lUcftt«a. 


^« 


l3 




fvpdies. 


89,047 


25,563 


98,028 


23.115 


101,894 


24,^90 


59.855 


15,100 


92,607 


24,902 


93,858 


24.916 


89,579 


it4.522 


106,605 


28.259 


112.437 


29,514 


112,581 


29,654 


151,527 


45.327 


136,197 


36.825 


153,519 


40,582 


180,730 


47,699 


218,047 


57.929 


229,436 


47.573 


289.123 


48.290 


320,576 


52,451 


329,246 


49,957 


308.426 


47.313 


320,502 


50,224 


422,662 


84,374 


397,192 


77.658 



LA MAISOI-BLAWCRI. 



yoTtgen 

)4 



n. 



255,873 
258,297 
363,973 



176,496 
«67,765 
272.847 
299,072 
381.916 
408,308 
407,252 
496,625 
432.088 
550.370 

648.212 
742,331 
750.759 
904,569 
905,207 
790,943 
696,101 
748,361 
916,594 
859.745 



Recettes. 
l6 



francs. 

67,513 
52,572 
53,992 



41.903 
64.810 
63.871 
71,923 
86,550 
91827 
89,563 

119,269 
98.919 

120,976 

141,150 
162.111 
137,012 
137.963 
138,458 
110,962 
96,987 
108,470 
195,630 
178.657 



0KLiAV»<ll1ITVBS. 



Voyigmrt. 
l6 



Rdccites. 
«7 



112,299 
122.033 
124,422 



89.912 
142.369 
144.832 
125,883 
158.096 
166,550 
161.140 
177,808 
172,090 
195,104 

221,690 
261,163 
274,841 
308,907 
339,771 
314,064 
312,761 
328,956 
409,052 
437,258 



francs. 

25,660 
20,787 
20.839 



16,524 
28,581 
28.301 
27,069 
29,775 
30.140 
27.455 
36,151 
32,206 
35,561 

39,503 
46,717 
39,488 
38,154 
42,262 
34.368 
34,221 
40,930 
94,576 
93.626 



4MfSB5. 
18 



n 



-n 



.(*•) 



(•) 



n 



867 

868 
869 
870 

871 

«7> 
873 
874 
875 
876 
877 
878 
879 
880 

881 
88a 
883 
884 
885 
886 
887 
888 
889 
690 






(a) Les rapports suiDdb d« U Compagnie de VOum 
(') Exposition nnivencUe. — (**) Siège de Paris. 



Onesi ne fonmissent pas de reBseigaMBents ponr l'annre 1870. 



J 



3" Ugno da COiamp-de-lftm à Futeaux. 



(Taslsav m* 87 for.) 



Nombre et recettes des voyageurs expédiés par station, (Période 1889-1890.) 



STATIONS. 



Champ-<le-Man 

Javel (balte) (1) 

Les MoolincaQX-BUlaucoarl (i) 

Le Bas-Meudon (i)* • • « 

Pont-de-9èvres (1) 

Pont-de-Saint-Cload (i) 

SuresBes-Longchamp» (1) 



1880. 



TOTAomns. 



(fl) - 
20,543 
38,142 
36,922 
58,295 
148,600 
124,962 



BBCSTtKS. 



francs. 



(«) 



7,457 
14,336 
22,090 
28,998 
73,220 
52,992 



1800. 



VOTASSOHS. RICBTTBS 



(a) - 
18,467 
33.648 
33.9(i5 
73,009 
201,786 
202.538 



francs. 

{a) - 
6,751 
1 5,207 
18.636 
37,659 
91,832 
79.716 



(a) Voir le tibleao ci-contra. — <') StatioD*) ouvertes le i" mai 1889. 



a4 
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( Tablbao ■" 38. ) 



Mouvement des voyageun^ par stations de provenance 



STATIONS 



BiriDITBICEl. 



lUTB DROITE. 

GonrodlM-Geiiiliire. . . 

Arenae de Glichy 

Avenue de Salut Ouen. 

Boulevard Oroano. . ■ . 

La Chapelle - S* -Denii- 
Nord-Ceinlnre • « 

Est-Ceinture ( halle ) . . 

Pont-de-Flandre 

BellcvUle-ViUeUe.. .. 

Ménilmontant 

Gharonnc 

Avenue de Vlnccunes. 

Bel-Air^Ceinlure 

La Rapée-Bercy 

Totaux 

ftI?B GAOCBB. 

Orléans- Ceinture 

La Maison-Blanche. . . . 
La Glacidrc-Gentllly. . . 

Montrouge. 

Ou<.*st-Geinture 

Vaugirard-Issy 

Grenelle 

Point-du-Jour 

Auteull 

Totaux 



STATIONS 













1* 0U CRBUn »l 


t riB DB GSIWTVBB (bIVB ] 


SBorra). 










UChe. 










"■"^^ 




Govr- 

eellee- 

Ceia- 

tore 


Avenae 

de 
Cliehy. 


Avemie 

de 
Seim- 
Ouen. 


Bonle- 

Tard 

Omane. 


peUe- 
S«-Oeaia 
Nord- 
Ceîa- 
tore. 


Eel- 
Geia. 
tore. 

(Halle). 


Poat 

de 

Flea- 

dre. 


BeUe. 

viUe- 

ViUelte. 


Miail- 
mon- 

UDt. 


Cbe- 
ronae. 


Avenae 

de 

Vio- 

«CDDm. 


s 


3 


4 


5 


6 


7 


8 


9 


lO 


ti 


1% 


S,6Qg 


21.662 


67,283 


96,005 


56.652 


10.850 


70,056 


54,505 


60.671 


35,274 


42,126 


24.104 


1,642 


6,517 


76,405 


36.780 


0,180 


77.005 


47,074 


67,087 


20.706 


37,726 


00,452 


6,323 


1,443 


37,086 


35,421 


8,564 


72,176 


51,304 


74.501 


36.116 


37.311 


100.002 


79,818 


36,Su3 


4,510 


0,107 


6,131 


106,210 


58,001 


06,702 


30,208 


66,237 


48,757 


37,520 


34,780 


12,115 


1,557 


5,288 


45,007 


38,732 


56.600 


30,311 


43,920 


19,645 


8,071 


7,816 


6,263 


4,151 


228 


280 


4,180 


11,204 


5,022 


6.521 


5^,478 


71,760 


02,015 


104,057 


43,410 


757 


2,246 


13,045 


150,300 


84.138 


08,898 


60,203 


55,020 


57,901 


60,236 


35.672 


4,487 


24,851 


4,063 


61,440 


60,675 


73.007 


77,596 


80,366 


66,003 


115,782 


67,624 


20,674 


102,833 


62,210 


24,762 


28.308 


153,760 


43,108 


19.589 


43,108 


50.728 


20,181 


5,001 


80,476 


66.221 


47.721 


3.301 


11,325 


51,244 


38,103 


35,406 


52,012 


40,074 


5,627 


75,214 


71,468 


118,341 


11,027 


3,076 


17,857 


11,725 


13,603 


26,537 


17,100 


3,132 


35,256 


51.680 


60,055 


30,843 


1,808 


10,002 


14,111 


22,372 


23,267 


15,275 


2,460 


36,040 


46,033 


75,372 


18.780 


39,125 


573,207 


450,339 


456,430 


666,833 


382,013 


80,388 


820,518 


572,155 


022,030 


413,729 


578,840 



281 
655 
270 
771 
508 
400 
310 
579 
11 



4,001 



6.012 


9,273 


22,828 


11.358 


1,540 


25,237 


38,325 


44,254 


7,654 


18,899 


28,121 


23,803 


1,740 


39,380 


53,518 


86,571 


3,237 


2,922 


5,480 


4,280 


565 


18.250 


26,560 


28,145 


8,811 


9,770 


10,711 


5,778 


315 


17.260 


21,206 


60,583 


6,240 


6,947 


17,410 


2,996 


499 


5,414 


10,243 


33,211 


6,618 


8,072 


23,079 


6,150 


761 


5.999 


23,300 


28,875 


8.306 


4.608 


5,892 


4,058 


348 


5,122 


' 3.101 


5,511 


12.558 


10,515 


23,698 


13,094 


1,379 


14,918 


12.504 


35,501 


715 


750 


61 


227 


204 


290 


210 


780 


61,174 


71.756 


138.183 


72.044 


7.381 


131,870 


108,276 


332.440 



25,824 


32,310 


30,381 


71.131 


20,883 


26.825 


44,823 


51,622 


18.465 


20.577 


20,821 


27.M-2 


4,030 


5.201 


0.483 


ll,7GJ 


7.458 


14.390 


182.180 


266,273 



AUTRE» PROTBMAllCBS. 










* 
















Ouest, par Courcelles- 


























Ceinture . 


3,562 


83.002 


00,580 


187,477 


87,250 


13,074 


106,142 


80.757 


131,108 


51,183 


58,805 




Correspondance-Nord . 


1,463 


310 


008 


266 


10 


5 


341 


111 


429 


1,050 


520 




Correspondance- Est.. . 


831 


917 


807 


171 


62 


2 


4Ï4 


337 


2,079 


541 


516 




Gorrcsp**-Vincen»e8.. . 


0,601 


8.825 


0,101 


5,507 


5,066 


024 


13,307 


16,165 


30,171 


8,117 


1.258 




Corresp**-Orldans 


211 


211 


225 


201 


154 


33 


288 


111 


257 


246 


251 




Corr'«-Versailles (R.G.) 


10 


886 


1,180 


4,728 


1,456 


201 


4.076 


7,660 


6,710 


2,361 


6.762 




Corresp"-Lyon 

Totaux 

Totaux cKNÉnxux.. . . 


11 


18 


38 


126 


18 


1 


67 


62 


232 


12 


1 




15,722 


01.838 


111,032 


108,650 


04,016 


14,210 


124,665 


114,242 


170,086 


66,510 


68.233 




59'>,030 


006.351 


610,118 


l,«0S.«7fi 


510,873 


111,000 


1,08S.0«S 


88^,673 


1.4M.3e& 


662.419 


013,353 
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<4* BITS dxcdte «t ilT* g«iiolM.) 





et de des li nation, pendant f année 1890. 










(Tablbav h" 98.) 


— - 


DESTINATAIRES 












s* 00 cnMH Dl TMM Ol eiIRTOBB («TB flADCU). 


AUTBB8 








■ 










"^^ 






^' 




fid-Air- 
Oin- 


Rap^ 


Otlkne- 
Gein. 


U 

MaiMO- 

BUtt- 

ehe. 


U 
6U- 


Mont- 


OttMl- 

Gein- 


V«ii. 
girard- 


Gre- 


en 


Antenil. 


BMTnrA- 


TOTAint. 




liir*. 


B«rey. 


tnn. 


G«ii- 
tUly. 


rongs» 


tnre. 


Imj. 


nelle. 


Jour. 




TIOMt. 






i3 


14 


i5 


i6 


»7 


i8 


19 


90 


ai . 


aa 


a3 


94 


aâ 




23.900 


21,101 


2.275 


218 


64 


143 


103 


75 


192 


98 


27 


14,324 


610,012 




2*2,871 


25,323 


6,310 


8.246 


7,000 


8,699 


7,385 


8,280 


4,175 


19.799 


1,757 


100,633 


694,792 




24.496 


25,113 


13.237 


20,344 


2,717 


20,419 


6,397 


17,496 


9.695 


20,035 


4,824 


117,144 


705,617 




2),302 


24.960 


21,460 


28,794 


15,940 


16,984 


18,114 


24,947 


16,760 


28,108 


11,841 


342,198 


1,076,009 




14.723 


23,872 


10.582 


14,144 


4,382 


5.208 


2,820 


6,435 


9,544 


0,595 


2,519 


97,678 


549,109 




2.792 


2,604 


1,578 


1,833 


478 


690 


489 


948 


448 


1,917 


469 


15.197 


97,966 




21.069 


36,457 


14,790 


25,773 


8,192 


15,702 


0,071 


6,142 


4.008 


14,840 


2,089 


129,682 


«946.718 




53.601 


55.689 


36,193 


39,313 


22,785 


27,849 


18,721 


20,448 


2.840 


8,805 


9,965 


119.889 


909,950 




G6.I25 


92,699 


53,753 


96,219 


49.909 


59,851 


27.174 


41,201 


6,220 


35,740 


5.625 


336,966 


1,649,339 




37,152 


28.825 


25,218 


43,092 


19.610 


44.824 


17.778 


18,835 


9,174 


16,300 


15,970 


70,849 


793,980 




1,187 


31.990 


30,896 


72,062 


26,080 


47.714 


12,089 


26,574 


4,718 


11,505 


25.890 


79.447 


867,640 




1,727 


8.307 


18,309 


39,711 


14,722 


42,040 


11.729 


25,717 


3,268 


6,904 


27,099 


49,517 


521,049 




0,820 


858 


1.276 


35.060 


12,521 


50,271 


11.529 


23.898 


2,467 


4,214 


16,084 


99.549 


502,311 




302,674 


377.738 


235,877 


424.800 


177,812 


340.297 


140,387 


320,390 


54,509 


177,860 


118,099 


1,389,294 


9,796,076 




26,101 


1,135 


646 


5,615 


20,667 


40.661 


22.043 


21,397 


4,195 


6,483 


7,977 


61,987 


437,258 




45,882 


41,875 


5.748 


2.006 


7,636 


79.165 


93,642 


62.825 


0,611 


39,305 


94,810 


141,891 


859,745 




24,193 


22,442 


16,010 


0,185 


1,878 


10,071 


8,821 


26,174 


9,876 


32,758 


26,290 


89,068 


997,192 




29,885 


41,258 


47,640 


93,975 


9,664 


4,107 


6,226 


71,850 


16,254 


62,933 


85.288 


292,109 


944,866 




20,376 


20.995 


22,556 


32,698 


18,273 


18,912 


14.096 


18,915 


16,119 


34,542 


48,398 


148,110 


546,184 




27,450 


24,428 


24,220 


51,699 


26,295 


55,755 


9,728 


1,455 


505 


39,671 


42,326 


165,890 


618.615 




4,038 


3.378 


4,887 


19,800 


8,390 


28,293 


8,276 


941 


515 


982 


4,644 


57,928 


183,997 




10,001 


0.853 


8,255 


33,645 


25.031 


69,781 


40.230 


91,290 


1.023 


1,961 


5.708 


253,860 


625,975 




10,076 


6,749 


4,710 


17,292 


9.869 


40.158 


17.494 


15,282 


2,146 


4,117 


605 


97.268 


190,777 




197.982 


169,113 


134,672 


263,005 


127,605 


340.903 


162,056 


250,009 


60,177 


196,051 


355.346 


1,180,505 


4,803,0)9 




46,833 


21,446 


59,164 


194,048 


83,486 


218,689 


158,312 


205,696 


56,929 


190,784 


17,039 


98,752 


2,304.863 




315 


9,476 


214 


267 


1,038 


157 


75 


244 


134 


309 


1,413 


33.à2i 


42,398 




140 


594 


52 


924 


87 


958 


52 


64 


149 


76 


139 


SMS 


14.767 




54 


4,445 


8,995 


12,783 


5,483 


14,799 


8.074 


8,970 


1,630 


5,457 


10,318 


U.OU 


304,050 




117 


105 


260 


139 


345 


296 


129 


908 


125 


297 


396 


501 


5,006 


• 


]0,418 


4,619 


6,387 


14,894 


9,606 


20,410 


86 


19,214 


3,262 


13,133 


6,380 


76.283 


319,629 




17 


2 


19 


71 


2 


4 


13 


1 


27 


4 


10 


i2M5 


13,601 




57,894 


40,687 


75,091 


163,126 


98,947 


254,713 


166,741 


228,487 


61,246 


209,883 


33,321 


23t,2Sh 


2,698,919 




558,550 


587,538 


445.640 


850,940 


404,362 


935.913 


469,184 


698,892 


175,932 


583,794 


408,760 


2,701,039 


17,297,398 



* k " 
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'Tablbao ■* S9. 



ANNEES. 



Baleaoi- 
oomibas. 



t885... 



188Ô... 



1887. . . 



1888... 



8^9 0- 



1890. . . 



50 



50 



50 



50 



50 



60 



EFFECTIF DES BATEAUX. 



SERVICSBâ VU S^VBAOZ ▲ VO TAIHBOBS 

Résf^ltati de Veœploitation pendant les (uinée$ 



NOMBRE DE JOURNEES DE BATEAUX. 



Bateaas- 

hîronJeilM. 
3 



20 



20 



20 



20 



20 



BalMiit- 

4 



32 



32 



32 



36 



52 



BMSlltI.1. 



i02 



102 



102 



lOô 



102 



Tnv«n4« 
de 

6 



5,087 

6,311 
5,603 
6,743 



BAILISOI 



ont. 
7 



8 



W 



8,477 1 
, '{3) 9JiS3 



II 



. 17.760 

7,379 1 
. 9,513 



II 



•) 



16,952 

6,524 1 
.... 8,9i5 ) 



II 



.. 15.439 
8,406 1 
. iifiey 







n 



L* * « ■ 



. 20,073 

7,4661 
. 9,752 



17,218 



■) 



654 



11 



II 



3,587 
3,226 



II 



9,226 
3,710 



II 



3,710 
3,575 



II 



3,675 



KHIBIIEI,!, 

9 



M87 



16,742 

12,147 
9,fiB3 



21,430 
10,966 



20,539 

9,750 
8,915 



18,665 

12,116 
ii,€67 



23,783 

U,041 
9,75% 



20,793 



Nota. — • Pour la Iob^bmw «xploil^, voir U UbtMs a* 1. 

Lw chiA«« ordinaim m rapportoot •■ aorviee fait par 1«« BatMam>nni)>iu ( Aatonil^nt d'ÀottorliU )«t par !•• Biron- 
dall«s-pari«ena«a f Tolleriaa^iiFMnoa)) los chiffras cd tIé/ifM eolreapondant a^ sorviea fait par ica Batoanx-azprass 
( AvtcaiI-CkarantoB ). 

(*) EzpoaitîoD anÎTaraalla. — (") Siiga de Paria. — (a) Las rantaîgaameati font d4faiit. — (4) T compris 66 joarnAes 
pour le «erviea ap^cîal Au. passage d'aaa au poat de Passy et 4,6a 1 joorn4oa poor la sonrieo de rExpo»îtîon< — (e) T eomprîs 
,556 kitoaaètraa poar le servie* spécial du passage d'eaa an poal de Paasy at 38i»69a kiionitrea poar \é sottIco d« 
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«OR UL mmaiB bt la kaxhb. 



1867 à 1890. (!<> Données absolues.) 



m 



(TiitEio ■* 39.) 



NOMBRE DS ULOMÀTRES P4iiG0iJRU& 



• 



NOMBRE DE VOYAGEURS TRANSPORTES. 



TnverMe 

de 

Paris. 

lO 



(a) ^ 

«39,976 

(«) - 

569,043 
489,921 
627,418 



ftÀli.1101 



•aoai. 
11 






50,656 



( 



719.871 
730.952 
727,725 
774,788 
[c] 1 ,230,823 
682.664 
701,154 
705,546 
772,470 
828,641 
885.004 
865.932 



56,953 
47,648 
69,372 
833,516 

78,748 

78,392 

78,036 

57.055 

63,168 

(•) 130,762 

205,996 

203,198 

197.958 

217,713 

22-2,847 

204,207 



•Tal« 

19 



...(/) 226,469 



1,296,608 

834,687 1 " 

..,{g) i,003M9 ... 



1,837,736 

680,7261 
990,!^S5 



1,671,011 .... 

550,1691 n 
. . • . 9iOfé31 ■ ■ • . 



... 1,466,600 

743,544 1 
. . . 1,206,379 



il 



• . • k 



... 1.9'i9.923 ... 

672,3861 '/ 
. . . 1,076,336 . . . 



. 1.748,722 



W - 

59,795 
(«) - 
75,779 
65,181 
91,300 

) 

101,939 

103,439 

221,610 

322,376 

161,545 

. 204,482 

223,494 

243,649 

289,910 

317,089 

330,320 

349,214 



349,214 
445.412 



II 



445,412 
420.306 



II 



420,306 

385,976 
a 



385,976 
443,161 



ti 



443.161 
410,995 



// 



410.995 



SRSBMllJI. 

i3 



(a) 

556,866 

(a) 

694,775 

602.750 

788.090 

833,516 

900,558 

912,783 

1,027,371 

1.154.219 

1.461.536 

1.017.888 

1,130,644 

1,152,393 

1,260,338 

1,363,443 

1,438,171 

1,419,353 
226,469 



1,645,822 

1,280.099 
/ 003,049 



2.283,148 

1,101,032 
990,286 



2,091,317 

936,145 
916,431 



1,852.576 

1,186.705 
1,206,379 



2,393,084 

1,083,381 
1,076,336 



2,159,717 



Trtv«n4« 

d« 

Pmm. 

i4 



3,374,900 

2,820,631 

3,571,000 

4,312,225 

5,466,889 

6,787,468 

6.912,870 

7,848,659 

8,171,945 

7,370.161 

8.093.512 

(4)13.474,566 

6.805.189 

9,416.720 

9,900,512 

11,170,980 

12,096.850 

13,344.888 

12.909.333 



BAILIBOl 



amoDt. 
i5 



52,210 

510,037 

739,800 

561,425 

662,536 

889,246 

871,800 

935,128 

1,022.965 

975,157 

588,997 

605,291 

(•) 1,482,503 

2,668,094 

2,876,913 

3,122,593 

3,304,459 

3.649,096 

3,439,784 



(... (/) 880,014 ...) 



(.... 17,229,131 ....) 

10,037,3951 

(...{s) 8,950,899 ...) 

(..7. 18,988,294 ...) 

6,858,931 1 n 
( 7,811^01 ) 

(.T!7 1M70.232T.".) 

5,940,502) 5 
(.... 7,479,230 ....) 



(... 13,419,732 ....) 

14,144,6721 

(.. (h) 16,^26,207 ..) 



(.. (h) 30,370,879 ..) 

8,389,670 1 n 
(... 12,889,272 ) 



(... 21,278,942 



') 



•vU. 
i6 



139,900 

198,188 

272,300 

205,208 

326,014 

366,065 

315,500 

343,196 

383,72 1 

998,167 

1,584,059 

825,065 

942,953 

1,066,858 

1,089.499 

1.262.680 

1.442.598 

1,434,430 

1,591,791 



II 



1,591,791 
2,301,223 



/( 



2,301,223 
1,688,923 



II 



1,688.923 
1,644,268 



II 



1,644,268 
2,514,225 



II 



2,514,225 
2,313,025 



1/ 



2,313,025 



BlIftlIIBLI. 

»7 



3,567,010 

3,528,856 

4,583,100 

5,078,858 

6,455,439 

8,042.779 

8,100,170 

9,126,983 

9,578,631 

9,343,485 

10,266,508 

14,904,912 

9,230,645 

13,151,672 

13,866,924 

15,556,253 

16,843,907 

18,428,414 

17,940,908) 
880,0Î4\ 



RECETTES 

TOTALES 

pour 
i'«ns«mUe 

des 

sarviees. 

i8 



18,820,922! 

12,338,618] 
8,950,899 f 



21,289,517 

8,547,854] 
7,811,301 



16,359,155! 

7,584.770 i 
7,479,2301 



1 5,064,000 î 

16.658,897) 
16,226,207 1 



32,885,104 

10,702,695 
12,889,272^ 



francs. 

960,941 
878,841 
1,155,824 
1,155,775 
1,218,091 
1^503,519 
1,481,056 
1,660.467 
1,754,727 
1,650,794 
1,989,725 
3,144,657 
1,433,241 
1,810,103 
1,872,521 
2,089,527 
2,281,343 
2,431,479 

2,323.419 



3.123,127 



3,160,823 



2,879,555 



4,404,093 



3,296,244 



23,591,967 



I 



l'Exposition. — [d) Y compris i44,4i3 voyageurs pour le service npicial du passage d'eau au pont dv Passy cl 
4,S^ii7 Toyai^aars pour la êmnia» da l'Eiposition. — (c) Y compris 3o journia». t,o89 kilomàtraa at 3,176 yivyi»g»un 
pour h servicp fait, pendant les mois de janvier à mars 1879, de Port-h-I'AngUis aux Carrières. — (/) Y compris 




m -Ires pI j, a 18,671 vov;i|çoiirO 
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SERVICES DB BATEAUX À VOTA0&OB8 



( Tablbav r" 40. ) 



Résultats de Vexphitation -pendant les anmes 



T 



ANNEES. 



1867 (*) 

1868 

1869 

1870 (**).... 

1871 (**).... 

1872 

1873 

1874 

1875 

1876 

1877 • • • • • • 

1878 (*)... . 

'S79 

1880 

i88i 

1882 

i883 

1884 

i885 

1886 

1887 

1888 

1889 (*) 

1890 



NOMBRE MOYEN DE KILOMÈTRES PARCOURUS 



Trav«rMe 

de 

Paris. 



PÂK xoon (nuMftui du bâtbavx). 
Builietie 



w 



1,202 



w 



( 



J,540 
1,342 
1.714 

1.972 
2.003 
1.988 
2.123 
3.389 
1.870 
1,916 
1,933 
2.116 
2,270 
2,418 
2.372 



amont. 
3 



(a) - 
155 

(a) - 
156 
131 
190 
2.284 
216 
215 
213 
156 
173 
358 
563 
556 
542 
596 
609 
559 



629 



• • ■ 0.30U • • • 

2.297 I B 
... 5,74^ ... 



. . . 5.045 
1,865 I 
. .. 2Ji3 



• • • ^t*' / o ■ . * 

1.503 I f 

. . . 2,50â . . . 



... 4,007 
2,037 I 
. . . 3^05 



• • • v,042 • . . 

1.842 I t 

. . . 2M9 . . . 



.. 4.791 ... 



aval. 
4 



(a) - 
163 

(a) - 
208 
179 
249 

) 

279 

283 

605 

883 

443 

560 

611 

667 

794 

869 

902 

957 



957 

1.220 

9 



1.220 
1,151 

g 



1.151 
1.055 



1,055 
1,214 

Ê 



1.214 
1.126 

Ê 



1.126 



Ensemble. 
S 






1.520 

1.904 
1,652 
2.153 
2.284 
2.407 
2.501 
2,800 
3.f62 
4,005 
2,788 
3.090 
3,156 
3,452 
3,735 
3,929 
3.888 
629 



4,517 
3.517 
2,7àS 



6.265 
3.016 
2JiS 



5.729 
2.558 
2,50/1 



5.062 
3.251 
3,305 



6.556 
2.968 
2^9 



5.917 



PAS JOOB BT PAB BATBAV. 



Traveraée 

de 

Paris. 

6 






86 

89 
87 
93 



Banl 



leve 



amonl. 

7 



92 
91 
92 
92 
88 
96 
92 
93 
95 
93 
93 
92 



(«) - 
76 

(«) - 
76 
76 
78 

.. 02 
78 
78 
81 
83 
85 
102 
97 
90 
88 
86 
84 
84 



i08 



. 93 
98 I 
. i08 



. 103 
92 I 
. i03 



99 . 



S4 1 
. i03 . 



. 187 . 
88 I 
. 103 . 



. 191 
90 I 
. iiO 



. 200 



aval. 
8 



91 

w - 

110 
114 
115 

) 

131 

131 

]33 

136 

139 

131 

130 

130 

123 

121 

121 

123 



123 
121 

g 



121 

117 

» 



117 
120 



120 
119 

g 



119 
115 

g 



115 



Ensemble. 
9 



W 

w 



86 

90 
89 
93 
92 
94 
93 
98 

101 
91 

103 
99 
98 
99 
97 
96 
97 

i08 



98 
105 
108 



107 
100 
i03 



102 

96 

103 



99 

98 

103 



101 

91 

110 



104 



Nota. •— Les ehiffires ptmekêg correspondent an serrice fait par les Bateaux-express ( Anteail 



GharentOtt). 



( 1 ) Ces moyennes ont été ramenées à l'année enliir* , de manière à en permettre la eomparaison avee celles des antres 
eorapagnies de transport: elles sont done, poor les années pendant lesquelles la navigation a été interrompue, un peu 
inférieures sut moyennes réelles que l'on obtient en divisant les éléments absolus par le nombre réel de journées de 



service. 
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SUR LA «SINE ET I^ MAHlflL (Suite.) 



1867 à 1890, (2* Moyennes par jour et par bateau). 



( Tâblka:! m* 40. ) 



NOMBRE MOYEN DE VOYAGEURS TRANSPORTES. 



PAR JOOB (innHBLI 1»B3 BATIAOX). (l) 



Tnveni» 

de 

Paris. 



10 



9,246 

7.707 

9.784 
11,814 
14.978 
18,545 
18.939 
21,503 
22,389 
20,137 
22,174 
36,917 
18,644 
25,729 
27,125 
30,606 
33,142 
36,461 
35.368 
. 2Mi 



. . 47,203 
27, . 
3 



BaiiK«ve 



■mont. 
11 



143 

1,394 
2,027 
1,538 
1,815 
2,429 
2,388 
2,562 
2,803 
2,664 
1.614 
1,658 
4,062 
7,290 
7.882 
8,555 
9,053 
9,970 
9.424 
* . . . j 



t7,500 ï 
. . 2â,5k 



* • • • ) 

• ■•al 



. . 52.023 
18.792 I 
• • 2iA0i 



» • • • I 

Ê 

• . • • I 



. . 40,193 
16, . 



16,231 ï 
. • 20A3i 



• • « • I 

ê 
• • • • ) 



• . 36,666 
38,753 I 
. . 44,455 



• . . • 1 
a 
• . • • I 



• • o«j,i20ô . • • • j 
22,985 I # 

• . oùfOlo • • . .1 



. • «)o«^ Vo • . . • 1 






383 

541 

746 

562 

893 

1,000 

864 

940 

1,051 

2,727 

4.339 

2,260 

2.583 

2,915 

2,985 

3,459 

3,952 

2,919 

4,361 



4,361 
6,305 

ê 



6,305 

4,627 

9 



4,627 
4.493 



4,493 

6,888 

f 



6,888 

6,337 

a 



6,337 



EBMmbie. 
i3 



9,772 

0,642 
12,557 
13,914 
17,686 
21,974 
22,191 
25,005 
26,243 
25,528 
28,127 
40,835 
25,289 
35,934 
37,992 
42,620 
46,147 
49,350 
49,153 

2Mi 



51,564 
33,805 
2â^23 



58,328 
23,419 
2iMi 



44,820 
20,724 
20A35 

41,159 
45,641 
44,455 



90,096 
29,322 
35,313 



64,635 



Traversa 

de 

Paris. 

i4 



(a) - 
554 

(a) - 

683 

976 

1,007 



( 



yiK VOm Wt PAE BATBAO. 

Beidiea« 



emont. 
t5 






1,000 

1,021 

936 

963 

957 

963 

1,242 

1,305 

1.369 

1,361 

1 ,397 

1,376 



à2i 



684 

749 

1,050 

1,001 

894 

929 

1,020 

1,017 

856 

817 

1,160 

1,259 

1,280 

1,379 

1,301 

1,381 

1,418 



. .. 1,240 
1.184 I 
. • . 96â 



. . . 1,069 

930 I 
• . . 816 



. . . 865 

911 I 
. • • oo9 



. . . 869 
1,683 I 
• . • 1,391 



. •• 1,513 

1,124 I Ê 
. . . • 1,322 . • . 



... 1,236 



aval. 

le 



) 



(a) - 
303 

(a) - 
297 
571 
460 

"442 
487 
600 
670 
710 
606 
619 
581 
536 
551 
525 
560 



560 
627 



627 
471 



471 

510 

f 



510 

678 



678 
647 

Ê 



647 



Ensemble. 



»7 



(«) 

w 



544 

655 

949 

954 

894 

948 

977 

890 

896 

933 

932 

1,151 

1,184 

1,217 

1,199 

1,235 

1,225 

45i 



1,124 

1,016 

96à 



993 
779 
816 



796 
778 
839 



807 
1,375 
1,391 



RECETTE 

VOOBIALnEl 

poor 
reasemble 

des 
iervicee. 

18 



1.383 

969 

1,322 



1,134 



francs. 

2,633 
2,401 
3,167 
3,167 
3,337 
4,108 
4,058 
4,549 
4,807 
4,510 
5,451 
8,615 
3,927 
4,946 
5,130 
5,725 
6,250 
6,643 

6,366 



8,557 



8,660 



7,868 



12,066 



9 031 



(*) Exposition nni venelle. 

(*•) Siige de Paris. 

(a) Les renseignements font difant. 
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HBR V W B là 1» BâTBJLITK A ir^TAOBOBS 



(Tmaiv r 41.) 



RipartUioi^^ pur êscaU, da nombre de voyogeurt 



D^IGNATION DES SERVICES 



ftT DU K9CALM. 



1* I^BDt d'AuBterUtt-Autoaa. 

INmt d'AntteriiU (IL G.) 

PMtSaUy(R.D.) 

tle Saint-Loois (R. D.) 

LeChàteietfR.D.) 

Pont des ArU (H. D.) 

Pont-Hoyid(R. D.) 

Pont de ia Concorde (I\. D.]. . . . 
Pont des ^valides (R. D.).. . . . . . 

Pont de i'Alma (R. D.) 

PDot d*Iént (R. D.) 

Qaai de Pkssy (R. D.) 

Pbnt de Grendle (R. D.) 

Aateaii-Paint-da-Joar (R. D.). . . . 
\a Gaiiot<i(Aiiteml) (R.D.). 

Totaux 

2* Tailartes-BvresnM. 
(BanlUne avaJL) 

Pont-Royid (R. D.) 

Pont de la Coooorde ( R. D. ) 

PoBt de TAlina (R. D.) 

Quai de Passj (R. D.) 

Antenil-Point-diiJoiir (R. D.). . . . 

BiUaocoart (R. D.) 

BasMeadon (R. G.) 

Sèvres (R. G.) 

Boulogne (R. D.) 

Saint-Cloud (R. G.) 

liongchamps (R. D.) (a) 

Suresnes (R. G.) 

Totaux 



NOMBRE DE VOYAGEURS 



MoBtM. 

S 



II 



9,003 

15,913 

230,147 

165,882 

ia2;47o 

214,334 
217,900 
523,246 
455,107 
453.305 
442,624 
609,115 
457,818 



3.916,863 



II 

72 

469 

2,484 

10.704 

120,406 

153,502 

203,820 

27,163 

279,984 

47.709 

271,857 



1,118,170 



D«M«nU. 
3 



1,010.305 

418,226 

999,332 

937,414 

806,897 

387,470 

296.333 

60,136 

107.546 

57.307 

25.143 

21,907 

// 

1,742 



4,409,758 



701,657 

159,555 

104,788 

64,766 

102,789 

10,825 

7,698 

12,458 

4,079 

22,484 

262 



n 



1,191,361 



IISUIBUI. 

4 



1,010,305 
427.228 
315,245 

1,167,561 
972,779 
5Q9.940 
510,667 
278,036 
630.792 
492,414 
478,448 
464,531 
609,115 
459,560 



8,326,621 



701,657 
159,627 
105.257 

67.250 
113,493 
131,231 
161.200 
216,278 

31,242 
302,408 

47.971 
271,857 



2,309,531 



IfOMBRE DE VOYAGEURS 

DisAKQOIS. 



Montée. 
5 



796,149 

361,752 

374.777 

818,197 

764,fi66 

372.730 

262,567 

54,968 

104,841 

32,852 

26,207 

16,541 

II 

2.334 



3,988,181 



614,245 

167.471 

114,605 

79.569 

82.320 

9,424 

9,265 

12,298 

5,286 

29,674 

66 



«I 



1,124,223 



Doscciite. 
6 



I» 

4,342 
41.056 
270,706 
217,016 
168.168 
250.691 
252,170 
545,127 
458.501 
446,689 
445.628 
900,127 
464,321 



4,464,542 



it 



531 

2.705 

5,551 

13,877 

125,933 

162,657 

219,995 

34.449 

296.415 

94,041 

236,149 



1,192,303 



lir»BHlLS. 

7 



796,149 
366.094 
415,833 
1,088,903 
981. '|82 
540.898 
513,058 
307,138 
649.968 
491.353 
472,896 
462,169 
900,127 
466,655 



8,452,723 



614,245 
168.002 
117,310 

85.120 

96,197 
135.357 
171,922 
232,293 

39.735 
326.089 

94,107 
236,149 



2,316,526 



Nota. — Un contrôle rigourenx du nombre dos voya^^ars tniniportca par loi bateaux iteot împoaaible ( aartont les 
jours do faraudes fêtes , les dimaoclies de la belle saison et le soir, en général ) , le cliiffre annoel admî^ par le Compagnie 
e«t établi en additionnant le nombre de^ Tovagenrs embarqnés et celai des Toyagenrt dibercpés, et en prenant la moitié iln 
tot^it. Ce* chiffres moyens sont ceux qui figurent an tableau n* 3. 
(et) Les jours de courses seulement. 
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SUR X.A 8EIKE ST LA XABNE. (Fin.) 



tmharqués et débarqués pendant Vannée 1890. 



(Tabliau I* 41.) 



DÉSIGNATION DES SERVICES 



IT OIS SMALU. 



3* Caiar«iiidn-A«teiill. 

( Travêrt^ et hûnlUm OMMU ) 

Gharenton (R. D.) 

AliorlTiUe(A.G.) 

Les Carrières (R. D.) 

Quai d'Ivry (R. G.) 

Pont Nationid (R. D.) 

Qaaide U Gare-Poot Tolbiac ( R. G.) 

Pont de Bercy (R. D.) 

Pont d'AosterliU (R. D.) 

Pont d'AutteriiU (R. G.) 

I^ Toamelle (R. G.].. ...«.«•.. 

H6td-de-ViUe (R. D.) 

Pont-Neuf (R. G.) 

Pont des Saints-Pires ( R. O.). . . . 

PontrRoyal (R* G*).. • • . • 

Pont de la Concorde ( R. G. ) 

Pont des Invalides (Ri 0.) ....*. 

Pont de TAlma ( R. G.) 

Poatd*léna(R.G.) 

Avenue Saffi«n (R. G.) 

Passy-Gren'" (lie aux Cygnes) (R.G.) 

Pbnt de Gmalle (R. G.) 

Q«a]deJavel(R.O.)..... 

Attteml-Point'da-Jour (R, D.).. . • 

TOTAVI. 



4* Béôftpltalatloii. 

Pont d*Auiterlils-Anteail. 

Tuîleries^uresnos 

Gbarenton-Anteoil 

Totaux oénéftAtix 



NOMBHB DE VOYAGEURS 

■iHakqubs. 



Montre. 

s 



II 



S0,030 
58,660 
300.136 
52,770 
130,602 
790.970 
387.ft51 
148,935 
863.717 
413,537 
283,179 
265,463 
219,279 
269.390 
431,741 
252,105 
287.410 
425.758 
160,920 
850,100 
173,712 



6,687,489 



$,916,863 
i,U8,170 
6,687,489 



11,722,522 



Dascente. 
3 



1,096,348 
584,087 
481,480 
429,183 
^31,613 
184,013 
172,200 
527,678 

II 

J82,977 

821,623 

512,860 

306,180 

$25,389 

134.600 

34,852 

•50.544 

28,9S5 

20,525 

17.138 

10.979 



II 



15.862 



6,178,381 



4.409,758 
1,191,361 
6,^8,381 



11,779,500 



nsimLi. 



1.096,348 
585,711 
501,519 
487.843 
431,749 
236.783 
302,802 

1,318,648 
387.451 
431,912 

1,685,340 
926,403 
589,359 
490,852 
353,879 
.304,242 
482,285 
280,340 
307,935 
442,896 
171,899 
850,100 
199,574 



12,866.870 



8,396,621 

2,309.531 

12,865,870 



NOMBRE DE VOYAGEURS 

DÎDABQOis. 



MOBI^. 

5 



M^M27 

657,145 

477,592 

446,562 

207,445 

170,803 

162,875 

359,393 

466,419 

261,133 

819,535 

576,449 

294,671 

263,052 

154,179 

40,917 

50,615 

23,344 

19,64S 

16,379 

12,963 

II 
90,332 



6.689,186 



3,988.181 
1,124,223 
6,689,186 



23,509,099 11,801,690 



Deteento. 
6 



tt 

9,529 

19,287 

59,424 

175,009 

60.546 

126,271 

1,041,477 

it 

183,581 

666,504 

410,730 

511,346 

265.664 

237,557 

989,991 

380,344 

253,640 

277,568 

589.847 

163,486 

768,102 

140,791 



6,293,494 



4,464,542 
1.192,303 
6,223,494 



11,880,559 



^ 



1,188,697 
659,674 
496,879 
505,986 
382,454 
231,349 
289,146 

1,400,870 
466,419 
444,714 

1,485,639 
987,179 
606,017 
528,716 
391,736 
330,908 
450,959 
376,984 
997,911 
406,919 
175,769 
768,109 
161,123 



19,919,680 



8,459,793 

2,316,526 

12,912.680 



93,681,929 
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GOMPAams 



DES TWiAMWàYB DB PABI8 ET DU 



( Tablkau m* 42.) 



Reniei^nemenU généraux concernant 



ÉLÉMENTS. 



Longuean 
exploitées : 



Intn-miirof ...... (mitres) 

Ëxtra-maros {idem) 



Totales. 



[idem) 



DéplISBS DB PEBIIIBR ^TABLISSBMBIIT. 



pour 
rentemUe 
dn réseau. 



kilomètre 
de voie. 



Voies fenrées {francs) 

Matériel roulant, etc. ( îtL). 

ToTALBs (idem) 

Voies ferrées {idem) 

Matériel roulant, tU:.{idem) 

ToTALBS. .... .{idem) 



nésULTATS DB L*BXPLOITATI011. 

Nombre de courses par année 

Parcours kilométrique annuel des cars. . . 

Nombre ( f intérieur 

de voyageurs j * l'impériale 

transportés j j^^^^ 



Répartition 

du 
mouvement. 

Nombre moyen 

de voyageurs 

transportés 

Recettes brutes j 

annuelles 
|( réseau entier)! 

Recettes brutes 1 

annuelles 

par kilomètre 

de trafic. 



Intra-muros . 
Extra-muros. 



1877. 



56,594 



7,189,083 
10,457,263 



17,646,346 

127,029 
184,777 



311,806 



2,653,380 

8,243,841 
13,434,335 



Recette 
moyenne 



( 



par jour 

par course. 

par kilomètre parcouru . . 

Intsa-muros {francs) 

Extra-muros {idem) 

Totales {idem) 

Intra-muros {idem) 

Extra-muros ( idem) 

Totales {idmi) 

par jour ( idem) 

parcourse (idem) 

par kilom. parcouru (i<^) 

Sintra-mnrot . 
extra-muros . 
Emsbmslb . 



21,678,176 

21,678,176 

62,293 
8*17 



2,501,970 



44,443 
7,190 

0.943 
0,115 



1878. (•) 



56,594 



7,339,921 
10,943,589 

18^283,510 

129,694 
193,371 



323,065 



2,939,243 

9,894,659 
14,749,866 



24,644,525 

24,644,525 

67,519 
8'38 



2,959,119 



53,210 
8,107 

0,882 
0,116 



1879. 



56,594 



7,349,422 
11,614,498 



18,963,920 

120,862 
205,225 



335,087 



620,440 
3,032,944 

10,112,157 
13,113,249 



23,225,406 

11,256,198 
11,969,208 

63,631 
37 
T'66 

1,550,365 
1,299,456 



2,849,821 



50,355 

7,808 

4,59 

0,939 

0,138 

0,109 

0,123 



1880. 



31.556 
32.336 



63,892 



7,905,699 
12.100,318 



20,006.017 

123.735 
189.387 



313,122 



617,442 
3,284,600 

10,714,745 
13,716,246 



24.430,991 

12,027,460 
12,403,531 

66,751 

39 
7*72 

1,905,512 
1,310,517 



3,216,029 

60,385 
40,528 

50,335 

8,787 

5,21 

0.979 

0,158 

0.106 

0.132 



1881. 



31.556 
32.336 



63,892 



8.005,125 
12,095,490 



20,100.615 

125.291 
189.312 



314.603 



578.116 
3.309.407 

11,572,599 
14,009.124 



25,581,723 

13.038,439 
12,543.284 

70.086 

T13 

2.219,808 
1,324,210 



3,544.018 

67,088 
40.951 

53.859 

9,700 

6,12 

1.069 

0.170 

0,105 

0,138 



Nota. — Poor les rtsMÎgnmiMiU tffirtnU «vx dUenss lifR«i exploitées . voir !«• UbUaoi n** 43 et 44 cl-aprAs . p. SSv-SS?. 
(*) ExpotilioD iiaiven«ue. 
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DÉPARTEMENT DE X.A SEINE (BAieau Nord). 



r ensemble du réseaa. (Période 1877-1890.) 



(Tablbav !*> 42.) 



ANNÉES. 



1882. 



31,556 
32,336 



63,892 



8,005,135 
12,108,84<^ 



20,113.969 

125.307 
189,505 



1883. 



31.556 
32,336 



63,892 



7,957,513 
12,151,750 



20,109.263 

12a,54f 
100,192 



1884. 



31,556 
32,336 



63,892 



7,957,513 
12,169,998 



314,812 



563,542 
3,223,663 

12,051,785 
14,024,976 



26,076,761 

13,250,490 
12,826,271 

71,443 

46 

8'07 

2.251,172 
1,366,782 



314,738 



568,652 
3,117.586 

12,497,117 
13,832,850 



20,127.511 

124,546 
190,478 



1885. 



10 



31.556 
32,336 



63.892 



7,957,513 
12,169,998 



3,617,954 

71,339 

42,268 

56.626 

10,141 
6.56 
1,148 
0,170 
0,106 

0,142 



26,329,976 

12,651,070 
13,678,906 

72,136 
46 

8'44 

2,251,552 
1,419,506 



3,671,058 

71,146 
43,856 

57,334 

10,058 
6.45 
1,177 
0,178 
0,103 

0.139 



315,024 



551,790 
3,226,453 

12,491,896 
13,571,738 



20,127,511 

124,546 
190,478 



1886. 



Il 



31.556 
32.336 



63.892 



7,957,513 
12,169,998 



20.127,511 

124,546 
190.478 



315,024 



540,861 
3.212,014 

12,028.710 
12,955.795 



26.063,634 

12,831,915 
13,231,719 

71,229 

47 
8'08 

2,241,230 
1,403,064 



3,644.294 

71,025 
43,390 

57,039 

9,957 

6,60 

1,129 

0,175 

0,106 

0,140 



24,984,505 

12,484,361 
12,500.144 

68,451 

45 

7*78 

2.184,493 
1,344,522 



1887. 



19 



31,556 
32,336 



63,892 



7,957,513 
12.169,998 



20.127,511 

124,546 
190,478 



1888. (a) 



i3 



31,907 
32,338 



64,245 



7,957,513 
12,169,998 



315,024 



546,352 
3,200,903 

11.883,641 
13,023,118 



24.906,759 

12,378.531 
12,528,228 

68,237 
45 
7*78 

2,157,589 
1,340,167 



315,024 



557,294 
3,268,958 

11,676,683 
12,733,143 



20,127.511 

124,546 
190.478 



1889.H(a) 



i4 



31.907 
33.228 



65,135 



7,957,513 
12,169,998 



3,529,015 

69,286 
41,580 

55,234 

9,669 

6,42 

1,098 

0,175 

0,108 

0,141 



3.497,756 

68,373 
41,445 

54,745 

9.583 

6.40 

1,093 

0,174 

0.107 

0.140 



24,409,826 

12.075,002 
12,334,824 

66,876 
44 
7'46 

2,091,723 
1,313;062 



3,404,785 

66,286 
40,607 

53,290 

9.328 

6.10 

1.042 

0.179 

0,103 

0,139 



315.024 



617,735 
3,299,311 

11,940.403 
13.239.140 



25.179.543 

12.400,849 
12.778.694 

68.796 
41 
7'63 

2.141.634 
1.344.646 



20.127,511 

124.546 
190.478 



1800. {a) 



i5 



31,907 
33.228 



65,135 



7,957,513 
12,169.998 



315,024 



596,643 
3,141,311 

12,700,591 
13,615,864 



3.486.280 

67.886 
41.996 

54,941 

9.621 

5.70 

1,056 

0,174 

0,100 

0,137 



26,316.455 

13.109.631 
13.206.824 

72.10P 
44 

2.287,925 
1.394.403 



20.127,511 

124.546 
190.478 



315.024 



653,071 
3.248.503 

12.112,800 
13,490,826 



3,682,328 

72,325 
42,308 

57,317 

10,174 
6.22 
1,171 
0.176 
0,106 

0,141 



25,603,626 

12,407,509 
13.196,117 

70,147 
39 
8*00 

2,137,702 
1.375,451 



3,513,153 

67.762| 
33.311 

50.537 

9.763 

5,46 

1.0901 

0,l7ft 

0,106 

0.140 



(a) Y compris les s«r%ie«s rabsllMn («xtn-muros}. 



■■ 



: 



_S88-* 



CX>MPAONIE DES TBJkMWàYB DB PAMMB ET DU 



(TAUMII*Ay) 



Nombre de voyageun tromportà par Ugme et 



m 



DESIGNATION DES LIGNES 

BT RATOKB pBS PLAClt OCCUPéss. 

1 



Coorbevoie — Étoile. 



l^cUfte. 
a* cioMC' 



3areuies — Conrbevoie . . . 



Boulevard Bioeaa — Made- 
Icioc f 



Levalloif — Madeieîop. . . • 



Gcnnevillien - Atnières — 
BoolevafdHaaMmann, , 



Saint-Denv — Rue Tailboat 



Saint-Deois — Bottlçvard' 
(laosiiDano. • . • » « 



Courbevoie — Madeleine. . 



AaberTÎUîers — Place de la ' 
Rëpabli<pic. . » » 

Pantin — Place de la Repu- S 
iklique « i 

5aûit-Denia- Saint-Oaen — 
Boulevard Haussmann . . 



Saint-Ooen-Land j {a) 

Cimet'*-Quaire-CaemiDB (a). 
Noisy-le-Sec — Pantin (a) . . 

Binean — Bexons (a) 

Pantin — Pré-S'Gervaia. . . 



Totaux GÉHéRAUi < ' 



Ensemble. . 
i'*clafse.... . 
•* dafse 

Ersemili.. 



i'*c]aase 

a* da#sc 

Ensemilc. 



I* daase. 



3* classe. .... 

Ensemble. . 
1 " classe. »... 



dassc. 



Ensemble. . 

i^dasse 

a" classe 



Ensemble. . 
i*das9e 



a* dasse*. , . , 

Ensemble. . 
1** classe.. ,, . 
a' classe. .... 



Xnsbmbli. . 
i^dasse.. . . . 
a" classe 



Ensemble. . 
l'hélasse., r . . 



a' dasse 



Ensemble . . 



1 '* dasse. 
a' dasse. 



Ensemble. . 



a* classe. 
a* classe.. 



clause, 
dasse. 
dasse. 



classe, 
dasse. 



Ersemblb. . 



1877. 

9 



1,430,940 
2,485,530 



3.916,479 
134,895 
355,335 



490,230 
633,213 

839,258 



1,471,471 

643,330 

1,137.846 



1,781,176 

970,232 

1,770,393 



2,749,f^25 
1,034.654 
1,859,305 



2,803,959 

785,972 

1.297.120 



9,083,092 

729,409 

1,243,216 



1,972,625 

976,702 

1,725,959 



2.702,661 
896,485 
720,373 



1,616,858 



II 
II 



II 



8,243,841 
13,434,335 



21.678,176 



1879. 
3 



1,821.710 
t.605,295 



4,427,005 
150,891 
340,117 



491,008 
636,892 
876,181 



1.513,073 

637,546 

1.141,783 



1.779.329 
1.288,621 
1,827,725 



3,116,346 
1,077.614 
1,885,005 



2,962,619 

850,157 

1,449.680 



2.299.837 

734,693 

1,198,232 



1.932,925 
1,400,296 
9,354.829 

3,755.125 
1.296,239 
1,071,019 



2,367,258 



II 
II 



n 



9,894.659 
14,749,866 



24,644,525 



1879. 

4 



l,814.W 
2,500,164 



3,864.631 
136,142 
321,109 



457.251 
590.416 
851,988 



U42*404 

697,330 

1,068,885 



1880. 
5 



1.79?,217 

2.016.694 



3,808,911 

86,901 

277,655 



364,556 
678,791 
852,028 



1,665,215 
1,365,516 
1,873,805 



3,239.321 
1,052,246 
1,699,339 



2,751.585 

792.399 

1,365,620 



2.158.019 
526,433 
920,976 



1,447,409 
1.693,162 
1,934,480 



3,627,642 

l,4b2.984 

891,997 



2,374.981 

61.062 

134,886 



195.948 



10,112.157 
13.113.249 



23.225,406 



1.530,819 

787.490 

1.132,968 



1,920.458 
1.432,424 
2,111,116 



3,543,540 
1,275,128 
1,762.325 



3.037.453 

865,241 

1,243.103 



2,108,344 
648.793 
971,751 



1,62t),544 
1.724,311 
2.052,035 



3.776,346 
1,356,875 
1,144,954 



2,501,829 

66,574 

151,617 



218,191 



1881. 
6 



1,943,140 
2.020.495 



3,962,635 

S6,82l 

169,700 



10.714,745 
13,7ir,246 



24,430,991 



216,521 

741.731 
969,885 



1.711.616 

876,414 
1,178.523 



2,053,937 
1,476,331 
2,109.603 



3,585.934 
1.472,932 
1.938,962 



3,411,894 

875,966 

1,208,895 



2,084,8ril 

810,915 

1,176.702 



1.987,617 
1,822.877 
1.842,770 



3.065,647 
1.393,656 
1.229.418 



2.623,074 
103,816 
174,171 



277,987 



11.572,599 
14,009.124 



25,581.723 



Nota. — Poar !«s dates de l'ouverlarc à l'exploitation des divenoa li^MV, Immt io«g«o«r ocplolUo. olc., voir le 
tableau inséré dans rhistoriqoe de la rompagnie, ci-desso9 pagV \b%. 
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OftPARTSHBlIT PE Ui tUSOlM <Bé«Miii Mord). [Smte.] 



par naiare de place, ( Période 1877-1890.) 



(Tablkao k* 43.) 



ANNEES. 


















1882. 
7 


1888. 
8 


1884. 
9 


J885. 
10 


1886. 
11 


1887. 


1888. 
i3 


1880. 
i4 


1800. 
i5 




1,885,811 
1.788.774 


1,941,844 
1.724,624 


1,869,562 
1,672.798 


1,786.597 
1.537.422 


1.744.004 
1,510.830 


1.701.950 
1.458.126 


1,754,020 
1,471,767 


1.904,088 
1,485,204 

3,389,292 

77,250 

237,183 


1 

1.674.405 
1,748.920 




3,674,585 

63,862 

186,626 


3.666,468 

89,253 

242.917 


3.542,360 

90,599 

256,421 


3,324,019 

79,817 
237,319 


3,254.834 

77,550 

235.335 


3.160.076 

75,922 

231.233 


3,225.787 

80.059 

243.205 


3,423,325 

77,085 

236.426 




250,488 

767.104 

1.096.167 


332,170 

804.916 

1.075.276 


347.020 

944,883 

1.054,374 


317,136 

945.101 

1.046,473 


312.885 

955,965 

1.065.472 


307,155 

984.162 

1.010.733 


323,264 

1.075.806 
1,049.401 


314,433 
1,077,288 
1,118,080 


313.511 
1,066.841 
1.039,625 




1.863.271 

931.547 

1.250.934 


1.880.102 

968,295 

1,268.«56 


1,999,257 

991.836 

1,217.701 


1.991.634 

928.592 

1.244.204 


2.021.437 

926.076 

1.252.300 


1.094.895 

909.979 

1.203.056 


2,125.207 

900.515 

1.191.439 


2,195,368 

971,585 

1,239,644 


2.106.466 
1.031,424 
1,062.3 19| 




2.182,481 
1.511.827 
1.940,133 


2,236.951 
1.489,346 
1,841,932 


2.209.537 
1.494.020 
1,826,602 


2,172,796 
1.389.107 
1,767,960 


2,178,436 
1,382,383 
1,798,543 


2.113.035 
1,355.112 
1,782,572 


2.001.954 
1,362,578 
1.937.359 


2,211,229 
1,475,756 
2.057,876 


2,093,743 
1,446,961 
2.037.083 




3.451.960 
i.655M3 

1.881.361 


3,331,278 
1,712,537 
1,868,446 


3,320,622 
1.656.990 

1.867,225 


3,157.0:7 
1.600.630 
1,734,912 


3,180.926 
1.608.508 
1.770,651 


3,137.684 
1.586,170 
1,783.216 


3,299,037 
1,524,63 '1 

1,788,912 


3.533.632 
1,569,101 
1.789.667 


3.^184.044 
1,375,970 
1,675,421 




3.536,804 

905.280 

1,205,641 


3,580,983 

900,768 

1,221,895 


3.524,215 

881.095 
1.204,678 


3,335.542 

837.475 

1.180.718 


3.379.159 

821.071 

1.212.089 


3.369.386 

809.799 

1,190.491 


3.313,546 

947,793 

1.485.072 


3.358.768 
1,064.657 
1.571.827 


3,051.391 

992,773 

1.505,036 


2.110,021 

«47.777 

1.234.055 


2,122,663 
1.057.978 
1.255.656 


2.085,773 
1.064,810 
1.121,043 


2,018.103 
1.035.521 
1.067.902 


2.033.160 
1,036.782 
1.077,996 


2.000.290 

998.896 

1,013.994 


2.432.865 

985.978 

1.012.988 


2.636.484 
953,624 
890.270 


2.497,809 
962.063 
772,611 


2,081.832 
1.894.795 
1.970.534 


2,313.034 
1.966,643 
1.951.318 


2.185,853 
1,937.427 
1,979,515 


2.103,423 
1,916,580 
1,851,727 


2.114.778 
1.842.389 
1,831,838 


2,012.890 
1.875,987 
1.867.460 


1.998,966 
1.991.431 
1.926.294 


1.843.894 
2.148.569 
1.998.254 


1.735.574 
2,061.633 
1.934,983 




3,865.329 
1.443.190 
1.257.375 


3.917.961 
1.431.101 
1.173.232 


3.916,942 
1.433.292 
1.172.591 


3.768,307 
1.386.807 
1,091,202 


3,674,227 
1,369.532 
1,073,191 


3,743,447 
1.261.489 
1.005,742 


3.917.725 
1,280.687 
1.061.524 


4.146.823 
1.434.524 
1.140.976 


3.996.616 
1.399.42'! 
1,108.149 




2,700.565 
145.149 
213.376 


2,604.333 
134.436 
208.907 


2.605.883 
127,382 
198.790 


2,478,009 
122,423 
195.956 


2.442.723 
119,381 
194,813 


2.267.231 
117.217 
186.520 


2,342,211 
36.902 
52.376 


2,575.500 
24,149 
41,766 


2.507.573 
23.321 
39.764 




358.525 


343.343 


326.172 


318,379 


314.194 


303.737 


89.278 


65,915 


63,085 
















18,803 


26.122 
9,564 
9.431 


26.756 
139.757 
45.579 
24.176 
94,221 




























• 


























































12,051.785 
14.024.976 


12,497.117 
13.832,859 


12.491.896 
13.571.738 


12,028,710 
12.955,795 


11.883.641 
13.023,118 


11,676,683 
12,733,143 


II,9/i0.403 
15,239.140 


12.700,591 
13.615.864 


11.112,800 
13.490.826 




J6.076.761 


26,329,976 


26,063,634 


24,984,505 


24,906.759 


24.409,826 


25.179.543 


26.316.455 


25,603.626 




(a) Senric«8 de nLatUg«. 
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GOMPAaNIE DBS TRAMWAYS 



DE FABI8 BT DU 



(Tablbao r* 44.) 



Nombre de voyageurs transportés par ligne 



DESIGNATION DES LIGNES 

BT 9BS MCTIOII8. 
t 



ConrbevMe — ÉtoOe 



Suresoes — Coiiri>evoie . . . 

Boulevard Bmean — Made- ) 
leinc \ 



Lcvallms — Maddeîoe. . . . 



GenncviUicn - Asnièrei — ' 
Boalevard HauMmann . . 



SaÎDt-Denis — Rue Taitbont < 



Saîat-DenU — Boulevard' 
Haussmann 



Coarbevoic — Madelcioc. . 



AuberviUicn — Place de la' 
République 



Pantin — Place de la Hëpu- 
bliqne 



Saint- Denis - Saint-Oucn — ' 
Boulevard Hausimann . . 

Saint-Ouen-Landy (a) 

Cimef-Quatre-Chemins (a). 
Noiiy-le-Scc-Pantin (a) . ... 

BJnean-Beions (a). . • 

Pantin-Pr<i-S%ervais (a). . . 



Intra^nuroa . . 
Extra-mnros. . 

Ensbmblb . . 

Extra-muros . . 

lotra-muros . . 
Extra-muros. . 

Ensbmblb. . 

Intra-muros . . 
Extra-muros . . 

ElISBUaLB. . 

Intra-muros . . 
Extra-muros. . 

Ersbmblb. . 

Itttra-muros . . 
EstraHBiuros. . 

Ensbmblb. . 

Intra-muros . . 
Extra-muro^ . . 

Ensemble. . 

Intra-muros . . 
Extra-muros. . 

Ensemble. . 

Intra-muros . . 
Extra-muros . . 

Ensemble.. 

Intra-muros . . 
Extra-muros. . 

Knbemblr. . 
Intra-muros . . 
Extra-muros. . 

Ensbmblb. . 
ExtraHBkuroa . . 
Exlra-muros.. 
Extra-muros. . 
Extra-muros. . 
Extra-muros. . 



Totaux c^^iiRAiix, 



Intra-muros . . 
Extra-muros. . 



1877. 

a 



3,916.479 



3.916,479 
490.330 

1,471.471 



1,471,471 
1,781,176 



1,781,176 
2,740,625 



2,749,625 
2.803,959 



2,803,959 
2,083,092 



2.083.092 
1,972,625 

1,972,625 

2.702,661 

2.702,661 
1,616,858 

1,616,858 

II 
II 



II 



187». 
3 



1879. 
i 



4 427 005} l'358,524 



4.427.005 
491.008 

1.513,073! 



3.864.631 

457.251 

927.250 
515,154 



1,513.073 1 1,442,404 

1779 3291 1»*23,126 
1,7/J,;l2y 543,089 



1,666,215 



1,779,329 

onfto.ftj 1.534,350 
3.116.346 1^704.071 



3.1 16.346 1 3,239,321 
2.965.619 , j*«;^,*« 



2,962,619 1 2,751.585 
2,299,837 i^^^-j^^g^ 



2,209,837 1 2,158.010 

1939 925 1 076,215 
1,»J2,925 771J94 



1,932,925 



1,447,409 
3 755 125( 2.101.971 



3,755,125 
2,367,258 



3,627,642 

1,925,881 
449,100 



2,367,258 



II 
II 



II 



21,678,176 



Ensemble., i 21,678,176 



2,374,981 

100,507 
95,441 



195,948 



24 644 525i*'»'^^^'^'*^* 



24,644,525 



23,225,406 



1880. 
5 



1.517,280 
2.291,6il 



3,808,911 

364,556 

1,015,201 
515,618 



1,530,819 

1,372,487 
547,071 



1,920,458 

1.388,419 
2.155,121 



3,543,540 

780,940 
2,256,513 



3,037,453 

800,399 
1.307,945 

2,108,344 

768,927 
851,617 



1,620,544 

2,237,598 
1,538,748 

3,776,346 

2,029,239 
472,590 

2,501,829 

1 16,970 
101,221 



218,191 



12,027,460 
12,403,531 



24,430,991 




1,603,508 
2,359,127 

3,962,635 

216,521 

1,175,727 
535,880 



1,711,616 

1,485,230 
568,707 



2,053,037 

1,346,366 
2,239,568 



3,585,934 

1,175,924 
2,^35,970 

3,411,894 

880,055 
1,904,806 



2,084,861 

917,227 
1,070.390 



1,987,617 

2,158,170 
l,507,46<s 

3,665.<'47 

2,128,590 
494,484 



2,623,074 

167,633 
1 10,354 



277,987 



13,038,4J9 
12,543,284 



25,581,7-23 



Nota. — Pour les dates de l'onTerlvre • l'exploitation des diverses lignes, lenr longnear exploitée, «te., «oîr le 
tiible«n întéré dans rhtstortqne de la eompagnie. ei-dessns, page i5a. 
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lOÈPAMemaailt DB ta. SaùfB («ÙMam MwI). [Soite.] 



• 

et par section. (Période 1877 — 1890.) 






( Tasuav ik* 44.) 




ANNÉES. 










1882. 

7 


1883. 
8 


1884. 
9 


1885. 
10 


, 1886. 
1 1 


1887. 

13 


1888. 
i3 


1889. 
i4 


1800. 
i5 




1,424,749 
2,249,836 


1,389,145 
2,277,323 


1.320,282 

2,222,078 


1,237,550 
2,086,409 


1,215,215 
2,039,619 


1,158,537 
2,001,539 


1,189,235 
2,036,552 


1,309,041 
2,080,251 


1,276.393 
2.146,932 


* 


3,674,585 

250,488 

1.302,071 
561,200 


3,666,468 

332,170 

1,283,491 
596,701 


3,542,360 

347,020 

1,371,914 
627,343 


3,324,019 

317,136 

1,381,893 
609,741 


3,254,834 

312,885 

1,392,276 
629,161 


3,160,076 

307,155 

1,379,893 
615,002 


3,225,787 

323,264 

1,485,753 
639,454 


3,389,293 

314«433 

1,526,876 
668,499 


3,423,325 

313,511 

1,438,622 
607,844 




1,863,271 

1 ,512,500 
619,981 


1,880,192 

1,616,052 
620,899 


1,999,257 

1,533,705 
675,832 


1,991,634 

1,503,506 
669,290 


2,021,437 

1,509,043 
609,393 


1,994,895 

1,471,443 
641,592 


2,125.207 

1,451.772 
640,182 


2,195,368 

1.533,935 
677.394 


2,106,466 

1,447,142 
646,601 




2,182,481 

1,278,648 
2,173,312 


2,236,951 

1,201,567 
2,129,711 


2,209,537 

1,186,420 
2,134,202 


2,172,796 

1,124,026 
2,032,441 


2,178,436 

1,IÏ2,473 
2,068.453 


2,113,035 

1,096,215 
2,041,469 


2.091.95'4 

1.152.082 
2.147,855 


2,211,239 

1,249,587 
2,284,045 


2,093,743 

1,215,269 

2,268,775 




3,451,960 

1,224,129 
2,î 12,675 


3,331,278 

1,242,752 
2,338,231 


3,320,622 

1,179,090 
2,345,125 


3,157,067 

1,110,424 
2,225,118 


3.180,920 

1,125,680 
2,253,470 


3,137,684 

1,110,423 
2,258,963 


3.299,937 

1,085,181 
2,228,365 


3,533,632 

1,153,730 
2,205,038 


3,484.044 

1,003,082 
2,048,309 




3,536.804 

860,559 
1.250,362 


3,580,983 

838,059 
1,284,604 


3,524,215 

834,790 
1,250,983 


3,335,542 

803,388 
1,214,805 


3,379.159 

805,160 
1,227,994 


3,369,386 

788,439 
1,211.851 


3,313,546 

1,004.293 

1,428,572 


3,358,768 

1,098,689 
1,537,795 


3,051,391 

1,029,479 
1,468,330 




2,110,921 

984,622 
1,097,210 


2,122,663 

1,064,777 
1,248,857 


2,085,773 

994,954 
1,190,899 


2,018,193 

996,612 
1.106,811 


2,033,100 

1,007,690 
1,107,082 


2,000,290 

972.820 
1,040.070 


2,432,865 

941,055 
1,057,911 


2,636.484 

875,011 
968,883 


2,497,809- 

800,436 
935,138 




2,081,832 

2,211,232 
1,654,097 


2,313,634 

1,708,634 
2,209,327 

3,917,961 

2,100,405 
503,928 


2,185,853 

2,188,055 
1,728,887 


2,103,423 

2,124,682 
1,643,625 


2,114,778 

2,041,005 
1,633,222 


2.012,890 

2,066,774 
1,676,673 


1,998,966 

2,134,339 
1,783,386 


1,843,894 

2,243.747 
1.903.076 


1,735,574 

2,141,882 
1,854,734 




3,865,329 

2,181,485 
519,080 


3,916,942 

2,023,008 
582,875 


3,768,307 

2,006,342 
471,667 


3,674,227 

1,979,022 
463,701 


3,743.447 

1 ,844,599 
422,632 


3,917,725 
1,902,221 

439,990 


4,146,823 

. 2,088,403 
487,097 


3,996,616 

2,026,277 
481,296 




2,700,565 

220,495 
138,030 


2,604,333 

206,188 
137,155 


2,605,883 

199,697 
126,475 


2,478,009 

195,338 
123,041 


2,442,723 

190,955 
123,239 


2,267,231 

185,859 
117,878 


2,342,211 

54,918 
34.360 


2,575,500 

30.612 
35,303 


3,507,573 

28,927 
34,158 




358,525 


343,343 


326,172 


318,379 


314,194 


303,737 


89,278 
18,803 


65.915 

26,1*22 

9,564 

9,431 


63,085 
26,756 
139,757 
45,579 
24,176 
94,221 








































_ 




























f3,"250,490 
12,826,271 






12,484,361 
12,500,144 












12,051,070 
13,078,906 


12,831,915 
13,231,719 


12,378,531 
12,528,228 


12,075.002 
12,334,824 


12,400,8^19 
12,778,094 


13,109,631 
13,206,824 


12,4(^,509 
13,190,117 




26,070,751 


20,329,976 


26,063,034 


24,984,505 


24,000,759 


24,409,826 


25,179,543 


20.316,455 


25,603,636 


t" ■ 


(a) Servicffi do rabattante. 




1 



ai 
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OpaoKAMriK vm T9yUKtrà.Tn va MMi sr D« 



(Tabliau >* 45> ) 



Recettes annuelles de Teocploitation, 



DÉSIGNATION DES LIGNES 



n DM SBCTIOII8. 



Goarbevoie — Étoile 

SwiMi — CowMme • * > 

BoolAwd BÛMtu — Made- 
leine « . . 

LeraUoit — Madeleine. . . 



GennevilUert - Asnièrcs ^ 
Boulevard Haussmann . . 



Saint-Denis — Rne Taitboot 



Saint^Denû — Boolevafd 
HaosHnann 



Goarbevoie — Madeleine. . 



Âubervilliers — Place de la 
République 

Pantin — Place de la Répn- 
bliijae 

Saint-Denis - Saint^Onen — 
Boulevard Haosamann... 

Saint-Ouen-Landj {h) 

Gîmelièrc-Quatre-Gnem' (h) . 

Pautin-Noisyle-Sec(6) 

Bioeau-Beions (6) 

Pàntin-Pré-S'-Gervais . . . . 



Intru-muioi • . 
ExtraHcnoros . . 

Emsimblb. . 

Emtra-maroa. . 

Inlra-moRM . . 
Extra-niiifoa. . 

Ersimbli . . 
Intra-mqroa . . 
Eitra-mnios.. 

Ersembls. . 
Intra-muros .'. 
Extra-muros. . 

Ersbmblb. . 
In tra-muros . . 
Extra-muros . . 

Ensemble. . 
Intra-muros. . 
Extra-muros. . 

ERSBVBr.l . . 

Intra-muros . . 
Extra-muros. . 

Ensbvblb. . 
Intra-muros . . 
Extra-muros. . 

Ersbmblb. . 
Intra-maros . . 
Extra-muros . . 

Ersbmblb.. 
Intrannuros . . 
Extra-muros . . 

Ensbmolb. . 
Extra-muros. . 
Extra-moros. . 
Extra-muros. . 
Extra-muros. . 
Extra-muros. . 



Totaux obr^raux, 



. Intra-muros . . 
) Extra-muros . 

i 



Ersbmblb. . 






1877 (a) 



«)0,770j 



303,506 



225,43% 



343,866 



301,053 



304,993 



335,444 



511,643 



336,589 

01 



II 



3,501,970 



3,501,970 



1S78. 
3 



631.116^ 



306,306 



336,146 



373,033 



308,043 



226.789 



242,441 



448,479 



375,899 



21,969 



2,959,119 



3,959,119 



1879. 
k 



157,365 
353,903 

511,368 

55,657 

131,753 
69,440 



301,193 

153,563 

65,389 



317,853 
111.854 
167,486 



379,340 

77,731 

308,740 



386,471 

97,020 

138,594 



325,614 
93,318 
93,534 



186,842 

378,759 

87,139 



465,898 

335,733 

56,963 



393,696 
14,370 
13,731 



^•« 



26,991 



1,550,365 
1,299,456 



2,849,821 



1880. 
6 



185,634 
333,813 



509,447 

44,309 

173,689 
•9,310 



342,999 

333,055 

65.793 

388.848 
168,369 
168.823 



337,091 
117,739 
230,042 



347.781 
120,330 
124,859 



245,189 
130,165 
105,663 



235,828 
402,206 
101,540 



503,746 

364«818 

63,200 



428.018 
19,607 
13,166 



33,773 



1,905,513 
1,310.517 



3,316,039 



I88I. 
6 



303,777 
341.443 



544.330 

36.835 

199,049 
71.412 



370,461 
341,538 

67,895 



309,433 
337,045 
153.798 



379,843 
323,021 
238,742 



451,763 
149.116 
111,776 



260,892 
157,787 
136,686 



394,473 
396,819 
108,195 



505,014 
392,387 

64,017 



456.404 
30,369 
14,431 



44,690 



3,319,808 
1,334,310 



3,544,018 



Nota. — Pour !•• <Ui<>« «roarrrlniv à iVxploi talion , la longvear et U dorit des trajets, «le., Toir le réa«mé hitlo- 
nf«« et KtatÎBtiqma de la eompagaie, ci-deMae, page i6a. 

Lei raeettee des ann^M 1 87^ ( origine de reiploiution) , 1876 «t 1876 se eout Mev4ee rMpeelitement anx cliilEr«s ««ivanU, 
dont la reparution par ligne fait d^faol : 1874, 171.000 fr. » 1875, 768.859 fr. | 1876. i.48e.94o fr. 
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ntPê^Tmosmr 9n hA «eom cn ^ wi ? m«i^). l^>^] 



/NT /ijn« et par section. (Période 1877 — 1890.) 



( Taiuav H* .1 



ANlfÉSSw 



1882. 
7 



182,355 
331,474 



513,829 

30,966 

211,448 
73,82 1 



285,269 

247,135 

74,103 



321,238 
213,389 
151,803 



365,192 
235,050 
243,725 



478,775 
145,179 
120,033 



265,212 
165,994 
140,023 



306,017 
408,759 
118,802 



527,561 

405,272 

63,971 



469,243 
36,591 
18,059 



54,650 



2,251,172 
1,366,782 



3,617,954 



1883. 
8 



179,193 
337,758 



516,951 

41,426 

211,498 
78,022 



289,520 

257,300 

J73,510 



330,810 
201,480 
149,734 



351,914 
242,407 
246,837 



489,244 
143.411 
123,881 



267,392 
181,867 
164,533 



346,400 
410,826 
123.745 



534,571 

388,853 

69,318 



451,171 
34,717 
17,743 



52,460 



2,251,552 
1,419,506 



3,671,058 



1884. 



174,561 
326,240 



500,801 
43,140 

234,362 

82,522 



316,884 

25î,860 

79,540 



332,400 
200,228 
149,690 



349,918 
228,801 
245,519 



474,320 
142,361 

118,348 



260,709 
178,793 
157,990 



336,783 
407,012 
124,209 



531,221 

388,952 

59,736 



448,688 
33,300 
16,124 



49,424 



2,241,230 
1,403,064 



3,644,294 



188$. 



10 



162,997 
310,326 



473,323 

39,336 

241,228 
81,172 



322,400 

953,516 

79,661 



333,177 
193,283 
141,723 



335,006 
216,503 
233,577 



450,080 
138,976 
115,777 



254,753 
181,532 
147,361 



328,893 
392,651 
120,958 



513,609 

370,937 

59,030 



429,967 
32,870 
15,601 



48,471 



2,184,493 
1,344,522 



3,529,015 



1886. 



11 



159,643 
301,568 



461,211 

38,755 

242,820 
83,746 



326,566 

153,516 

79,805 



333,321 
187,992 
144,008 



332,000 
918,087 
236,649 



454.736 
138,611 
115.647 



254,258 
183,715 
147,105 



330,880 
376,130 
118,870 



495,000 

364,429 

58,270 



422,699 
32,646 
15,684 



48,330. 



9,157,589 
1,340,167 



3,497,756 



1887. 



19 



153,117 
295,828 



448,945 
38,048 

239,467 

82.704 



322,171 

244,903 

76.601 



321,504 
182,300 
141,621 



323,921 
212,178 
235,601 



447,779 
134,525 
113,873 



248.399 
176,687 
138,618 



315,305 
380,785 
121,724 



502.509 

336,480 

53,464 



389,944 
31,280 
14.980 



46,250 



2,091,723 
1,313,062 



3,404,785 



1888. 
i3 



158,752 
302,779 



461,531 

40,132 

2î,9.257 
86,835 



346,092 
941,825 

76,909 



318,734 
188,384 
146,762 



335,146 
206,639 
229,207 



435.906 
169,686 
129.335 



299,021 
169.905 
141,364 



311,269 
399,047 
130,358 



599,405 

345,611 

55,757 



401,368 
9,529 
4,206 



13,735 
940 



2,141.634 
1,344,646 



3,486,280 



1889. 
i4 



174,307 
316,445 



490,752 

38,955 

268,701 
90,7ft3 



359,444 

959,838 

83,363 



343,901 
905,737 
157,133 



362,870 
225,512 
227.8^12 



453,354 
187,672 
140,469 



328,141 
158,406 
132,641 



291.047 
417,833 
139,736 



657,569 

884,559 

61,631 



446 183 
5,368 
9,946 



7.614 

1,306 

478 

1,414 



2.2^7.995 
1,394,403 



3.682,328 



1890. 
i5 



166,844 
308,232 



475,076 

38.755 

251,218 
91.944 

343.162 

347,148 

84,999 



332.140 
197,240 
155,769 



353.009 
191.339 
208.552 



399.891 
171.695 
133,316 



305,01 1 
144,158 
130,908 

275,066 
394,184 
136,296 



530,480 

368,861 

61,024 



429,885 
5,016 
2,175 



7.191 
1.338 
6.987 
6.836 
3,623 
4.710 



2,137.702 
1,575.451 

3,513,153 



[u] Les sonnn*** parlirlUt inierilcs (Uii«i la eoionno i ont Ai> calevUe» à l'aide de inoyrnnp« el ne doitrnt Mr« conM- 
clérér* (|Ui* roiuiii • cltiil ■uui-ujiim«lit(>> ; leur cnvuibL* «rfuse, ilu rc»U, nn« légère «lîlTémicc dr lo.g^'J ^r. en plnn 
pir rapport an total général «•tnpmnté av rapport annttel de la eo m p ap iie. 

(I) Serriecs de rabattage. 
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CSOMPAOKIE DSB TAAMWÀTB BC »ABXB ET DU 



(T*MB*« •* 46. > 



Renseignements statistiques concernant Vannée 1890. 



ÉLÉMENTS D'EXPLOITATION. 

1 


COOSiSVOIB 

ÉTOILB. 

a 








n 


OOOHSKVOIK 

frDSB«>XBS. 
3 


cocbbbvoir 
■ adelbihb. 

i 


S01II.aTAR0 

bivbav 

hasbuivs. 
b 


LRVALLOIS 

HADBLSIBK. 

6 


1 


l* I.ONGUF.UR DO PARCOURS : 

Intra-muroR {mètres) . 

Kxm-muros {ItUm.). 

Eh»eiislE ( Idem.) . . 

!l* NOMIRC DE JOUR!liH DR VOITURES... 

.V NOMBRE DR COURSES EFFECTUEES : 
Pendant Tannée.. 


1,150 
2,330 


II 

2,920 


3,116 
3,624 


3,116 
1,654 


5,930 
1,780 




3,480 


2,920 


6.740 


ft,770 


4,710 




2,946 


769 


2,190 


2,914 


2,023 




87,394 
239 


25,365 

69 


37,755 
103 


59,580 
163 


58.5t>0 
160 




Movcnne nar iour 




4' PARCOURS EILOMBTHIQOB DBS TOITURES : 

Total pendant Vannée [kîlom.). 

r^loyen par voilare et par joar. . . . ( mélnt). 

5" ROHBRB DB VOTAGEORS TRANSPORTES : 

/ Inlcrienr 




304,131 
1 10,870 


74,066 
96,315 


254,469 
116,196 


284.196 
97,527 


275,'*>.30 
94,206 




1,370,888 
1,703,959 


75,998 

235,557 


781,108 
758,353 


779,311 
993,131 


721,355 
1,010,213 

Î,73Ï,'5'^8 

310.069 

52,106 

362,175 




r» . • . !• . I Imnérialc. 




Par trajet direct, f *«»|J»-ria«^ 

( Emevble 

/ Intérieur ........... 




3.074,847 

303,517 

^4,961 

348,478 


311,555 

1,087 

869 


1,539,461 

181,855 

1 4,258 

196,113 


1,772,442 

287,530 

46,494 




Par correspondance Impériale 




ou franchise. 

Ensemble 

Nombre total de voyageurs transportés. . 

,, Intra-muros 




1,956 


334,024 
2.106,466 




3,'i23.325 


313,511 


1,735,574 


2,093,743 




1,276,393 

2,146,932 

568 

594 

39 

8,040,248 
3.'i23,325 


n 

313,511 
100 
307 

12 

760.950 
313,511 


e0.),436 
935,138 

353 
46 

5,210.190 
1,735,574 


1.138,622 

667.844 

4,528,080 

2.106,'j66 

35 

4,528,080 
2,106,466 


1,447,142 

f 45,601 

3,745,280 

2.093,743 

30 

3,745,280 
2,003,743 




Par sccUon . „ ™**™' 

Extra-muras 

Par voiture i Intérieur ........... 




et iiar iour. ) Imnériaie . . • . 




Nombre moyen / 
t * t nnr rfinriw. .......... 




(le voyageurs j r*^"^ couwe 

- , ofTerlcs 




Nombre de places ^^^p^ 




6* RECETTES DE L'EXPLOITATION (l) : 

/ Intra-muros.. {Jnuics), 

RecctU-s brûles Extra-maros.. . {Idem.) 

annuf lle5. „ , , , » 

Ensemble (/(/em.). 

Rcccllcs i Intra-muros . ( Idem, ) . 

kilométriques | Exlra-muros. {Idem,). 

annuelles. | Ensemble {Idem.) 

Recellrs ( 'nlra-muros. . {fr. r.). 

jounialiiTi:» | Exlramuros. (/ 'tm ). 

par voilure. f Ensemble (/o( m,). 

Uccette par kilomètre parcouru {fr. c). 




• 

166,844 
308,232 


38,755 


144,158 
130,908 


251,218 
91,943 


247,148 
84,992 




475,076 
145.082 
132,288 


38,755 
13,272 


275,066 
46,267 
36,123 


343,161 
80,622 
55.588 


332,140 
84,351 
47,748 




136,516 

56 63 

lOi 63 

161 25 
1 45 


13,272 

n 

50 40 


40,811 

65 82 
59 78 


71,942 
86 21 
31 55 


70,518 
84 55 
29 OS 




50 40 
52 


125 60 
! 08 


117 T 
1 21 


UJ 63 
1 21 




(i) Dédaelion failo tiei irceUes accMMira*. 






_ 






^ 
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« 

(BéMAU Nord.) [Fin.] 



(Parcours, voyageurs et recettes par ligue.] 



(Tailiav >* 46. ) 



DESIGNATION DES LIGNES. 
















•OCLETABD 
■««MHâmi. 

7 


SAMT-DUM 

•OOLSTARO 
■AVMWAMW. 

8 


SAniT-Bins , 
sAniTmon 

•OVLITARD 
■ ACMMAiril. 

9 


SAIVT*»mt 

ftVl 

TAITWVT. 
lO 


AOBtft- 
TILLinS 

rLACB 
DB LA 

KipiraLiQot. 
Il 


QVATKt- 
rAXTlK c«BIII»I 

rLA« CIMBTiàM 
SB LA PABUIBB. 

bAmtbliovi.' ( R»fc*ttigf». ) 
\% i3 


ABTBM 

nbattage». 

i4 


TOTAUX. 

i5 




2,880 
4,780 


2,865 
4.535 


2,865 
2.575 


3.805 
4,495 


4.570 
2.155 


4,610 
1.550 


1 
1 

830 


jPour 
ineiaoir«.) 

9,840 


31,907 
33,228 




7,660 


• 7,400 


5,440 


8,300 


6,725 


6,r0 


850 


9,840 


65.135 




3,288 


3,285 


124 


3,650 


4,181 


3,714 


565 


1,298 


31,847 




00,137 
159 


46,085 
126 


1,478 
23 


48.201 
132 


65.098 
178 


63,475 
174 


13,732 
38 


56,251 
Wl 


653,07 1 
1,725 




> 

382,180 
116,235 


341,030 
103,814 


8,040 
64,838 


400.069 
109,608 


437,784 
104,708 


391,006 
105,278 


11.398 
20,173 


8^^.504 
65,103 


3.248,503 
102,710 




1 ,202,047 
2,005,944 


804,025 

1.482,235 


18,620 
39,064 


1,273,417 
1,667,570 


1,710,8'U» 
1,915,506 


1,047,«35 
1,087,744 

2,135,379 

351,789 

20,405 


139,745 


II 
190,679 


9,785,213 
13,229,700 


1 


3.207,991 

244,914 

31,139 


2,286,260 

188,748 

22,801 


57,684 

4,701 
700 


2.940,987 

102,553 

7,851 


3,626,315 

350,824 

19.'i77 


139,745 
6 
6 


190.679 

47 

6 


23,014.913 

2,327,640 

261,073 


! 


276,05J 


211,549 


5.401 


110,404 


370,301 


372,194 


12 


53 


2.588,713 




3,484,044 


2,497,809 


63,085 


3,051,391 


3,996,616 


2,507,573 


139,757 


190,732 


25,603,626 




1,215,26<» 
440 
619 

2,268,775 

60 

6,601.568 
3,484,044 


1,02'>,479 
302 
458 

1,468,330 

54 

4,424,160 
2,497,809 


28,927 
188 
321 

34,158 

42 

88,680 
63,085 


1,003,082 
377 
459 

2,0';8,309 

63 

6,651.738 
3,051,391 


2,141,882 
493 
463 

1,854,734 

61 

8,869,616 
3,996,616 


2,026,277 

377 

298 

481,296 

39 

5,839,700 
2,507,573 


II 

II 

247 

139,757 

10 

411,960 
139,757 


II 

II 

147 

190,732 

3 

1,161,630 
190,732 


12,407,509 
380 
424 

13.196.117 

41 

56,333,800 
25,603,626 




197,240 
155,762 


171,695 
133,316 


5,016 
2,175 


101,339 
208,552 


394,184 
136,296 


368,»61 
61,024 


6.987 


II 
16.507 


2,137,702 
1,375,451 




353,002 
68,486 
32,58'^ 


305,011 
59,928 
29,397 


7,191 

1,751 

845 


399,891 
50,286 
46,396 


530,480 
86,255 
63,246 


429,885 
80,013 
34,871 


6.987 
8,418 


16,507 
1.678 


3,513,153 
66,998 
41,394 




46,084 
59 99 
47 37 


41,218 
52 27 
40 59 


1,322 
40 45 
17 5'i 


•|8,180 
52 42 
57 14 


78,882 
94 28 
32 60 


69,787 
09 32 
16 42 


8.418 

II 

12 37 


1,678 

II 

12 72 


53,936 
67 12 
43 19 




107 36 
92 


92 86 
89 


57 99 

89 


109 56 
1 00 


126 88 
1 21 


115 74 
1 10 

■ 


12 37 
61 


12 72 
20 


110 31 
1 07 


1 


(*) i" Sjial-On'>n-Cliciii;::-(lu-L>i!Y: i" Pjolin-NoUy-Ie-Sec; 3' Vtiiitin.pr^S*inl-Gerv*U ; 5* Dineaa-Bmon». Ces 1 
•enr'iees »ont tleiservh au moTen tI*oiunLbu!i. 1 

— '■ ^i 
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COtÊO^kuAftÈ ftÉJtfWAtiÉ I^AMâflSKMi 



TabipIab r* 47. j 



Rënèeignemêntt ginéravut canùemani fenêèmbh 



ELEMENTS. 



. Intra-maros (mèlrrtl . 

LoDgaeun \ Extim-muros {l<Um.), 

exploitée». 

\ lOTALES.... [tatm.). 

niptnan dr paemiba ATàBMftstHitTr ; 

Pour 1 ensemble J Matériel rouUnl . {Idem, ) . 
du réseau. j 

• ' Totales. . . . ( hfein, '< . 

Yoles ferrées. . . • [îdem.). 

Parkaométre \ Maiëriel roulant. . {Idem.). 
de voie. ) 

ToTALts. . • . ( ideau ) . 

RÉSULTATS DB L'IXPLOITATIO.I : 

Nombre total de courses par année 

Ptraouis lûloméirique des cars 

Nombre total / Intra-muros 

de voyageurs ) Extra-muros 

tran9portea j 

par année. ( Total 

Nombre diojen t par jour 

de voyageurs | par course 

transportés ( par kilomètre parcouru .... 

Recettes brutes i lûtra^nuros {fnnes) 

annuelles Extra-muros (Idtm.) 

( réseau entier). ( total ( Idem, ) 

hecettes brutes i Intra-muros (Idem.) 

annaellM } Extra-muros (Idem,) 

par kilomètre ] ^ ' 

de trafic. ( Total ( idem. ) 

■' par jour (Idem.) 

par courte (/»*•<••) 

par liilomctre par- 
Recette moyenne *^«^7 (/^f™- ) 

i IMir i lMtr.-muro8. (idem) 
I voya-l Extra-muros. (Idem.) 

ff^^M ElSRMBLB. [idem.) 



1877. 



43,737 



15.H«5,5M 



9Ô3,S07 



2,185.000 



U,923,&59 
«0,176 

6' 82 



U7S. 
8 



1679. 



46,343 
24.849 



iA*Md**MB 



71,035 71,192 



— I 9,203.619 

— ,12,269,626 



19,927,700 21,473,245 

— I 129,279 

— 172,345 



280,534 



301,624 



d,8l6,300 



2,507.082 



57,322 
10,029 

1,100 



0,168 



25,690,688 
76,689 

6' 73 



3,960,727 



55,757 
11,823 

0,972 



0,154 



3,608,462 

16«4 17,934 
7,437.520 



23,855,454 
65,357 

6' 62 

2,707,606 
592,313 



3,299,919 

58,425 
23,836 



1880. 
S 



46.343 

24,8'i9 



71,192 



9,177.834 
8,635,930 



17,813,764 

128,917 
121,304 



250,221 



618,906 
3,926,906 

17,434.604 

8.086,762 



1881. 
6 



46,343 
24,849 



71.192 



9.183,869 
8,651.422 



17,835.291 

129,001 
121,523 



25,521,366 

69,730 

41 

6^50 

2,798,535 

658,758 



46,352 
9,401 



0,914 
0,164 
0,079 



0,138 



3,457,293 

60,387 
26.510 



48,563 

9,446 
5.59 

0.880 
0,161 
0,081 



0,136 



250,524 

588,380 
3.725,268 

17,343,286 

8,222,680 



25,565,966 

70,04«k 
44 

6' 86 

2,876,655 
661,852 



3,537,507 

62,052 
26.635 



49,689 

9,692 
6.01 

0,949 
0.166 
0,080 



0,138 



Nota. — Pour les résulUl» d'ezploiutîon par ligne , voir lei UbUavz n** 48 • 5o , ei-aprèt. 



H 
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du réseau 


i. (Période 1877 - 


— 1890. 


) 






(Tailkao n* 47. j 




ANNÉES 






1 




IMS. 


1889. 


1864. 


1885. 


1886. 


1887. 


18^8. 


I88O: 


1890. (a) 




7 


8 


9 


10 


11 


la 


i3 


U 


i5 




46,343 
24,849 


46,343 
24,849 


46,343 
24,849 


46,343 
24,849 


46,343 
24,849 


46,343 
24,849 


46,343 
24,849 


46,343 
24,849 


45,332 
27,923 


• 


71,192 


71,192 


71,192 


71,192 


71,192 


71,192 


71,192 


71.192 


(a) 73,255 




9.183,869 
8,776,610 


9,183.869 
8,778,610 


9,183,869 
8,776.610 


9.183,869 
8,776,610 


9,183,869 
8,776,610 


9,163,809 
8,776,610 


9,183,869 
8,776,610 


9,183,869 
8,776.610 


9,183,869 
8,776.610 




17,960.479 


17,960,479 


17.960.479 


17,960,479 


17.960.479 


17,960,479 


17,960,479 


17.960.479 


17,960.479 




129 001 
123,281 


129,001 
123,281 


129.001 
123.281 


129.001 
123,281 


129,001 
123.281 


129,001 
123.281 


129,001 
123,281 


129,001 
123.281 


129,001 
123.281 




252.282 


252,282 


252.282 


252,282 


252,282 


252.282 


252.282 


252,282 


252.282 




599.330 


593,125 


591,822 


587.104 


573,196 


600,517 


624,334 


679,008 


678.518 




3,820,681 


3,799,967 


3,746,751 


3,712.182 


3,629,687 


3,775,297 


3.901,410 


4,149,471 


4,145,970 


1 

1 


17,537,093 
8,741,008 


18,317.087 
8.265.111 


18,184,379 
7,961,645 


17,817.800 
7.776,429 


17,221,653 
7.510,719 


17,009,353 
7.249.055 


17.585.147 
7,246,501 


21,582,894 
7,518,175 


18,822,074 
7,432,479 




26.278,101 


26,582,198 


26,146,024 


25,594,229 


24,732,372 


24,258,408 


24,834.648 


29,101,069 


26.254.553 




71,995 

45 

6*90 


72,828 

45 

7' 00 


71,437 

44 

6' 98 


70.121 

42 

6' 90 


67,760 

43 

6^80 


66,461 

40 

6M4 


67.854 

40 

6*37 


79,729 

43 

7*01 


71,930 

39 

6*33 




3,253,876 
714.752 


3,l48.52fi 
718,531 


3,161.056 
697,313 


3.015.301 

662,285 


2,993,708 
652,941 


2,952.528 
630.101 


3.045,400 
634.354 


3,750,241 
654,060 


3,257,495 
650,013 




3.968,628 


3,867,057 


3,858,369 


3,677,586 


3,646,649 


3,582.629 


3.679,754 


4,404,301 


3,907,508 




70,213 
28,638 


67,939 
28,916 


68,210 
28,062 


65,065 
26,652 


64,599 
26,276 


63.710 
25.357 


61,399 
25,528 


80,924 
26.321 


71,859 
23,279 




54.903 


54,318 


54,196 


51,657 


51,222 


50,323 


51,687 


61,865 


53,341 




10,873 
6,62 


10,595 
6,52 


10,542 
6.52 


10.076 
6,26 


9,991 
6,36 


9.815 
5,96 


10,054 
5,81 


12,067 
6,49 


10,706 
5,76 




1.039 
0,186 
0,081 


1,018 
0,171 
0,086 


1,029 
0.174 
0,088 


0,991 
0,168 

0,085 


1,004 
0.174 
0,087 


0,949 
0,173 
0,087 


0,943 
0,173 
0,088 


1,061 
0,174 
0,087 


0,942 
0,172 
0,087 




0,151 


0,145 


0,148 


0,144 


0,148 


0,149 


0,148 


0,151 


0,149 




(u)Ym 


rnsfii» U MrvM 


» nbtttaor âm 


ViUojaif. 


• 
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COMPAOHIE QÉHtMAXJB^ F 



(Tablkao I* 48.) 



Nombre de voyageurs transportés par ligne et 



BB^B 



■■■ 



DESIGNiTION.DES LIGNES 



>T BKS «KCTIORS. 



Saint • Gerniaîa • dm • Prés > I 
Footenay-tnX'BiMet 

Gare MontparnaMC-Étoile . 
Gare M onlparnatic-BaslUle 

PlaceWaltiabert-ViUeiaif(fr)i 



Intra-muros . . 
Extra-mnroa.. 

Embmblk.. 

• 

Intra-murot . . 

Intra-murot. . 

lutra-moroB . . 
Extra-muro». . 

E>SBMBLV.. 



Slntra-muRM . . 
Exlramuros.. 
bnsemlMe.. 

Slntra-maros . . 
Extra-maros.. 
Ensbuelc. . 

S Intra-muros. . 
^xlra-muros. . 
_ 
ËMSEUBLB.. 

Place U alhubcrt^Plaoc de) . ^ 

la Nation ] »«♦"-««««•• 

Intra-mnroa . . 
Sqnare Cluny-Ivry 1 Extra-muro» . . 

EaSBMBLB». 

Intra-muros . . 
Squtre Ciuny-Vitry ' Exlra-muros.. 

Ensbmblb.. 



Avenno d^Antin-Vanves... 



Totaux gbb^aadx... 



Intra-muros . . 
Extra-murof.. 

Ehsbvblb.. 

Intra-muros . . 
Extre-muroB . . 

En SBM BLB . . 



1877(a). 



3,313,470 
3.408,735 
3,012,710 



2,290,500 



1,484,340 



794,328 



593,136 
17,240 














14,923,450 



1878. 
3 



4,466,921 
4,731,493 
3,862,583 



(c) 897,804 



2,939,579 



1,697.729 



2,568,507 
718,813 



1,105,680 



1,819,312 



882,867 



25,690,688 



1879. 
k 



1.826.244 
2,271,257 



4,097,501 
3,312,910 
3,495,137 

539,400 

398,468 

937,868 

1,508,514 
1,139,499 



2,738,013 

644,881 
955,958 



1,600,830 

1,629,458 
1,247,051 

2,876,509 

606.421 

910,023 
315,115 

1,225.138 

1,470,168 
863,863 



2,334,031 

384,778 
246,309 



631,087 



16,417.934 
7.437,520 



23,855,454 



1880. 
5 



2,039,072 
2,223,758 



4,262,830 

3,480.929 

3,725,319 

627,573 
493,130 



1,120,703 

1,750,200 
1,337,175 



3,096,375 

691,655 
1,051,918 



1,743.573 

1,515.172 

1,394.386 



2,909,558 

032,497 

1,037,132 
343.432 



1,380.564 

1,739,266 
1,097,394 



2,836.660 

186,789 
145,569 



332,358 



17,434.604 
8,086,762 



25.521.366 



1681. 
6 



2,030,979 
2,200,639 



4,231,618 

3,539,047 

3,817,481 

509,655 
499,558 



1,099,213 

1,774,025 
1,290,637 



3,064,662 

739.650 
1,099.979 



1,839,638 

1,622,338 

1,497.677 



3,120,015 

687,032 

1,044.698 
337,008 



1.381.706 

1,259,293 
1,156,363 



2,415.656 

229,079 
140,819 



369,898 



17,543,286 
8,222,680 



25.565.9C6 



Nota. -— Pbur !•» dates d'oBTertvre « rexploiUtioa , U laiiga«nr et U dtmie da» trjjeU, eU. , voir l« r^samé liistoriqa* 
et »t«lî*liqne de le eoiaptgnir, ri-deuai, paga tâ3. 

fa) I.ea nombre! de U colonne s ne sont donaés qve eoinme étant tout k fait eppro&imatifs. A défint de donaôee 
proaieet, on les a eatcnlos à l'aide de moyennes, dont IVn^emble des priMloils, portés dans cette rolmiao, Mt s«p«n««r 
an nombre total fo-arni par le rapport do la compagnie. Got o&eédenl s'eiplique en eo sens qne , dans les roastalatioas 
qai ont été faites, les voyageurs ont été eonptès «u eadran . et. lo comptage »e niaanl aa départ de cbaq«4 sociiasdo ligao, 
rertains vojfagoors sont eompté* pUsieors fois. 



ym TRAKWATd <RèM«n ftod). [Slitte.] 



3«d 



par section. (Période 1877 — iSqoO 



(TiBLSi* I* 48.) 



AKMÉES. 


' - -^^ ■ 1 




1882. 

r 


1883. 
8 


1884. 
9 


' 1885. 
10 


1886. 
11 


1887. 
11 


1888. 
i3 


1880. 
U 


1800. 
t5 




2,017,392 
2,084,465 


2,113,584 
2,074,548 


2.168,655 
2,135,613 


2,047,695 
2,305,405 


3.056,969 
2,050.667 


3.033,306 
2,011,630 


2,054,584 
2,041,843 


3,301,934 
3,141,051 


2.180.906 
2,143.479 




4,101,857 

2,607,162 

4,139,670 

647,750 
573.842 


4,188,132 

3,586,421 

4,219,001 

616,116 
566,287 


4,294,268 

3,674,905 

4,352,700 

605,858 
442,572 


4,253,100 

3,613,048 

4,238,019 

560,098 
503,216 


4,116)636 

3,586,558 

4,340,750 

561,390 
535,093 


4,044,836 

3,614,456 

4,323,233 

493,989 
486,309 


4,096,437 

4,081,088 

4,387,813 

470,310 
463,048 


4,443,885 

6,403,067 

5.187,180 

400,050 
506,103 


4.324,385 

4,701,842 

4,694,073 

460,959 
(c) 537,003 




1,221,592 

1,811,3*^5 
1,384,078 


1.182,403 

1,780,397 
1,373.755 


1,048,430 

1,538,305 
1,255,789 


1,063,314 

1,397,370 
1,151,956 


1,096.383 

1,378,151 
1,134,514 


979.398 

1.33^,793 
1,077,766 


034,158 

l,301,04fk 
1,078,484 


1,005.343 

1.383,537 
1,078,447 


997,962 

1,331,282 
1,071.002 




3,195,443 

726,835 
1.299.280 


3.154.152 

590,919 
933,639 


3,794,094 

546.168 
916,569 


3,549,336 

511,277 
868,669 


3,513.665 

499,563 
881,950 


3,404,559 

467,639 
843.988 


3,370,528 

477,448 
869,069 


2,460,984 

492,464 
899,205 


2.402,284 

465.503 
890,535 




2,026.115 

1,751,391 
1,651.878 


1.534.558 

1,731,126 
1.600,366 


1,462.737 

1,689,704 
1,558,450 


1,379.946 

1.633,548 
1,478.771 


1,381.513 

1,554,200 
1,348,605 


1,311,617 

1,653,649 
1.376,374 


1.347,417 

1,562,240 
1,341,144 


1,391,669 

1,630,484 
1,280,926 


1,356,038 

1,558,159 
1,236,024 


1 


3,403,269 

674,857 

1,091,907 
373,109 


3.331.393 

574,360 

1,074,534 
382,140 


3.248.154 

543.218 

1,051,051 
375.792 


3,112,319 

501,849 

1,407,421 
373,749 


2,902,805 

493,235 

972,289 
351,595 


3,038,933 

474,358 

934,649 
336,443 


2,903,384 

455,865 

977,968 
343.147 


2,911,410 

ê 

527.0^0 

1,031,247 
353,787 


2,794,183 

496,946 

932,860 
342,684 


1,465,016 

1,842,024 
1,337,851 


. 1,456,674 

1,811,012 
I,203'.303 


1,426.843 

1,790,952 
1,152,505 


1,780,170 

1,696,^29 
1,060,489 


1,323,884 

1,661,654 
1,069,238 


1,361,093 

1,587,914 
995,730 


1,321,115 

1,597,916 
980,658 


1,385,034 

1,673.189 
1,032.457 


1,275,544 

1,742,134 
1^048,861 


3,079.875 

226,740 
136,505 


3.014,315 

219,617 
131,173 


2,943.457 

222,863 
134,355 


2,766,118 

210,846 
126,174 


3,730,893 

316,994 
130,057 


3,583,043 

313,578 
130,016 


2,578,574 

221,972 
137,308 


2.705,646 

364,663 
225,210 


3,700,095 

257,410 
162,891 




'363.245 


350,790 


357.218 


337.020 


347,051 


333,494 


349,280 


589,873 


4S^,301 




17,537,093 
8,741.008 


18,317,087 
8.265,111 


18,184,379 
7.961,645 


17,817,800 
7,776,429 


17,331,653 
7,510,719 


17,009,353 
7,349,055 


17,588,147 
7,246,501 


21,582,894 
7,518,175 


18,822.074 
7,432,479 


• 


26,278,101 


X582,19S 


26,146,024 


25,594,239 


34,733,373 


24,258,408 


24,834,648 


29.101,069 


26.254,553 


■ 


[h] U li^na de U pl.co WaUkabwt k VillejûT A'austo <|m dapnit 1« |8 avril 1878. EU« • mm^ImA, à pvitr d«««ilA 
date, l'anetanBe ligna ila aqvara Qvay i ViHajaif, «sploiUa juqa'an 17 avril 1878 inalanva^eni. 

(c) Y eonpri» la aervica rtbalUv da l'Afila diparlMMStal k ViUaittif pov 43.478 voyagann. 
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(Tauiav k* 40 ) 




S*-Geniittii • des - Pfét^ 
GUmart. 



Place de la Natiea- 
Moatreai) 



Place de k Bartillt 

CharentOA 



Inllm-mufot., 
Extn-mniiM. 



fiiaillBLB , 



Inlra-oliifot 

Extn-mnhM 



Ensbmblb. 



Place Walhnbert-Place J 
de UNatioo 



Sqnaft Clwijx'Ivry. . . 



Square Clvojr-Vitry. . 



ÀTenue d'Antia -' 
Vanves 



Totaux ciiiiAAOx.. 



lotra-mufos. 



Inlfa^mu^M . » . * « . 
Extra-morM 



EHSEliBLB. 



Intra-mnroAi 
Extra-murot, 



' EnSBllBLB 

liitn*muto«». . . « . . 
Extra-murot 



Bhsbmblb. 

Intra-mnroa.. 
Extra-muroB. 

ËH8BIIBLR. 



âVi,044 



79,849 



81.294 
3,084 

11 



II 

u 
it 



II 

tl 

II 



U 



2,507,082 



442,790 



ÉÉia I 1 ■ 



161,231 



339,887 
126,937 



189,719 



283,566 



132,714 



«■*M*Ma 



0,960,727 



387,164 



63,646 
55,719 



109,365 

101,560 
92,009 



283,569 

97,688 

U6,4S0 
44,915 



191,355 

969,972 
63,264 



322,636 

69,781 
16,754 



86,535 

ft,707,606 
592,313 



3,299,919 



385,590 
128,592 



414,182 



57.178 
63,267 



120,445 

S28*919 
105,134 



333,453 

94,518 

162,951 
50,281 



213,232 

270,647 
103,170 



382,817 

34«061 
10,973 



iM*i 



45,934 

2,798,535 
658,758 



3,457,293 



128,274 

294,642 
117»422 



412,064 



61,037 
66,399 



127,436 

235,198 
111,514 



346,712 
104,149 

168,246 
47,391 



215,637 

286,099 
108,902 



395,001 

44,096 
10,184 



95,180 

2,875,655 
661,852 

3,537,507 



^<nk. — Po«r !•• dalM d'ooTtrion à I'«tploiuUon , la lon^oavr à— trajats , «U. , voir le Ubleaa ÎDséf^ dam 1« 
Mtêmmi kkttn^w rt »lmU$ti^m» d» U tompagnie dm tn«way*-Mid , ci-dMI«<| f»gê iftêi 

(«) Lm ncftlM pv KgM iMm'fM dans «MU MlMiaa M «Mil d»aa4M <|«e ad«« léoMa tdaérrai | War «naMaU* ■• 
rcprodnil paa asaHamuit la rMCIta loUla ( foaraia par 1« rapport de U eompagoi- ) , parce q«e Ua ralcvh a'oat p« lire 
«UUia qa'â l'aide de noyeasM eMbMMaat giairato«Mll li ^Ma«a MfapHw tBl^e le t*' j«iUel de l'année piMdMl* et 
le i«' jaiUel de rann^ amTeate. r- r I Y 
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tm rhÀiÊfttx^n («tMau boa.) [SuItè.] 





et par section. (Période 1877 — 18g 


0.) 






(TaIliao «* 49.) 


▲ N 


[NÉSS 
1883. 


1 

' 1884. 


1885. 


1886. 


1887. 






1800. 






1862. 


1888. 


1889. 






7 


ft 


! 9 


ao 


11 


19 


i3 


U 


16 






fr. 


fr. 


fr. 


fr. 


fr. 


fr. 


fr. 


fr. 


fr. 






354,026 
157.771 


369,495 
157.982 


379,040 
159,801 


357,999 
155,289 


356,600 
154,691 


354,074 
152,149 


359,229 
155,530 


405,489 
161,840 


380,143 
100,490 






511,797 


527,477 


1 538,841 


513,288 


511,291 


506.223 


514.759 


567,929 


540.633 






629,333 


613,643 


631,477 


628»400 


634,038 


638.753 


716,687 


l,15â,409 


831.031 






738,623 


747,433 


793,014 


750,278 


758,067 


751,616 


774,496 


902,561 


837,775 






107,015 
40,806 


101,380 
40,308 


101,283 
38,100 


95,074 
36,209 


96,130 
38,042 


83.222 
34.972 


78,795 
33,591 


83,433 
30,032 


70,095 
(h) 36.537 






147,821 


141,688 


139,383 


131.283 


134.172 


118.194 


112,386 


118,465 


1 13.632 






311,486 
128,571 


306,624 
126,143 


268,482 
116,748 


241,816 
107,679 


237,074 
105,285 


228,312 
100.138 


224,618 
100,488 


237,162 
100.850 


326.868 
100.918 






440,057 


432,767 


385,230 


349,495 


342,359 


328.450 


325.106 


338.013 


327,786 






87,696 
82,197 


81.564 
93,200 


75,277 
91,620 


70,929 
86,247 


70,206 
87,989 


65,863 
84,312 


68.004 
86.997 


08,712 
89,920 


64,299 
89,053 






169,893 


174,764 


116,897 


157,176 


158.195 


150.175 


155.001 


158.632 


153,352 






299,561 
123,493 


294,475 
120,390 


287.998 
116,553 


276,189 
108,767 


261,544 
102,596 


378.639 
102,823 


263.786 
101.160 

364.946 


274.730 
96.322 


201.057 
93.397 






423,054 


414,865 


404,551 


384.956 


364,140 


381,452 


371,052 


355.054 






106,981 


89.923 


87,213 


82.560 


80.363 


78,164 


74.033 


84.908 


79,876 






187,059 
54,695 


182,959 
56,121 


178,639 
54,196 


170,922 
54,559 


164.234 
51.043 


156,296 
48,956 


105.406 
50.530 


174.720 
91,413 


157.009 
49,911 




241,754 


239,080 


232,835 


225,481 


215,267 


205,252 


215.942 


320,138 


206,930 






386,084 
117,486 


316,736 
114,778 


314,009 
110,533 


297,891 
104,263 


390,899 
103.688 


374,005 
97,807 


273.786 
96,645 


290.321 
101.250 


301.654 
103.333 






443,570 


431.514 


424,542 


402, i54 


394.587 


371»812 


370.431 


391.577 


403.987 






46,012 
9,733 


44,394 
9,609 


44^624 
9.762 


43.337 
9.272 


44.574 
9,607 


43.594 
8»944 


45.960 
9.407 


76.730 
10.438 


51,098 
11.374 






55,745 


53,903 


54.386 


52,509 


54.181 


53,598 


55.307 


93.158 


02,472 






3.253,876 
714,752 


3.148,526 
718,531 


3,161.056 
697,313 


3.015,301 
662.285 


3,993,708 
652,941 


3.953.538 
630,101 


3,045,400 
634.354 


3,750,241 
654,060 


3.257.495 
650.013 






3,968,628 


3.867,057 


^,858,369 


3,667.586 


3,646,649 


3.583,639 


3,679,754 


4,404,301 


1,907,508 




^ - 


[h) Y eem 


iprit 1« Mnrio 


» rolftilUnr et 


i TÂsil» dipoi 


rtenonUl à ^ 


'ai«j»if (6,5> 


1 fr. 70). 
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OOMPAGMIS OÉMÉlUXiE PAB|BOEanfE 



(Tabmio 11* 50.) 

BaaafisaBOB 



RenseignenienU siatUtiques cofwernant Vannée 1890. 



^*^^ 



ÉLÉMENTS D'EXPLOITATION. 



1* LoNGDBoa pu PARcooas : 

Intra-marot. {mètm) 

Eitnt-murM {jm/ètni) 

Ensrvblb (mè(ret) 

2* NoMBkl Dl JODRXéBS Dl VOITOBI» • 

3* NOMBKI DE CODBBBS IPPICTOilBS : 



Pendant Tamiée. . 
Moyenne par joar. 



k* Nombre db places oppkrtbs 

S* NoVSaB DE fOYAOElIBS TRANSPORTE»: 

«.•.!•• i Inléricor 

Par tmel direct ........' , . . , 

■■ I liii|)6r(a < 

Ehbbmblb 

Piir correipondiDce 



S*-G«nBaln- 
4es-PrÂ- 
FonUaay- 

9 



4,192 
4,876 



! Intérieur. . . 
Impériale. . 

Nombre total de vo)vgeurt trancporiéib. . 

Répartition du niouve-( lutra-muros. 
ment / EAtrannuroa* 



9,068 
4.709 



75,967 
208 

10,585,682 



2,072,905 
1,R31,832 

3,904,738 
419.647 



Nombre moyen do foya-j ^rCrnideCdt- 
geur. transporte. ( Çr^n^ 

h* Recettes pb l'exploitation (») : 

ilntra mnros.(^raMCff] 
Ettra-muro6(/roiiri] 
Em»bmblb. [franc») 

. ( lntrA-muroa.(/najic«) 

Recettes blométnqaes an- j ExtramurosnTraiici) 
nuellea* i 

( ENS81IBLB..(/raJie«) 

Recette moyenne par jour [francs) 

. ( Inlra-mupos.. (/r.c.) 

Recettes joarnaliMis parj Exlra-mnrai. (Vr. c. ) 

voiture ] 

— \ En»imble.. [fr, c.) 

Recette moyenne |>ar coune [fr, c.) 



4,324,385 

2,180,906 
2,143,479 

11,848 

918 

57 



380,143 
166,490 



546,633 

90,683 
34,145 



60,282 

1.498 

80 72 
35 36 



116 08 
7 20 



Étoile* 

Gtre- 

MoBlpar- 

3 



4,196 



4,196 
6,760 



136.953 
375 

6.491,143 



2,129,739 

1.881,273 



4,011,011 
690.831 



4,701,842 
4,701,842 



1/ 



12,882 

696 

34 



831,021 



n 



831.021 
198,051 



n 



198,051 

2.277 

122 93 



it 



122 93 
6 07 



Gare 
Monlpar- 

DMlinv. 
k 



5,045 

01 



5,045 
6.219 



120,902 
331 

5,760,782 



2,296,304 
1,853,737 

4,150.041 
544.032 



4,604.073 
4,694,073 



II 



12.860 

755 

38 



827,775 
f 

827,775 

164,078 

II 



164.078 

2.268 

133 10 



II 



133 10 
6 85 



P1m« 

W>lk«Wrt- 

ViHciatf. 
6 



3,849 
1,830 



5,679 
1,825 



35,730 
98 

5,097.904 



410,800 
503,407 



914,297 
40,187 



954,4«4 

4r>0,959 
493,525 

2,615 

523 

26 



76,095 
30,015 



106,110 

19,770 
16,402 



1H.685 

2:^1 

41 0% 
20 02 



61 71 
2 97 



4 



(i) (.«Mnic« rabaUei.rile l'A«fl«il« VîlUjaif, dn»««'vi par Jes «maibati ss placo», a eoiameaci le s* avril 1890. 
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{mtÊmu Sud.) [Fin.] 



(Parcours, voyageurs et recettes par ligne.) 



(Taurao «* 30.) 



DISSIGNATiON DES LIGNES. 





Siint- 

Gerinain* 

clc»-Pré»- 

GloiMrl. 

6 


Place 

de 

U Nalioa- 

^••ireoil. 

7 


Bastill*- 

GharBBlon. 
8 


Place 
de la Nation- 

PUee 

W.lb«bert. 

9 


Sqvare 

Clnoy^ 

Ivry. 
lo 


Sqoar« 
ClnnY- 

Vîlry. 
11 


Aveaao 
d'Anlin- 
Vanves. 

19 


S«nrie« 

rabattear 

d« . 

Tillejuif (i). 

i3 


TOTiVl 

et 

MOTBKSBS. 




4,908 
4,836 


1,445 
2.706 


3,520 
2,631 


4,225 


4.859 
2.618 


4.104 
4.465 


4,989 
1,761 


2,200 


45.332 
27,923 




9,744 


4,151 


6,151 


4,225 


7,477 


8.569 


6,750 


2.200 


73.Î55 




3,650 


1,825 


3,874 


1,095 


2,549 


4,380 


1.052 


328 


38,266 




48,091 
132 


46,801 
128 


62,562 
171 


30.607 
84 


37,066 
102 


58.208 
159 


15.457 
42 


10,174 

28 


678,518 
1,859 


• 


' 5,'k70.458 


4,306.198 


9,203,746 


1.407,922 


3.386.866 


6,859,838 


1,127,136 


226,828 


60,016,503 




1,105,936 
1,033,844 

2.139~78b 


878.398 
345,387 


1,228,857 
1,135,764 


231,032 
209,735 


506,264 
584,345 


1,171.307 
1.279,986 


166,861 
251,405 


43,478 


12,198,404 
10,954,282 




1,223,785 


2,364,621 


440,767 


1,090,609 


2,451,293 


418,266 


43,478 


23.152.686 




262,504 


132,253 


429,562 


56,179 


184,935 


339,702 


2.035 


II 


3.101,867 


2,402,284 


1,356,038 


2,794,183 


496,946 


1,275,544 


2,790,995 


420.301 


43,478 


26,254,553 




1,331,282 
1,071,002 


465^503 
«90,535 


1,558,150 
1,236.024 


496,946 

II 


932,860 
342,684 


1.742,134 
1,048,861 


257,410 
162,891 


43,478 


18,822,074 
7.432,479 




6,582 

658 

49 


3,715 
743 

29 


7.635 

721 

44 


1,361 

454 

16 


3,495 

500 

34 


7,647 

637 

48 


1.152 

400 

, 27 


119 
133 
4,2 


71,930 

686 

39 




22').868 
100,918 


64,299 
89,053 


261,657 
93.397 


79,876 
1* 


157,009 
49.91 1 


301,654 
102,333 


51,098 
11.374 


II 
6,522 


3,257,495 
650.013 




327.786 


153.352 


355,054 


79,876 


206,920 


403,987 


62.472 


6,522 


3,907,508 




46,224 
20,868 


44,498 
32.909 


74,330 
35.490 


18,906 

II 


32,313 
19,065 


73,502 
22,910 


10,242 
6.459 


2,965 


71,859 
23,279 




33,'- 40 


36,943 


57,723 


18,906 


27,67^1 


47,145 


9,255 


2,065 


« 53,341 




898 


420 


973 


210 


567 


1,107 


171 


18 


10.706 




62 15 
27 65 


35 23 

48 79 


67 54 
24 11 


72 94 

II 


61 58 
19 50 


68 87 
23 36 


48 57 
10 81 


II 
19 89 


85 13 
16 99 




89 80 


84 02 


91 05 


72 94 


81 17 


92 23 


59 38 


19 89 


102 12 




6 82 


3 28 


5 68 


2 61 


5 58 

■ 


6 94 


4 04 


64 


5 76 


ï 


fa] OMueli 


on riile tiet r 


«celUB accesM 


ûre». 
















(Tablbau R* 51. ) 



dêê vovû^êon trwuparUâ dês gan* à ViMkUrUwr 
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de Paris, et vice versa, par Us omnibus spéciaux des compagnies. 



(TltLBAVV* 51.) 





COMPAGNIES DE CHEMINS DE F 

• 


tUm n» 












OVBST. 


rAits 1 


o'iLiAll. 


PABTMiTOS-viDtTIiaAIVIt 


Biaai 


IBLK. 




Voy«g»an. 


ReMties. 


Yvfgtnn. 


]lM»tiM. 


Vojag«an. 


ReMltM. 


V«yif«im. 


R6Mii««. 




6 


7 


8 


9 


lO 


11 


IS 


i3 






Iraoca. 


• 


fnaot. 




frasa. 




francs. 




(*) — 


(*) — 


202,425 


60,815 


408,613 


248,841 


985.647 


519,880 




{*) ^ 


{*) ^ 


185.456 


55.890 


390,512 


257,092 


912,756 


507.167 




(») - 


(*) ^ 


181.913 


54.751 


362,228 


227,537 


857,519 


465.897 


• 


(*) - 


(*) -* 


193.734 


58,329 


384,635 


273,724 


958,494 


574.976 




(*) — 


(*) — 


191.559 


57.649 


298,835 


210,671 


798,589 


453.220 




l*) 


(*) -- 


188.944 


56,862 


207.541 


186.668 


712.980 


435.869 




(*) — 


(*) -^ 


193.392 


58.186 


216.203 


204.587 


738.042 


458.533 


1 

i 

1 


(*) ^ 


(*) ^ 


206.289 


62.114 


244.120 


224.826 


776.467 


478,927 




>} 42.896 


(•) 55.466 


203.384 


61.188 


186.495 


209.929 


790,009 


544,205 




.«) 89.622 


(«) 114,008 


198.695 


62.766 


146.266 


178.151 


801.375 


570.011 




•) 98.420 


(•) 125,836 


196.367 


59,091 


m 45.441 


W188.661 


819.838 


592.602 




»100.115 


(•} 129.021 


195.659 


58.918 


112.713 


183,860 


795.759 


597.395 




(•) 107.320 


(«) 136,084 


278.283 


183.818 


114,207 


186,226 


857.811 


708,496 




775,381, 


303,196 


287.439 


190,439 


115,941 


174,624 


1.595.917 


946,465 


• 


1.347.691 


593.295 


344,320 


254.763 


170.520 


263,704 


2,335,070 


1,444,084 


t 


1 .795,243 


665.627 


296.552 


194.602 


142,143 


214,479 


2.657,014 


1,323,791 



[h) Le aervire des Toitarw d« la compagnie n'a eonmeoeé ■ fonctionner ijn'i partir d« ift83. 

{e} Ces ehilpna ne romptMineat pas !•• voyafenrt transporUs par Im Mnnibns à itin^ire Csa, ee aorriee iUnt cffrctni 
p ir (lea entropriaea libres, 

(d) Le aerviee des omniba» entre les bureans de ville et la |ar« de Paris a él^ supprima depnis U i*' octobre i885. 
Il ne reite en eircnUtion c{ne Uk omnibus de fajiiille. 
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ooMfÂjntiBÊ 



(Tabuaob* 53.) 



Mouvement et recettes des voyageurs transportés entre 

I. — Gompmgnia da ohemln de far du Nord. 



ANMfiSS. 



1875. . 
1876.. 
1877.. 
1878.. 
1379.. 
1880. . 
1881.. 
1881.. 

i883. . 
1884 • • 
i885.. 
1886. . 
1887.. 
I 888 . . 
\ 881) . . 
1890. . 



NOMBRE DE VOYAGEURS 

s\râoiKS os rASis k-jx statioas 

ci-après , 

et vira versa (1). 



U Chapelle 

Nord- 

Ceialure. 



18.338 

19,656 

16,242 

17.535 

9.213 

8,951 

9.540 

8.607 

8.569 

7.913 

8.233 

8.028 

6.716 

16,879 

43,174 

(«0 40,695 



La Plaine- 
Saint - Denis, 

(Voya. 

3 



{«) 



2.923 
8.219 
13.356 
17.663 
20,076 
20.286 
24,9 l'J 
37.921 
42.053 
43,477 



Le Laiidv. 

w 

(P.N.) 
A 



(«) 



t 
» 

n 
t 

a 


tt 

H 

n 
t 

K 

r 

10.434 
27,126 
26.522 



Po.t 

(h 

u Révollo. 
(P.N.) 

5 



t 

t 

t 

« 
a 

M 
M 
M 
M 
t 
M 

29.008 

108.274 

(-) 132,583 



Sainl-Donia. 
6 



RECETTES 

•BOTBt. 

{•) 

( Inpèl 
déduit. ) 



1.676. '4 '1^1 
1.537.207 
1.388.104 
1.451.437 
1.357.5881 368.368 



1.450.644 
1.514.725 
1.539.996 
1.570.531 
1.582.040 
1,633.922 
1.684.427 
1,761.287 
1 ,840,570 
2,056.781 
W 2,027,289 



frducs. 

473.650 
435.628 
382.651 
402.173 



396.010 
415.641 
419,849 
427,^53 
412,501 
414.275 
414.086 
4 17.053 
443,368 
517,188 
(«}489.919 



OOSEir.ATHWS 



8 



( I ] Les nonibrt'» i »%• 
irita daas les colonnrs a 
à 4, et les receltvR cor- 
respondantes, eoloaiie 5 
eemprennent tons le» 
Toyagcnrs transportée 
pendant l'année tant par 
oHUiê que par cotisé 
d'ahonmtmtni. 

Ponr ces dernier* , le 
nombre en a été déter- 
miné ainsi qu'il suit : 

Abonneinenta de 3 
ino's : iSa voyagea. 

Aboonementa de 6 
mois : 365 voyagea. 

Al)Onne*nenta de 11 
mois : ySo vovagea. 

Cartes d'étudiints , de 
10 mois : 600 voyag^v. 

Cartes kebdomad«ir ^ 
d^ottvriers : i4 voy ti- 
ges. 



^ i 



(n) Ces ckiflrci »c défouposemt de la manièiv suivante pour 1890 



Voyageurs etpédiés 
de la gare du Nord, 
à Paris, aux sta- 
tions ei-eoatre, et 
vîee versa 



/ U ChapeUe-Nord-CeÎD. 
ture 

La neino-Saint-Dcnis . 

Le Landy (P.-N.).. . . 

Pont 4« 1« .. Révolte 

Il o*]^]* ••••^•A«««e 

Saint-Denis 



TOTAUI. 



H 



NOlIbUE DE VOYAGEinS 



AVIC 

biUeU. 



40,095 
40,192 
25,792 

111,724 
1.215,422 



1,433,825 



AVM 

eartes 

d'eboBBO- 

me«t. 



3,285 

730 

20,859 
611,807 

836,741 



40.<V95 

43,477 
26,522 

132,583 
2,027,289 



2.270.5C6 



RECETT..S DES VOYAGEURS 



A TEC 
biUoU. 



franes. 

5,471 
7.542 
5.557 

27,406 
361,471 



407,247 



AVIC 

cartes 

d'a^nne- 

ment. 



fnnet. 

379 
29 

2.167 

80,097 



82,672 



XNSCHBL*. 



frenee. 

5.471 
7,721 
5,586 

29.573 
441,568 



489,919 



».^ 



«^ On a comprii mmis oclte rubt*fquc Ici Irxmlil^ cnviinnnantc« dcwcrvies conctirrannucut par (*ei tramways oa 
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w : • :H II. 



lêi grandes gares de Paris et celles de la banlieue M. (Tabuuo ■•ss.) 

n. — GknniMaiito des oh«fnin» de far de Parie A Lyon et A la Méditerranée. 



ANNEES. 



NOMBRE DE VOYAGEURS 

Bznon» PU PAEis 

aux fUtiont ei-aprit « 

et viW MTM (i) 



r 



s 



RECETTES 



fnBC*. 



La compagnia ■• pmaida pas 
aet ranaai^euiaaU aBliriaura' 
■Banl k 1889. 



164,609 
166,989 
153.178 
168.803 
166.516 
191,800 
S33,837 
210,829 
H 220,346 



42,290 
41.627 
36,351 
37,411 
36.238 
37,738 
41.721 
39,815 
(•) 39.667 



OBSERVATIONS. 



(1) Lea BooibrM iascriu dans la 
coloasa 3. «t laa raeatlaa corraspoB- 
daalaa , aoloMsa 4 , aonprwiBaai lou 
laa voyagawa traBaporUa paadaat 
l'asBéa . teat par hUl€t§ q«« par eavta* 

Pour aaa daraîart « la aoiabra ea a 
M dâlarmiaâ à raiaon d'au voyaga 
allar al ratoiir par joar. 



(a) Cas «hiSiras »a dâaoapoaaal da la maai^re saivanla poar 1890 : 

\ avae billats 

»• Nombra da Toyagean j ,^^ j,rtea craboanamrnt. ...... 

( aTae billals 

«• RaaatUt das Toyageam J „,ç ,„H„ d'aboiineiaenl 



pir des beteani. 



loiiws I 220.546 



96 
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( Tabi^ao r* 54. ) 



Mouvement et recettes des voyageurs transportés entre 



m. — Gompagnla dos 



ANNÉES. 



875 
876 

877 
878 

880 

881 
882 

883 
884 
885 
886 
887, 
888, 
889 
890 



GARE DE I^'EST. 



IIOHIKB DE TOTAORim* 

«zpadUs attz sUtioBs 
cî-apri« , et vîIm 9tna (*). 



Est- 
Cei attire. 

9 







W 



W 



12.985 
2,012 
3,761 
4,748 
7,535 
8,856 
7,867 
8,536 
8,444 
7,675 
7.833 
14,442 
10.388 



Pantin. 
3 



142,400 

162,214 

96,138 

74,653 

60.339 

74,677 

91,334 

111,936 

102,638 

112,296 

129,993 

157,971 

164,393 

195.454 

237,886 

(«)272,839 



RECETTES 
BRtms 
(impôt 

dMnlt] (M. 
4 



francs. 



(a) - 

(a) - 

(a) - 

(a) - 

(«) - 

(a) - 

(a) ~ 

(a) - 

(«) - 
21,078 
22,922 
27,022 
25,053 
31.576 
38,364 

(a) 44,419 



ReniUy. 
S 



(6)192,610 

325.939 

447,646 

554.615 

641,922 

713,350 

771,652 

843,623 

971.699 

1 ,054,808 

1.114.240 

1,120,440 

1,264.392 

1,260.174 

w 



(a) Le mosYtoieat des voyageurs pendent l'annie 1890. ainsi qne 1m ra«ett«» correspoadaatM , se dieonposent aûi«i 



1* Voyageurs expidiis de Paris 

(gare de l'Est) 

aux slalions ei-apris , et vice v«rM : 



Est-GeinUire, 
Pantin 



Totaux 



▼OTAQIUU 
avec billets. 



Nombre. 



10,388 
16S,4SS 



178.821 



Recette. 



francs. 

2.160 
33.016 



35,170 



TOTAOIVM 
avec abonnement. 



Nombre. 



104.406 



104,106 



Recette. 



francs. 



9.243 



0,243 



BMIBBLI. 



Nombre. 



10.388 
272.839 



283.227 



Recette. 



fraats. 

2,160 
42,259 



ri.H9 



(a} On a compris sous cette lahrique tes localités environnantes dessrn tes coDrurremment par le oiMmin de flsr et 
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QBVmmU DS FCR. (Suite.) 



les grandes gares de Paris et celles de la banlieue (8oite. ) (a). 



diemixis de fer de l'Est. 



GARE DE LA BASTILLE. 



HOBBBS J>B TOTAOBOM 

«xpédiés aux stations ei-tprès 

•i vÂM «tma (*). 



247,356 

181,414 

183,814 

180,616 

138,109 

147,482 

1 70,059 

189.419 

200,41 1 

248,587 

313,951 

333,603 

391,608 

348,671 

102,811 

434,530 

w 



Salai-liandi. 
7 



940,389 
777,002 
781,346 
764,674 
830,344 
849,368 
951,878 
1,016.345 
1,078,671 
1,205,143 
1,419,348 
1,481,645 
1.575,607 
1,605,271 
1,656,755 
1.647.499 



Vinetanes. 
8 



RBGSTTES 

BEVTBS 

( LmpAt ^ 
d«dait)(i). 

9 



1,267,677 

1,170,680 

1,276,716 

1,361,826 

1,404,252 

1,505,307 

1,640,019 

1,680,640 

1,718,003 

1,971.193 

2.093.635 

2,233,642 

2,301,859 

2,425,610 

2,770,628 

2,647.327 



francs. 



815,884 
809,082 
847,689 
888,154 
897,063 
1,015.870 
950,400 



(lAsutin a* M-} 



OBSERVATIONS. 



lO 



<*) G«s nomltres , ainsi qn* les roMttea eorrespondantes , eom- 
pfWBnrat tons Us voysfinn tnasport^ pondant l'anni», lont 
par hUleU q^e par cartos d'abonnoBsent. 

Cboqno voy«fenr avoc «arU d'abonaemont a étô eompti ponr a 
voyages par jour, 

loil |iom> no «bonnonBsnl d'an an ^ 730 voytfe»- 

— de 6 mois 36o — 

— do 3 mois i8o -« 

— d'uno so- 

ouino (owriort) , i4 "^ 

(a) La compagnie ne poasiJe pas ees rfoseignemonts . 
{h) La station do RoniUy a itÂ ouvarta le 3] mars 1877. 
(e) La liflto d'Eit^iatpra a k/k oavarto le 1 5 mai 1878. 



qv'tl suit : 



a* Voyagoars axpidias da Paris 
( gare da la Bastille ) 
ans stations ai-apris , at via* osraa 

Renîily 

Bel-Air 

Saînl-Mindr 

Vincenncs 

Totaux 



▼OTAOIVU 

avaa billeta. 



NomoTo» 



1,133,824 
320,324 
964, 237 

1.512,791 



3,931,176 



Reeatto. 



fraaes. 

127,465 

54,270 

217,228 

371,860 



770,839 



TOTAfllVM 

avM ibonneaiant. 



Racatla. 



126,360 

114,206 

085,202 

I.l3t.59« 



S,0^.354 



francs. 

7,696 

8,594 

67,f»«0 

105.782 



179,561 



imimu. 



Nombre. 



1,260.174 

434,530 

1,047,499 

2,647,vV27 



5,989,530 



Recette. 



francs. 

135,0811 

62,80' 
274,8r 
477.63^ 



950,4( 



par do» tiamway». 



36. 
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GOMPAaMXEB DE 



( Tablbad h* 55. ) 



Mouvement et recettes des voyageurs transportés entre 



IV. — Compagnie dee 



ANNEES. 



875... 
876... 
877... 
878... 
879... 
880... 
881 .. . 
882 .. . 

883... 
88d... 
885... 
886... 
887... 
888... 
889... 
890 (a). 



NOMBRE DE VOYAGEURS 

BLPBDIÉI OB Finis («1IBT*LAIABB) AUX STATION! CI-APBis , BT TICK mêd ('). 



CUehy- 
Levallois. 



145.315 
109,862 
104,554 
114,012 
115.715 
124,781 
135,540 
145,015 
144,103 
160,709 
174.808 
187,978 
209,420 
229,269 
307,780 
357,130 



Asniirea. 
3 



1,455,166 
1,394,184 
1,410,127 
1,559.797 
1,042,540 
1,786,444 
1.966.451 
1,828,360 
1.773,261 
1 ,685,490 
1 ,737,356 
1.752,210 
1.849,889 
1.957,054 
2,215.027 
2,532,306 



Goarbevoie. 



397,533 
381,869 
385,700 
420,453 
438,937 
509,881 
613,112 
592,342 
598.268 
661,232 
714.213 
731.622 
703,943 
665,634 
759.413 
813.880 



Puleanx. 



141,122 
138,618 
138.165 
158,219 
164,242 
174.378 
192.538 
187,174 
190,727 
205,639 
237.578 
271.609 
322.946 
375.084 
474.741 
498,449 



Sorasnes. 



430,754 
402,^180 
392,795 
415,611 
392.766 
465,377 
494.702 
498,774 
511,652 
513.484 
504.002 
560,464 
575,573 
641,520 
535,214 
575,840 



Sainl-Clou J . 



389,611 
340.365 
362,823 
423.523 
422,446 
433.819 
457,521 
552.541 
649,805 
695,912 
677.766 
723,919 
753,884 
802,736 
797,824 
952.374 



REGETfES 

BBVTB» 

( imp6l 
déd«it)(>). 



l 



franc*. 



217.114 



140,667 
155,115 
281.479 
1.266.554 
349.546 
464.852 
532,178 
508,832 
471,614 
474,819 
5)7,335 
540.027 
658.387 
74I,0i2 
762,280 



(a) Y comprta les voyagenn de transit. 

(h) L« mouvamaat des Toyagenn pendant l'anaie 1890, ainsi que les recettes correspondantes, se déeomposrat ainsi 



I* Voyageurs expédiés de Paris 

( Sainl-Laure ) 

aux stations ci- après, et vie* vtna : 

Glïehy-Levallois 

\i,nières 

Gourbevoie 

l'ntouux 

Survsnes 

Saint>Glond. 



ToTios, 



TOTAOBOBS 

avec billet. 



Nombre. 



244,918 
1,835,442 
542.662 
304,041 
543,60(1 
580.934 



4.060.603 



Recette. 



frauM. 

68.859 
606,431 
201.515 
122.473 
229.505 
228.485 



1,517.128 



VOTAOBOBS 

avec abonnenaant. 



Nombre. 



112.212 

696.864 
2*1.218 
19^.108 
32.234 
362.440 



1.669.376 



Recette. 



fra 



ncs. 

10.338 
96.047 
29.059 
19.339 
3.135 
57.034 



214.952 



BBSBHBLB. 



Nombre. 



357.130 
2.532.306 
813.880 
498,449 
575.840 
952.374 



5.729.979 



Rec«tU. 



francs. 

79.197 
792.478 
230.574 
141.812 
232.700 
285.519 



1.762,280 



(t) On a compris s us cette mbriqne les lo'îalil^ environnantes rtcsrrvîes cmcurremment par de^ trQmwB)*8 ou 
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GHE1IIN8 DE FER. (Suite.) 



les grandes gares de Paris et celles de la banlieue (Suite.) {\). 



ohemlAs de fee d3 l'Oaedt. 



(T Al 1.11 An K* 55.) 



NOMBRE DE VOYAGEURS 

■>PÉ0IÉ8 DE PAEIS ( HOXTPAItJiASftB ) lOS STATIOM CI-APKè», BT VËCM TKUA (>). 



OvMt- 

Ceînlare. 
9 



09,585 
28,235 
19,886 

20,243 

29,225 

38,505 

48.195 

45.506 

51,231 

58^43 

67,752 

(a)232.l84 

{a)178,400 

(0)181,897 

(«}107,0Ô4 



Vanres- 
Ma«koff. 

10 



a 
o 



e 

W 

"^ « 

11 



a 
e 

3 



13.689 
64.189 
82.381 
100,010 
113,198 
122,964 
1 48,534 
173,920 



CUmart. 



11 



314,357 
323.980 
321,679 
280.061 
301.051 
359,462 
380,305 
376,523 
379.556 
398,991 
422,981 
441,338 
476,491 
5 1 1 ,407 
538,747 
000,664 



Mrudon. 



19 



333.392 
313.171 
265.179 
283.161 
278.566 
319.918 
326,976 
300,451 
283,390 
275,377 
272,641 
209,528 
289,781 
303,529 
314,791 
317.284 



BelltTar. 



i3 



296,655 
270,509 
288,289 
289.024 
273,140 
301,270 
330.021 
305,907 
297.873 
294. 1 ) 2 
244.211 
243.213 
251.381 
250.422 
201.902 
200.520 



s« 



vres. 



145.470 
137.922 
148.150 
157,880 
152.798 
154.344 
10'4,I49 
300.817 
350,158 
370,299 
310.170 
424.112 
442,258 
43O.035 
401,425 
302,048 



RECETTES 

BROTU 

( impdl 

déduit) (M. 

\h _ 



francs. 

526.757 

494,581 

503.775 

495,256 

478,983 

527,397 

553.834 

585,150 

001,127 

618,356 

599,087 

609.8S0 

646.505 

638.313 

630.471 

673.055 



OBSERVATIONS. 



iS 



(') Les nombres inseriis 
dans I«9 eolennes s à 7 et 
9 à i4, ainsi que 1rs 
recettes rorrespondanles , 
colonnes 8 et i5, coniprcn- 
nenl tous les voyageurs 
transportés pendant l'an- 
née , tant par ii7Mf qne par 
cartes d'aionnrmeat. 

Pour ces derniers . le 
nombre en a été détenu iné 
ainsi qu'il suit : 

i4éoiiiirmrn(s : 

De S mois. . . 180 Toy'«**. 
De 6 mois. . . 36o — 

Di' I an 7.^0 — 

De semaine. 

( ouvriers }. 1 i — 



quil suit: 



%" Voyageurs expédiés de Paris 
(Montparnasse) 
.u\ «talions ci-aprés, et vice verte: 



Oaevt-Ceintnrr . . 
Van«es-Malakoir, 

Clamart 

Meudon 

Belletue 

Sèvres 



Tôt \v\ , 



TOYAaKVRS 

avec billet. 



Nombre. 



79,304 
118,770 
105.070 
259,356 
2n.502 
125,97'2 



1,282,974 



Reeelte. 



francs. 

14,834 

30,624 

162,979 

139.463 

133.223 

72.981 



560,104 



vOTioBina 
avec abonnement. 



Nombre. 



27.7.0 
55,150 

135.591 
57,928 
26.024 

2 50,676 



5i9,13i 



Recette. 



franco. 

2,210 
4,065 

21.554 
4.898 
5.624 

74,600 



112.951 



BISBMBLR. 



Nombre. 



107,064 
173.920 
600.604 
317,284 
260.526 
392,6)8 



1,852.106 



Reeette. 



francs. 

17.044 
40.689 
184.533 
144,361 
138,847 
147.581 

673,055 



des bateaux. 
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(Tablbad Kl" 56.) 



875 
876 
877 
878 

879 
880 

881 

88a 

883 

884 

885 

886 

887 

888, 

889, 

890, 



Mouvement et recettes des voyageurs transportés entre 

V. — CSompagnie da ohemin 



ANNEES. 



NOMBRE 

1>K TOTAOUVat 

•xpédirs de Paris (plac« 

W^hubert) aax sUlions 

ei> après, et vice vtna (1). 



Orléani-Catn- 
tvr*. 

a 



560 

764 

634 

1,121 

800 

708 

1,084 

1,251 

1,944 

2,011 

1,966 

1,814 

1.856 

1,768 

3.011 

(a) 4,106 



Viuy. 

3 



119,258 

116,208 

135,424 

100,331 

95,000 

91.717 

97,393 

109,056 

115.195 

148,068 

176,431 

201,245 

243,162 

2''3.301 

312,826 

(a)344,337 



RECETTES 

•HOTBS.- 

( Impôt 
aidait.) (1) 



fre 



nés. 



28.098 
27,418 
31,976 
23,794 
22,410 
21.530 
23.074 
25,832 
27,455 
39,400 
40,927 
44,249 
51.325 
43,687 
51,029 
(a) 63.962 



Sc««ttx-Gein- 

Inrc. 

5 



2,243 
2.160 
2.502 
2.120 
2.320 
2.563 
2,762 
3.651 
4.175 
3.225 
5,109 
5.340 
6,876 
4.311 
4,888 
(o) ft,876 



(a) Ces nombres se dfcomposent de le msniire saivsnte pour 1890 : 



1 * Voyafenrt azpédtrs de Paris ( place Walhnbcrt) 
aux stitiom cî-aprfs, et virt versi: 



Orl^aas-Ceintore 



VîlPV. 



Totaux. 



IrOHBBB 01 TOTAOBURB 



aTOQ 

IiUlels. 



4,106 
169,t61 



173.467 



svec cartes 
d'abon* 
nement. 



174.976 



174,976 



Ëasenble. 



4.106 



344.337 



348,443 



BBCBTTBB OKS TOTAOBVM 



avee 
biUeU. 



francs. 
718 

48,550 



40,268 



avec cartes 
d'abon- 
nement. 



frsncs. 



14.694 



14.694 



Ensemblp. 



francs. 
718 

63.M4 



63,962 



a) On a compris bous cette rubrique Ifs localités environnantes desservics^concurrciument par des tramways. 
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. (Suite.) 



les grandes gares de Paris et celles de la banlieue» (Suite.) [k] 

de fer da Paria A Orléans. 



(Tailvao n* 56.) 



NOMBRE DE VOYAGEURS 

cxpÉDiÉs DB pinia 

[ barri èr« d'Enfer) aux station» 

ci-après , et vtct «fr««. 



Arc««tl- 

Cachan. 

6 


la-Reine. 
7 


Foatenay- 

avx-Roa«s. 

8 


202,093 


254,377 


191,348 


217,722 


269,840 


179,030 


218,968 


272.550 


144,705 


230,901 


310,580 


138,161 


228,796 


313,180 


141,971 


242,265 


325,824 


168,304 


268,304 


346,738 


188,359 


290,911 


403.288 


211,460 


206,912 


423,840 


214,951 


299,819 


422,074 


208,^03 


321,406 


426,584 


200,185 


311,109 


419,336 


207,313 


303,779 


424,760 


199,978 


320,058 


419,740 


303,688 


331,980 


465,208 


213,947 


(a)343,290 


(fl)470,4/'i3 


(<i)230,856 



Sceaux. 
9 



210,679 
207,496 
200,644 
219,988 
234,380 
252,226 
271,209 
298,126 
307,035 
291,179 
273,997 
281,578 
277,388 
261,683 
26^,971 
(n)266,601 



RECETTES 

•EDTU. 

(Impôt 

déduit. ) 
lo 



frenci. 

403,000 
404,111 
379,033 
402,958 
416,090 
443,701 
449,837 
474,992 
492,257 
467,067 
450,657 
455,393 
445,147 
4^15,315 
470.236 
(a) 483,659 



OBSERVATIONS. 



11 



(i) Lei noBobrea inscrits dans les colonnes 9 et 3 
et à à () , ainsi que les ircelles rorrespondantes 
(cel. K et 10 ), eomprennenl tons les voyafpenra 
transporta pendant l'année, soit avee hillct, soit 
par ôhonnemeMt. 

Pour ces derniers le nombre en • iii déterminé 
ainsi q«'il suit : 



Abonnement de .? mois. 
6 — . 



la 



— d'ouvriers. 



i8a voyagea. 
365 ~ 
73o — 

a — per jour. 



9* Voyageurs n^p^lli'sde Paris (barrière d'Knrfr) 
aux «talionn ri-aprr». rt vice vers»: 

Sceaux -Ceinture 

Areueil-CecLan 

Bourg* la -Rein** 

Fontenay-anx -Roses 

S<'eaax 

TOTAtll 



ROMBIIB DB VOTAOBVBI 



avee 

Ullrt^. 



4,876 
233,017 
9C3.833 
I9'i,736 
227,8.17 



l,02i.299 



a\ec certes 
d'abon- 
nement. 



110,2s2 

106,610 

50,120 

38.764 



291,776 



Ensemble. 



1,876 
343.290 
470,4'i3 
230.856 
266.001 

1,310,073 



MCBTTSe DBS TOTAMVM 



avec 
billets. 



francs. 
1,^14 

75.658 
n3.404 
102,115 
119.900 



442,500 

SKBBmm 



avee cerlea 
d'abon- 
nement. 



francs. 

« 

10.167 

16,456 

6.387 

8,059 



Ensemble. 



francs. 
1,414 

85,825 
159,950 
108,502 
127.968 



41.060 

^sssm 



483,659 
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GOMPAOïmBi DE 



Mouvement et recettes dee voyagenn inuaportie entre 



(Tableao r* &7.) 



VI. ^ lin— mhto 



ANNKES. 



187S 

1876 

1877 

1878 

1879 

1880 

1881 

188a 

i883 

188 A 

i885 

1886 

1887. 

1888 

1889 



18900 



NORD(i). 



Yoyagavn. 

a 



•ombra. 

1,6M,783 
1,556,863 
1,4M,346 
1.468,072 
1.366.798 
1.459.595 
1.537.188 
1.556,822 
1.592.456 
1,607.625 
1.662.231 
1.718,741 
1.792.917 
l,9ft0.812 
2.277,408 
2.270.566 



R«rett«». 
3 



fraacs. 
473.650 
435.628 
382.651 
402,173 
368,368 
396.010 
415.641 
419.849 
427,453 
412,501 
414,275 
414,086 
417,053 
463.568 
517,188 
489,919 



EST (1). 



Yoya§««r». 
4 



aoabr«. 
2,597.822 
2,291.310 
2.530.630 
2.720,693 
2,891,702 
3.135,210 
3,499,959 
3,719,225 
3,880,231 
4,388.709 
4.937.162 
5.270.113 
5.555.391 
5,703,285 
6,346,914 
6,272,757 



R«r«ttM. 

5 



fr«M«. 



(.) - 

{.) - 

(.) - 

(.) - 

W - 

w - 

{•; - 

w - 
(.) - 

830,963 
839,0M 

874.711 
013,907 

038,M8 

1,054,3S« 

0M,810 



OUEST (S). 



Va; 



T" 



4.109,966 
3,847.255 
3.837,353 
4,125.574 
4,208,444 
4,658,905 
5,099,820 
5,137,059 
5,238,048 
5,376.665 
5,445.450 
5,773,755 
6,220,948 
6,474,654 
6,937,355 
7,582,085 



fraacs. 



1,743,871 
1,635,248 
1.658,890 
1,776,735 
1,745,537 
1,876,943 
2,018,686 
2.117,328 
2.169,959 
2,089,970 
2,073,906 
2.127.215 
2.186,532 
2,296,700 
2,372,413 
2,435,335 



Nota. — La loBgM«r d«a Ugaa* de baaliaa* aoaaidMaa dans m UbUaa «tt de 67 kilom. (Voir la »ele 3 d« UMee« ■* t. ) 

(*} Le movveafnt elU reeette des Toyafoar* IraBsportéa peadasi l'année 1890 ao docompeaeni eînaiqn'il aait ponrckeqn* 
eoapegmo ; 



Nord. -^ De Paris ( gare dv Nord ) à Saint-Denis , et vise v«ri« 

I De Pari* ( gara de TEst ) k Pantin . et vmt vtna 

De Paris (gare de la Bastille) à Vineennes. et vsct «crsa 

De Paris ( gare Saint-Laiare ) k Saint-Glond , et xitt venu 

De Pari* ( gara Montpamaaae ) h Sèvres , et vi'ee wrM 

De Paris ( place Walkvbert ) à Vitrj, et vies vsrsn 

' • • \ De Paris ( station d*Bnfor) h Sceaut. et vtcc esrsa 

Paris>Lywn-lléditerranie. — De Paris ( gare de Lyon ) à Chsrenlon , et vter vrrte 



«• Est 

3* Oneat 

4* Pari4 à Origans 



ToTAVi eomme cinkaans (col. is et iS). 



(a) Oa a compris toui cette robrique let localité environnantes deiaerviet ooncurreoiaieDt par des tfam«rays on 
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(Fin.) 



lês grandes gares de Paris et celles de la banlieue, (a) 



PARIS À ORLÉANS (4}. 



8 



noiaW*. 
080,558 
993,230 
975,427 
1,003,202 
1,016,456 
1,083,607 
1,175,849 
1.317,743 
1 ,364.058 
1,374,979 
1,405,678 
1,427,735 
1.457,808 
1,484,549 
1,596,651 
1,664,518 



RaMttM. 
9 



frtMttB. 



431,098 
431,529 
411,009 
426,752 
438,500 
465,331 
472,911 
500,824 
519,712 
506,467 
491,584 
499,642 
496,472 
489,002 
52 «,265 
547,621 



»ABU-LTOM-HBDI« 

TBaBABKI (5). 



Vo/afMUv. 

10 



(«) - 

w - 

w - 

w - 

w - 

w - 
(«) - 

164,609 
166.989 
153,178 
168,803 



191.800 
223,837 
210,829 
220,346 



RmsIIm. 
11 



fnm 



>t». 



(«) - 
(«) - 



(a) - 

W - 

(a) - 

W - 
42,290 

41.627 

36,351 

37,411 



166,516 36,238 



37,738 
41,721 
39,815 
39,667 



ENSEMBLE. 



Yoyagvi 
la 



(h) 9,383.128 

{h) 8.688,648 

{h} 8,747,756 

[h) 9,318,441 

(6) 9,483,400 

(6)10,337,317 

(6)11,302,816 

11,895,458 

12.241,782 

12,901,156 

13,619,324 

14,356,860 

15.218,864 

15,837,137 

17,369,157 

18,010,272 



RcMltM. 

i3 



fnme», 

m 

(c) 2,648,619 
(c) 2,502,405 
(c) 2,452,550 
(c) 2,605,660 
(r) 2,552.405 
(c) 2,738,284 
(c) 2.907,238 
(0)3,080,291 
(c) 3,158,751 
3,882,251 
3,849,180 
3,951,892 
4,051,002 
4,199.429 
4,504.915 
4,507,361 



(Tabuao b* 57. y 



OBSERVATIONS. 



i4 



(i) Mo«T«ai«0l «ntr* U gare de Péris 

ÎNora } «t les »le lions de Nord>CeiBl«re. 
• Plaine fTovegenn) el SaÎBUDenis , et 
«M* vcn« (voir diuii ci-deMBs.p. 4oo.) 
(s) Mo« ventent entre t a* la gare de 
PtrU (Eet) e« lee etaione d'Esl.Cein- 
tare et Pantin, et »w« venu ; a* la gare 
de Perîs (pl^c* de U Bastille) et les 
stations de nenilly, Bd-Air, Saint-Mande 
et Vîneennes, et «ier v«rM (voir d^sil. 
ei-deasas , p. 4oi-4o3). 

(3) llonvensent entre i i* la gare de 
Pari» (Saint-Lsiare) et les st étions d« 
Clieiiy-LeveUois , Asnîiree , Goaffcevoie, 
Pateaax , Saresnes et Saînf-Cload . et 
aies aeria ; a* la gare de Paris ( Mont' 
pâmasse) et les stations de Oaest>Cein- 
tnre, Yaaves-Malakoff, Claaart, Mea* 
don , Bellevne el Sèvres , el %ie« ven^. 
( Voir détail . ci-dessos . p. 4o4.4o5. ) 

(4) Mnnveinent entre i l* la gare do 
Paris ( place Walbabert ) et les stations 
d'Orl«ans.Geintare et de Vitry , et vi'cr 
«cvaa ; a* la gare de Péris ( berrière d'En- 
ler ) et les stations do Scoans-Caintare . 
Areaeil'Caeban . Bonrg-la-Reine, Fon- 
tenaY-enx4)eses et Scoeaa, et vies v«rs«. 
(Voir détail, ei-dossns, p. 4o6-4o7) 

(5) MonvenMnt entre la gare da Paris 
ot omIo de Ckarenton, et «lee vitm. 
(Voir détail , ci-dessns, p. 4oi). 

(a) Le compagnie no poeséde pas eee 
renseignenients. 

(h) Non eomnris les voyageore eipé- 
diés de Paris à Giarenton , et wesorw. 

Sir lesqneb les rensoignenaents ibnt 
ant. 

(e) Non eoBpris les recettes de la 
Compagni* de l'Esl ( 1876-1883) et de 
Paris- Lyon-Méditarranée ( 1 87a- 1 881 ) 
qni n'ont pn être fournies. 



■«■BBS M TOTABIOBB 



avec billet. 



1,439.825 

178.821 

3,931,176 

4.060.603 

1,382.074 

173.467 

1.024.290 

117.748 



12.S02.013 



avec earto 
d'abeMiemenl^ 



836.741 
104.406 
2,058,354 
1. 060,376 
560,132 
174,976 
201.776 
103,508 



5.807.350 



Eneeuible. 



2.270.566 

283,227 

5.080.530 

6,720,070 

1,852,106 

348.443 

1.316.075 

230.346 



18,010.273 



BBCBTTBi BB» TOTACBVBB 



evee 



billet. 



francs. 

407,247 
35.176 

770.830 
1.547.328 

560.104 
40,308 

443.500 
33.177 



3,844.739 



avec carte 
d'abonneosent. 



francs. 

83,672 

0,343 

179,561 

314.953 

112.051 

14,094 

41.069 

7.400 



6G3.632 



Ensoaible. 



francs. 

480,910 
44,410 

050.400 
1,702,380 

673,055 
03.062 

483.650 
30,607 



4.507.361 



dfs bsteam* 
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KOUTEMENT DES TOTAOEUBB DAMS LES GRANDES . OABES 



( Ta»lkao I* 56. ) 



ANNÉES. 



867 (*) 

868 

869 

870 cl 1871 (♦*). 

872 

873 

874 

875 

876 

877 

87M*) 

879 

880 

881 

88a 

883 

884 

885 

886 

887 

888 

889 (♦)..* 

890 j. 

89'--...; 

89a 



BTAT 

(Gara Moo^ 
pi raasM ) . 



ê 
a 
II 
a 
a 

M 

a 

H 

II 

» 

a 

M 

M 

a 
Ê 

H 
K 

a 
49,796 
53,066 

65,380 
67,396 
74,764 



■ 0«». 



2,820*879 
2.601.128 
2,686,438 



2.699,978 
2.6Ô8.452 
2,728.257 
2,907,152 
2.848,671 
2,757,484 
3^15.874 
2.752,586 
3.020.655 
3.197.802 
3.320.522 
3.372,999 
4,217.834 
3,374.560 
4.222.134 
4,360.802 
4,483.543 
5,383.094 
5,343.743 
5.823.500 
«,82«.43K 



6«« 

de I'Em. 
4 



1,702,862 
1 .643.093 
1,776,543 



1,545,610 
1.604.372 
1.750.617 
1 .936,296 
2,053,925 
2.069.328 
2,333,279 
2.119.408 
2,439.485 
2.611.561 
2.941,632 
3.166,767 
3.171,164 
3,189,986 
3,347,468 
3,388.004 
3,530,485 
4,0^2,158 
3,8(J5,432 
4.1^4,311 
4,5S|7,484 



1* IfonilHr» de 



PESIGNATION DES 



BST. 



G«re 

d« 

U B«itille. 

5 



Ensemble. 



2,298,806 
2,424,945 
2,535,609 

[Us 

2,372.437 
2,404,517 
2,505.539 
2.659.695 
2,585,273 
2,721334 
2,808,957 
2,867,110 
3,197.744 
3,459,364 
3.727,712 
3,877,296 
4,404.197 
4,858.301 
5,276.950 
5,504,901 
5,753,167 
6,243.067 
6.305,917 
6.410,658 
MS1*928 



4,001,668 
4,068,638 
4,312,212 I 
renseignements 
3,918,047 
4,008,880 
4,256,156 
4.595,991 
4,639,198 
4,791,162 
5,142^6 
4,986.518 
5.637,229 
6.070.925 
6.669,344 
6,994,063 
7,575,361 
8,048,287 
8,624.418 
8.892.905 
9.312.052 
10,295.225 
10.171,349 
10.534,969 



Nota. — On * indk|aé par de» chiffres gra* le maximum afteiat par ehsqae g«ro. 
(*) Expotîtion univcnollc. 
(♦♦) Siige de Pari.. 
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DE PARIS PENDAMT LES ANNÉES 1867 ▲ 1883. 



▼QSTBfftturs partis. 

1 










(TlBtlAU ll*ft8.] 


RESEAUX ET DBS 6ARBS. H 


» 


Gare 

Saini-Laiare. 
7 


OOBtT. 

Gare Mont- 

peroasM. 
8 


EDaMttUe. 
9 


Gar« 

d'Oriéans 

fpUce 

WtlhnbeK). 

10 


OBLéAMS. 

Gare 

de Sceaux 

(karriife 

d'Eafer). 

Il 


Ensemble. 

IS 


PABIS-LTOII 

■ioi- 

nuAiû. 
i3 


dea 

garea. 
U 


6,766.929 


1 .492.245 


8.259.174 


051,584 


679,369 


1 ,630,953 


1.593.343 


18.306,017 




6,388.223 


1.335.036 


7,723,259 


633,140 


631.120 


1.464.260 


1.416.187 


17,273,472 




6.748,212 


1.411.473 


8.159,685 


890,640 


657.000 


1.547.640 


1 ,504.687 


18.210,662 


font défaut) 




1 




6.936.473 


1,648.966 


8.585.439 


836,190 


649.296 


1 .485,486 


1,412,522 


18.101,472 




7.237,226 


1.622.724 


8.859.950 


841,355 


658,885 


1,500,240 


1 .444,798 


18,482,329 




7.358.131 


1.515.025 


8,873.156 


865,220 


704.911 


1.570,131 


1.490.005 


18.937.705 




7.616,910 


1.569,066 


9.185.976 


922,731 


758.280 


1.681.011 


1.554.993 


19.925,123 




7,580.811 


1.524,280 


9,105.091 


956,494 


765.730 


1.722.224 


1.550.569 


19,865.753 




7.538,244 


1.413,412 


8,951,056 


979.591 


751.733 


1.731.324 


1,544,824 


19.776,450 




8.930.005 


1.684.076 


10,614,081 


1,192,043 


785,065 


1,977.108 


1,764.271 


22.713,570 




8.331.640 


1.448.358 


9,779.998 


1,105.500 


794.013 


1.899,513 


1,478,517 


20,897,132 




9,061.990 


1.574.300 


10.636,290 


1,092,189 


857,869 


1 .950,058 


1,631.840 


22,876,072 




9.961,028 


1 .659.420 


11.620.448 


1,203,145 


911,408 


2,114,553 


1,781,072 


24,784,800 




10,938.099 


1.758,073 


12,696,172 


1,315,083 


1,001.885 


2.316.968 


1,869,311 


26,872.317 




11.428,620 


1.866,536 


13,295.156 


1,344,539 


1.039.503 


2,384.042 


1.903.047 


27.949,307 




11.921.862 


1.878,241 


13,800,103 


1 ,343,306 


1,030,545 


2.373.851 


1,974.993 


29,942,142 




12,125.023 


1.902.211 


14,027.234 


1.192.064 


991.342 


2,183.406 


1.905.205 


29,538,692 




12.501,309 


1.915,004 


14 416,313 


1.160,781 


930,753 


2.097,534 


1,899.067 


31.259,466 




12,784,935 


1,964.241 


14,749,176 


1.157,322 


941,007 


2,098.329 


1,950,055 


32,101,063 




13.313.314 


2,024,772 


15.338.086 


1,185,372 


924,900 


2.120.272 


1.991.803 


33,29 1 ,822 




15,370,983 


2.378,143 


17.749.126 


1.520.033 


879.529 


2,399.562 


2.108.401 


38,047,830 




15.250,476 


2.139,650 


17,390,126 


1,236.123 


778,935 


2 015.058 


2,346.867 


37-,332,523 




16.250.298 


2.305,886 


18,556,184 


1.705,355 


1,050,128 


2.755.483 


2.305.719 


40,043,251 




17,984,S22 


2,4«7,5«i 


19,282,427 


4,882,463 


4,179,821 


3,062,284 


2,548,474 


48,633,367 



(a) Dont i5,885.885 poor la banlieue et 1,098,637 pour les grandca lignei. 

[b] Dont 1.731.818 ponr la banliene et 68.S.683 poar lei gran'Ies ligne*. 
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MOUVEMENT DES VOTAOEURS DAKS LES GRANDES OABB8 



TAfcBAV N" 5:S. /Fin.) 



( a" Nombre de 



ANNEES. 



DESIGNATION DES 



ETAT 

( Gw Mont- 
paroisse. ) 



t 

54 5Ô2 
58,111 

fiM3i 

' 66.786 
69,641 
79,306 



KOIID. 



3 



2,799,725 
2,581,922 
2,446,277 



2,681,296 
2,614,998 
2,680,018 
2,863,978 
2,707,835 
2.675,515 
3.139,023 
2,701,230 
2,971.876 
3,146.659 
3,265,013 
3,320,869 
4.169,307 
3,326,989 
4,166.624 
4,298,656 
4,430,352 
5,330,387 
5,321,769 
5,793,200 

6,78 M<^2 



G ro 
i)« l'Est. 

4 



1.671.470 
1,624,928 
1.755.509 



1.557.189 
1.547.669 
1.702,781 
1.901.370 
2,022,342 
2.069.121 
2,337,053 
2,143,322 
2.455.544 
2.628.797 
2,941.989 
3.113.611 
3.158.721 
3.096.254 
3.325.086 
3,367.139 
3,538,770 
4,027,636 
3,851,190 
4,165,541 
4,e2S,8S4 



a c •• 



ssr. 



Gsra 

de 

le BesUUe. 

5 



2,500,000 
2,327.971 
2.434.616 

(Les 

2.273,399 
2,284,056 
2,377,422 
2,509.675 
2.424.620 
2.587,293 
2,670,347 
2,759,756 
3,095,890 
3,326,498 
3,532.181 
3.680.923 
4.211.875 
4.641.583 
5.136.689 
5.381.003 
5.615,800 
6,043,267 
6,156,711 
6,267.927 
«,603,708 



Ensemble. 
6 



4,171,470 
3,952,899 
4.190.125 
renseignements 
3,830.588 
3,831,725 
4,080,203 
4,411,045 
4,440,962 
4,650.414 
5,007,400 
4,903,078 
5,551,434 
5.955,295 
6,474,170 
6,791,534 
7,370,596 
7,737,837 
8,461,775 
8,748,142 
9,154,570 
10,070,903 
10.007,901 
10,433,468 
44,229,562 



Nota. — Oo a îadii|np par de chiffres grai le miximam atteint par chèque garv. 
( * ) Exposition an'u ersellf . 
(•') SiJ-ife de Paris. 
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DE PAIOS PSHDAMT UtS ANlrtBB 18«7 ▲ 1893. (Suite et 6n.) 



ToyftQwura AvrlTtea ) 



RESEAUX ET DES GARES. 



Tablsao k*58. (Fin.) 



OOBST. 



Gare 
Sunt-L«ure. 

7 

M52.887 

0.120,054 

6,505.725 

font défaut,) 

6,593,883 

6.828,457 

6,962.960 

7,255,999 

7,227.289 

7.238,497 

8,730,222 

8,106,762 

8,822,248 

9,677.143 

10,065.601 

11,133,906 

M. 670,999 

11,786,390 

12,131,742 

12,427.930 

12,956,338 

n,909.232 

14,761.873 

15,701,557 

47,SI2,S3« 

H 



6«r« MoDt- 
paraaMe. 

8 



1.502,646 
1,334,749 
1,400,825 



EnsMabl*. 
9 



8,155,533 
7,455,703 
7,906,550 



6«r« 

d'OrUaat 

{ place 

WaLubert. ) 



ao 



952,961 
830,170 
900,995 



Gare 
<!• Sceaux 

iBam^ 
'Eafer.) 

11 



612,084 
571.275 
593.611 



Eaaeakle. 



Il 



1,565,045 
1,401,445 
1,494,656 



rAftlS-LTOI- 
TBMUni. 

i3 



1,584.253 
1.429.490 
1,458,987 



des 

g«rei. 

i4 



18,276,026 
16.821,459 
17.496,595 



1.634,550 
1.580.799 
1.467,680 
1.520,139 
J. 488,527 
1,410,838 
1,674,919 
1,444,645 
1,577,755 
1,648,035 
1,734,420 
1,798,443 
1.828,869 
1.859.372 
1.864,057 
1,915,670 
1,970,343 
2,253,285 
2,050,88'* 
2,240,002 

2,382,748 

(*) 



8,228,433 

8,409,256 

8,430,640 

8.776,138 

8,715,816 

8,649.335 

10,405,141 

9.551,407 

10,400.003 

11.325,178 

12,400,027 

1 2,932,349 

13,505,868 

13,645,762 

13,995,799 

14,343,600 

14,926.681 

17,162.517 

16.818,757 

17,947,559 

iM«S,248 



830,830 

829,407 

855,808 

921,138 

960,000 

978,861 

1,183,535 

1,060,500 

1,096,384 

1.209.326 

1 .308,547 

1.335.206 

1.379,055 

1,260,909 

1.307.935 

1,373.067 

1,268.735 

1,567,028 

1,286,383 

1,698,696 

1,839,747 



538,819 
564,782 
592.622 
642,857 
656,562 
650,093 
700.856 
642,854 
686.849 
760,058 
852.905 
862.428 
840.962 
859.971 
878.171 
884,60 1 
887,356 
843.328 
749.035 
1,024,202 
4,445,748 



1. 369,6 'i 9 
1.394.189 
1.448.430 
1,563,995 
1.616,562 
1,628.954 
1.884,381 
1.703,354 
1 ,783,233 
1,969,384 
2,161,452 
2.197,034 
2.220.017 
2.120,880 
2.186,106 
2.2.>7,668 
2.156.091 
2,410,356 
2,03:),'il8 
2,722,898 
2,988,435 



1,441.300 
1.447.8 '49 
1,478,397 
1.542,616 
1,551.450 
1,508,342 
1.718,015 
1,461,049 
1.611.868 
1,720,443 
1,853.913 
1.867.384 
1,937,981 
1,521,520 
1,863,478 
1,913,510 
1,954,477 
2,0f)8 892 
2.302,887 
2,257,195 
2,474,278 



17,551,266 
17.698,017 
18,117,688 
19.157.772 
19,098,625 
19,118,560 
22,153,970 
20,320,118 
22,318.414 
24,1 16,959 
26,154,575 
27,112.770 
29.203,709 
28,352,988 
30,673,782 
31,610,138 
32,680.282 
37,159.686 
3G.553.518 
39.223,961 
43,448,788 



(q) Do0t i&,35a,97o es provenance de la banlieae, el s, 159,660 des yrandei lignes. 
(i) Dont 1,673,960 en provenance de la banliene. et 709.758 deo grande* lignes. 
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APPENDICE 

CONCERNANT LA SITUATION DES MOYENS DE TRANSPORT 
ET LE MOUVEMENT DE LA CIRCULATION DANS PARIS 

PENDANT LES ANNEES 189I ET 189a. 



La situation des moyens de transport parisiens s*est sensiblement modifiée au cours 
des années 1891 et 189a : quelques améliorations ont été apportées à Toutillage des 
voitures « à usage personndi» et à celui des bateaux à voyageurs ; ensuite , une certaine 
extension a été donnée au réseau des tramways, ainsi qu'aux lignes de chemins de 
fer de pénétration dans Paris. 

1* AMÉLIORATIOMS APPORTÉES ATT MATÉRIEL DE TRANSPORT PARZSIElf . 

Voitures bourgeoises. — Il y a lien de signaler la tendance des propriétaires a 
faire couvrir les roues de leurs voitures de • pneumatiques >, dtins le but d'amortir 
les cahots et de supprimer le grincement désagréable des roues sur le pavé. 

Mais , pour éviter les dangers quijpeuvent résulter d'une circulation aussi sourde , les 
propriétaires sont tenus d'aimer leurs chevaux d'un • grelot avertisseurs : c'est, pour 
ainsi dire, la renaissance de l'ancien cabriolet bourgeois de i83o. 

Vélocipèdes. — Quant aux vélocipèdes, qu'il faut prendre maintenant en assez 
haute considération à cause de leur vogue, leur nombre s'est accru dans des propor- 
tions considérables et atteint déjà plusieurs milliers, à Paris seulement ^^K 

Ce mode cle transport, dont l'origine remonte à la fin du siècle dernier f^, n'est 
guère en usage que depuis quelques années; mais son peu d'encombrement, sa légè- 
reté et les facilités de payement qui sont offertes aux amateurs par les fiibricants, l'ont 
fait admettre comme un instrument aussi indispensable pour la promenade d'agré- 
ment et le transport rapide des objets légers que pour la gynmastique du corps. 

Les «cydes» présentôtit une grande variété de types : certains, comme le bicycle et 
le tricycle, ne peuvent recevoir qu'une seule personne; d'autres, au contraire, per- 
mettent l'installation de deux et trois personnes, voire même d'une famille assez 
nombreuse. 

L'engouement du public pour cet appareil a éveillé l'attention de l'Administration 
au point de vue de l'usure des chaussées et suscité l'application d'un impôt de 
dix francs par chaque machine dite « d'agrément • récemment voté par les Chambres. 

La fureur des vélocipèdes est telle qu'une société est ailée jusqu'à solliciter l'auto- 
risation d'en établir un certain nombre de stations sur divers points de la capitale. 

On ne sait si le xix* siècle verra ce projet assez original recevoir la sanction qu'il 
attend \ mais, ce qu'il y a de certain , c'est que beaucoup de « velocemen » qui prenaient 
auparavant un moyen de transport quelconque — particulièrement le dimanche — 
délaissent absolument maintenant ce qu'ils trouvaient bon alors. 

H y a là évidemment, pour les compagnies parisiennes de transport, une atteinte qui 
peut devenir de plus en plus sérieuse dans l'avenir. 



(^) En 1892, la Préfecture de police a distribué 13,000 cartes de circalation pour Paris. 
D'après un calcul réreut, il y aurait à 0,000 vélocipèdes; de plus, le nombre des machines 
vendues pendant l'année 1892-1893 se serait élevé à 60,000. (Voir «La machine roulante». 
Petit Parisien du i3 septembre 1893.) 

<*> Voir, k ce sujet, un article fort intéressant, avec illustrations, publié par le journal la 
Nature, 
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Voitures à moteur mécaniqiie i>)« <— LefAocipède à pédales ou à moteur âec- 
trique n*est pas le seul perfectionnement qui ait été apporté en ces derniers temps au 
transport rapide de rhoiDaie;^ imt kkt entrer en hgae de coai^ lu «reitm sans 
chevaux», autrement dit la «voiture à moteur mécanique», dont quelques types 
sillonnent déjà iefs voie» de Paris. 

Ces voitures , qui sont actionnées au moyen d'accumulateurs électriques ou chauf- 
fées au pétrole, sont généralement d*une constructionj^lourde et disgracieuse; mais, eu 
égard aux habiles transformations que sauront leur donner les « carrossiers-mécani- 
ciens », elles ne tarderont pas , sinon à supplanter, du moins à égaler leurs rivales à 
traction animale. 

On peut déjà entrevoir le moment, peiréIotgiiépeiit-éCre,<)èP)Brliâ«Mi 00^ iM^^ 
de vélocipèdes et de voitures à vapeur, comme autrefois, sùob ieft Hgta» é&'h(Màê^%Pf 
et de Louis XY, 2i avait ses stations de vinaigrettes ef de csa^nssê^; te clMv»l, IwJ i iWii 
de retrouver sa prairie, n*y sera plus qu*un souvenir et, par œNe méHttorpkofle, In 
Parisiens seroot amenés à ne prononcer Tancien proverbe qu'avec cette variante : 
«Paris n'est plus Tenfer des chevaux, mais le purgatoire. . . etc.» 

Voitares de louage àites «de place». — L*arrété préfectoral du 7 jum 189P, 
qui ré^emeiite les voitures munies du compteur boro-kilométrique , reste encore à 
Tëtat de lettre, morte eu raisoa des difficultés matériefles que rencontre ta fabrication 
de» GoiD{»teurs. 

Les voitures de louage sont donc» cou;iiie par le passé ,^ soumises aux ordonnances 
de police des a4 ii^ai 1S66 et 17 septembre 1877 qui fixent ie prix de la course et de 
fheure, et, malgré les annonces plusieurs fois répétées de îà miser ett aavltJt des 
nouvelles voilures, Ton ne voit pas encore poîsdk'efe jour oèr cette apjplSckiflfMi seravn 
fait accompli. 

Oiftnihaa at traaftwayat — Aucune amélioration n*a été (aile en ce qui touche 
Famëoegemeiit de cea- voiturear mais les compagnies ont fait de louables efforts pour 
éviter au puUic les rigueurs du froid; iJL est même présumable que, dans un délai res- 
treint, toute» les voitures seront munies d'appareils de chauffage. C^est un progrès in- 
cootestahie dont ii faut rendre hommage au Conseil municipal, quf a voté cette 
mesure , et aux compagnies qui Tout mise en pratique. 

D*ua aatse côté, le remplacement des chevaux par des moteurs mécaniques sur les 
lignes de tramways a reçu une vive impulsion depuis deux années. 

C*e»t ainsi que la Compagm gékàrah des Omnibus a commencé à exploiter, â partTr 
du ao aeptemhre 189^1 ,. la ligne Auteuil-Boulogne au moyen d*automobiles système 
Rowan. Ces automobiles, qui offrent 4i places , n*ont pas dTîmpériale , mais il en existe 
sur les voitures d'attdbge dont la contenance est de a 4 et 63 places. One automobife 
et une voiture d*attelage peuvent donc ainsi former des trains à 65 et 104 places. 

11 faut noter ëgaiement , à titre de mémoire, l'essai fait par cette compagnie , pendant 
ja période d'octobre 1890 à mars 1891.. de l'exploitation d'une partie dé b ligne 
Troeadéro-Plece Pigalle à l'aide des mêmes machines. 

En6n, sur la demande (pi'eUe en a faite, la Compagnie générale des Omnibus a été 
autorisée, par décret du la décembre 189a, à substituer la traction mécanique A fil 
traction animale sur les lignes du Louvre a Saint-Cloud , à Sèvres et à Yersailfes^^. 

(^) Une ordonnance de police en date du id août 1 895 réglemente spécialement cerioilufes. 

^^ La Compagnie génécaie des Omnibus a demandé à rAdministration les autorfsations 
néccMaires à l'emploi de 65 locomotives à air comprimé sur ces liiçnes, ainsi que smrlk ligne 
en construction du cours de Vincennes à Saint-Augustin. Cette compagnie a ëgaiement (feormndl^ 
à être autorisée à mettre en service provisoire, à titre dressai et simidtanément avec les vof> 
tures à traction animale, une locomooile à accumulateurs âectriques sur ligne Baaiffie-Pbrto 
Clignancourt. 
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te «on eàié, la Gon^^fi§me ilU$ Trmmoays d^ Paris et 4u ééparlwwA de la Seitm ai mifl 
en service sur les ligiieA de Saint-Denis-Madeleine et de Samt-Dem»*Riie Taitbout des 
automobiles mues im oM^en d'accumtdateurs électriques et qui comportent des impé- 
nales couvertes. 

Sur la ligne de Saint-Denis-Madeleine, le service, dans la partie extraHUuros com- 
prise entre Saint-Denis et la porte Saint-Ouen, est exduiivement fait au moyen de 
ces automobiles de^puis le 18 mai 1693 ; les voyageiirs transbordent à la porte de 
Paris pour prendre les voitures à traction de chevawK. Depuis la i" octobre suivant, 
deux automobiles viennei^t jusqu'à la Madeleine. 

Sur la ligne de Saint-Denis-Bue Taitbout, deux automobiles circulent sur les voies 
dans la partie extra-muros , mais sans que le service eCfeclué par les voitures à cbevaux 
ait été diminué dans cette section. 

Les «atomobiles ne pourront pénétrer dans Paris que lorsque la question do ter- 
minus (ayec plaque tournante) de la nie Seribe aura été léiolue par l'Administration 
supérieure <*\ 

Par suite de ces modifications, les différents systèmes dé traction mécanique actuel- 
lement en usage dans le département de la Seine se résument de la manière suivante : 



MODE DE TRACTION 



«Mi* 




Tapeur. 



Automobiles système Rowan. 

LocaaMtivet M»» toyer fy»- 

téme Lftmm et Franoq. . . 



Uaddiiei à feu. 



Afr 



Toitures automoblîes et re- 



I 



Élwlricilè. i . i Automobiles à accumulaleurs 
* " ( électriques 



• • . . ¥ 



■■ 



COkPAOlflBS 



ujfLottàtmê. 



1 



rM»4tM« ( GéBérateunfiiessjalèiaeBo-j 

Tnciton 1 scr et Prcssard : machines) 

funiculaire. | Coriiss ) 



A«tMÛl à Boologne 

Paris(plawderâtalle)à 

GoorDevoie. « . > 

Paris (place de TÉtoUe) à| 
Saint-Oermaio, 

Paris (porte d'OHéns) à, 
Antony et Longjumeau 

Paris f porte de Vlncennes) 
iVWe-iwardet emb**. 

Paris ( place de la Made- 
leine ) ft S*-Deab ( place 
aux Gveldves} «..•.«.« 

Paris (Opéra) à S*-Denis. 
( place des Casernes ) ..f 

Place de la Rf publique à ^ 
réglise de BeUevilie,.. 



Compagnie générale des 

Onniboa. 
Compagnie des tramways 

de Paris et dutlé^partC' 

nent de U Seisc 
Compagnie du tramway à 

Ttpeùr de Paris a Mnt- 

GeiSAitt. 
Compagnie du tramway 

sur reolei de ilfis a 

Arpajon. 
Compagnie des chemins 

de fer Nogcatala. 

Compagnie des tramways 
de Paris et du d^irte- 
ment de la Seine. 



Compagnie du tramway 
Aïoiciil. d« BeBeriMe. 



Bateaux à voyageurs. — Enfin, pour clore cette énumération, il fant noter le 
oommmideiiient de transformation que siibit, depuis la fin de 189a , la flottfile des Ba- 
teaux-Parisiens, et qui s^applique parfetcttlièreaa«it«u service des Toileries à 8iitt?sneS. 

Les nouTeawL bateaux mis en service, qui tiennent à la fois des types Hiroodeiles 
patisiennes et Express comme aménagement et conuBe aspoct, peuvent recevoir an 
plus iprand nombre de voyagevrs qtie les anoîens. De pltis, la direction qui , dans les 
autres bateaux de la compagnie, se fiiit de Tarrière au moyen dune barre, toujours 
dangereuse, a lieu maintenant au centre du bateau à Taide d'une roue. Cette cîîsposî- 
tion laisse à Tarrière, sur le pont supérieur, une sorte de plate-forme circulaire que 
ne manquent pas d*apprëcier les voyageurs durant la belle saison. 

^^) Depuis le i5 octobre 1893, la ligne S*-Denis-Madeleine est ex|doitée sur tonte sa lon- 
gueur avec des automobiles électriques ; il en est de même pour la ligne S'-Denîs-Rue Taitboat 
depuis le 3i mai iSgS. Les tramways desservant cette dernière ligne stationnent, deptm le 
3 mai 1898, rue Scribe, deirière r0^)cpa. 
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Tel est, en quelques lignes, le bilan des améliorations apportées au matériel de 
transport public pendant les deux années qui viennent de s*écouler. 

a* CRÉATION ET PROLOMQEIIEMT DE LI01IS8. 

OmnibiuB. «— La ligne d*omnibus du Palais-Royal à la place de TÉtoile est la seule 
qui ait été créée depuis la situation au 3i décembre 1890, donnée ci-dessus p. aog^*'. 

Cette ligne mesure une longueur de 4»3oo mètres, et sa mise en exploitation re- 
monte au a 5 décembre 1891. ËUe est desservie par des voitures à do places. 

Les résultats de son trafic sont indiqués dans le tableau des pages 43o-4 3i ci-après. 

Tram'ways. — Le réseau de tramways s*est augmenté de plusieurs lignes et a été 
Tobjet d*assez sérieuses modifications. 

Réseaa exploité par la Compagnie généi^ale des Omnibus. — La Compagnie générale 
des Omnibus a mis en exploitation les lignes suivantes : 
1* De la place de la Nation à la gare de Sceau!L ; 
a* De la place de la République à Charenton ('); 
3' De Montreuil au Chàtelet (') ; 
4** De Saint-Denis au Chàtelet W ; 
5' De Pantin à TOpéra ; 
6* D'Auteuil à Saint-Sulpice. 

Réseaa exploité par la Compagnie des Tramways de Paris et da département de la 
Seine, — Le réseau en exploitation s*est accru des lignes et des prolongements de 
lignes dont Ténumération est donnée ci-après : 

1* Ligne nouvelle de la Madeleine à Courbevoie (place des Trois-Maisons) (*), qui 
n*est autre que le prolongement jusqu'à Courbevoie de Tancienne ligne Madeleine- 
NeuiUy (boulevard Bineau); 

a* Ligne nouvdle de la Madeleine à Asnières (carrefour des Bourguignons); 

3* Prolongement, jusqu'à la Madeleine, des anciennes lignes Gennevilliers-Asnières- 
Boulevard Haussmann et Saint-Denis- Saint-Ouen-Boulevard Haussmann sous la déno- 
mination nouvdle de « Gennevilliers-Asnières-Madeleine » et «Saint-Denis-Maeldeine»; 

4* Ligne nouvelle de NeuiUy (Porte Maillot) à Saint-Denis (place aux Gueldres); 

5* Ligne nouvelle de NeuiUy (boulevard du Château] à la Madeleine, par l'avenue 
du Roule ; 

6* Ligne nouvelle de Saint-Denis au Châtdet, exploitée en commun avec la Compa- 
gnie générale des Omnibus. 

7* Enfin, prolongement, jusqu'à l'Opéra, de la ligne Saint-Denis-Rue Taitboot 

(*) Il faut citer aussi la mise en service, à partir du 5 aoât 1893, de la noavdle ligoe 
d'omnibas à 3o places de Javd à la gare Saint-Laxare. 

<*) La création de cette ligne de tramway a nécessité, à partir du 37 août 1893, la sup- 
pression de la ligne d'omnibus qui fonctionnait entre la place de la République et Charenton* 

(') Cette ligne n'est en réalité que le prolongement de l'ancienne ligne ile Montreuil à la 
place de la Nation. Aux termes d'un traité de traction passé entre la Compagnie générale 
des Omnibus et la Com[iagnie générale parisienne de tramways, l'exploitation de cette ligne 
se fait sans transbordement entre Montreuil et le Chàtelet, le service do la section intn^meros 
étant assuré par la première de ces compagnies , celui de la partie extra-murot Tétant par la 
seconde. 

(*' Un traité de traction a été également passé entre la Compagnie générale des Omnibus 
et la Compagnie des tramways de Paris et du département de la Seine en vue d'assurer, sans 
transbordement, le transport des voyageurs entre Saint-Denis et le Chàtelet. 
Ligne désignée aussi : Madeleine-Pont-de-la-Jatte-Courbcvoie. 
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Ces iiiodiûcations ont entraîné la suppression du rabattage de Bezons au boulevard 
Bineau et, par contre, occasionné rétablissement d*un nouveau service de rabattage 
entre Asnières et Saint-Ouen. 

Réseaa exploité par la Compagnie générale parisienne de tramways. — Les nouveUes 
lignes mises en service par cette compagnie comprennent : 

1* Celle de YiUejuif au Gbâtelet, qui a remplacé, à partir du 17 avril 189a, Tan- 
cienne ligne de Viilejuif à la place Walhubert; 

2** Celle de Montreuil au Chàtelet, exploitée, comme il a été dit plus haut, de con- 
cert avec la Compagnie générde des Omnibus; 

3* Celle de Choisy-le-Roi au Chàtelet, qui a égalaient remplacé, depuis le 
a6 mai 189a , Tancienne ligne de Vitry au square Cluny. 

Il reste à mentionner : 

1* Le Tramway funicalaire de Belleville qui relie la place de la République à l'église de 
Belleville, et dont Touverture provisoire du 3o mai 1891 n'a été rendue définitive que 
le !i5 août suivant, par suite des difficultés rencontrées dans la construction de la voie; 

a* Le tramway à vapeur de Paris (porte d*Orléans} à Arpajon, actuellement en 
exploitation entre les fortifications et Longjumeau. 

Le tableau suivant renferme quelques données qui n*ont pu trouver place dans 
l*exposé qui précède. 



DESIGNATION DES LIGNES. 



PUoe de la N«Uon-Gare de Sceaux. 
Place de la Répablique-^^harenton. 
tlontreml-Ghételet 

Saint-Denii-Chàteiet 



Pantin-Opàra 

Aateuil-Salnt-Solpice 

M addeioe-Goiirbevoie ( place des Troit- 

Maifloni) 

M adeleine-Asntères ( carrefour de» Boar> 

gttignoiu) 

Gcnnevflliert-Asnières-Madeleine 

Saint-Denis-Opdra 

Neailly (porte Maillot )-Saint-Denu (place 

aux Gaeidres ) 

NeaiHy ( boalevard du CbMoftu }-M addeiiie 
Villejoir-Cliâtelet 

Choliy-le-Roi-Chfttelet 



Place de la Rt^nbllqiie-BeUeville. 

(porte d*Oriéaiii) 1 f«^ ■ Antony . 
à Arpajon. ) Antony a Long) 




0.S53 
5,119 
5,730 

5,033 



aineju 1 



5,017 
0,371 


0,720 
0,371 


3,110 


5,040 


9,101 


0,821 


3,470 
3,440 


8,250 
9,140 


4,400 


a 


(?) 
4,070 


(M 
8,110 


4.720 


11,588 


2,020 


2,020 


a 


24,570 



MODE 

TIACTIOH. 



. Chevaax. 

Idem, 

Uem. 

Électrique. 

Cbevanx. 

Idem. 

Idem. 

Idem, 

Idem. 

, Uem. 
Electrique. 

liant. 

Chevaux. 
Idem. 

Idem. 

Funiculaire. 

Locomotivoi 
à vapeur. 



H . 

Si 

as m 



s 






23 
51 
40 
50 
48 
51 
34 

40 

22 et 
30 
32 
50 

50 

(?) 
40 

SI 

20 



DATE 
ai vovraxToiB 

k 
rMploîtatioa. 



20 
et 30 



16 avril 1891. 
37 août 189a. 

j juin 189a. 

13 décembre 189a. 

3 mal i8o3. 
t"'août 1893. 

i*' octobre 1891. 

29 novembre 1891. 

35 décembre 1891. 
a6déoemiHrei89i. 

18 mars 1893. 

i€novembrei893. 

17 avril 189a. 

aO mai 189a. 
3omali8Ai(prov.) 
aS août 1891 (déf.) 

a5 mars 1893. 

i5 août 1896. 



I 



Exception faite du Funiculaire de Belleville, établi à voie étroite de 1 mètre, toutes 
les autres lignes sont à voie noimale de i" 44» et leur trafic est exdusivement affecté 
au transport des voyageurs. 
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3* SITUATIOK BU KÉSEAU PARI8IEM AXJ 31 DÉCEMBRE 
DES ANNÉES 1891 ET 1892. — (Saite du tableaa n" l,^p. 270-^71.) 

La longueur exploitée par les divers services de transport en commun atteignait, au 
3i décembre 189a , le chifiPre de 768^ 896, sur lesquels 566^ 123 à rintérieur de Paris 
et 192'' 378 en dehors des mors d*enceinte. 

La répartition de ces longueurs est donnée ci-deasous, par compagnie et par mode 
de transport (*\ 



DESIGNATION DES œMPAGNIES 



R »u ntrici». 



Cùinpagnie générale dêt Onaiilmâ : 

Omnibus à a6, a8, 3o et ào places. . . . 

Omnibiis de banlieue 

Voies ftrrées (eonoession Loubat) 

Tramways (1) et service matinal 

Compagnie des Tramways de Paris et du 
dÊp4uiÊm0iU de la Smm(i).,., 

Compagnie générale paritiemne de tram' 
wayi (9) 

Chsmn d»Jer de Ceinture : 

Ligne d^AnteuH 

Rive droite (3) 

Rive gauche et raccordements [h) 

Compagnie génénde des Bateaux 
parisiens : 

Autenil-Pont-d'ÀusterUts 

AuteuU-Charenton 

TuUeries-Suresnes • 

Omnibus de chemins de fer (5) 

Chemins de fer de bakliene (6) 

Totaux 



1801. 



Loseviuas uploitus 



intrt- 
maros. 

mmm 



titra- 

BHIlfOS. 



totalM. 



180). 



LOiavKints MVhon*9M 



mnroa. 



marot. 



toUlM. 



lastras. 



n4,tM 


9,018 


«2r7,S21 


224,488 


3,029 


2,400 


11,708 


14,168 


2,400 


11,768 


11,006 


8,739 


20,738 


21,006 


8,732 


95,091 


25,893 


120.924 


117,772 


17.671 


M.ftoa 


86,168 


•6,605 


83,412 


40,640 


45,95t 


27.923 


73,255 


46.776 


29,730 


9,000 


a 


9.000 


9.000 


• 


17,000 


■ 


17.000 


17,000 


■ 


16«000 


■ 


15,000 


15,000 


• 


9,800 


• 


9,800 


9,800 





13,000 


3,300 


15,300 


12,000 


3,300 


5.000 


9,500 


14,500 


5,000 


9,500 


24,500 


a 


24.500 


31,500 


« 


21.000 


58,000 


79,000 


21.000 


68,000 


554,719 


183,292 


718,011 


566,123. 


. 192,273 



127,481 
14,168 
19,768 

iWta48 

74,061 
76.505 



9,000 
17,000 
15,000 



0,800 
15,300 
14.500 
31,500 
79,000 



756,396 



• (1) Y eompris It ligne du Loavrs à VartûllM ( 19^ o4a , dont 7^ h»B ininHmaros ). 
(1) T eoaiprit les ««rfie«i de nbetttge exkre-mmros. 

(3) Mon com|Mrû i'embranehemeal d« Meralié «ai beetirai de le ViUaiM (3 kîloa. ) epperteasal à k ViUe 
de Péris, cxcletÎTeinent eiTeeté aa treaeport des eaimattx si mareHaBdi^ei. 

(4) Y compris 3 kllomètrei pour le receordeoMut de GteneUe en Gbamp-de-Uars. 

(5) Sb 1891. 7 lignes d'uft parcoure moyen de 3^ 5, et en 169a 9 lignes. (Voir le ehapilre eoneement ces 
voitares, p. i83<i85). 

(6) Lee cbiffree inserîu sous la rubrique «ebeoùns de fer de banlieae* représentent les longnenrs eeoiprtses 
entre Us grandes gares de Paris et les stations de* locelitis environneatee deeeervise eoaewT«aimeat per des 
ebemins de fer et des tramways ou des bateau. (Voir p. S70-37i,) 



(*) Poar la iongoour oomsponcUiit à cbaque ligne, foir les tableaux des pages 43o»435, 
ci-aprës. 
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40 EFFECTIF DES VOITUlUn BSISTAltT k FAKUI AU dl DÉCEMBRE 1892. 

L*effectif du mat^îd roulant servant an tranaport dea penonnet et dea marchan- 
dises a peu varié par rapport à la situation détaillée, ati Ôi décembre 1890, donnée 
au cours de cette étude (page aog]. 

Au resté, il n*a pas été possible de reouefllir de nouveaux renseignements pour 
toutes^ compagnies depuis cette époque, encore très rapprochée, et, par cette rai- 
son, qudques-uns des éléments qui y figurent vont être reproduits dans la nouvdle 
situation au 3i décembre 189a qui va suivre : 

10 Tioniivêa ««rruit au traftapert tcoluatf «aa panonnas. 

A) Toitures bourgeoises {*) 1 2,893 

b) Voitures pnhlùfnes : — — - 

1* Pour le transport en commuA des voyageurs t 



des Omnibus. 



Omnibus à 36, 38 et 3o places. . 286 

r-.mn«««i* »A^A».\^ \ 0Bfinîi>u8 à 40 places 305 

Compagnie générale J Qmnibûs de banlieue 13 J 928 

Tramways ( de cbevaui 32 1 

à traction ( mécanique 3 

/ Tramways à traction de chevaux, 

I avec impériale 71 

Goinpagaîe des tramwaysk Tramways ( avec Imnériale 25 

de Paris ] àiraoïioo 1 ?!!! ÎÎ^SSSÎ uJÛ* * iaa I 

et du d^artemcut { électrique ( "^^ i«^P*n^«^''. • 104 J ^^^ 

de la Seine. 1 Voitures diverses (chariots, tom- 

(naseau nord.) f bereaux, etc.) 40 

r Locomotives | à quatre roues. ... 14 

\ sans foyer ( à six roues 6 

^^m^l fRÎ!*!d.) ! Tr«mw«y» à ItmUm de chev«i«(*) 108 



Comp.soi« da t^««y | v«{»^«) 41 j 

a vapeur de Paris > m-^i,. ^iL la J 

3k .SA;rtiJ:^rm*«n \ *P««mwn • • • . IV ) 



(*) Efleclif ao 3i décembre i8qo. 
0) Dont 53 en réserve. 



00 



Campanile des chemins ) ^r .^ ,^. ^ . 

j / & *•/¥>• f Voitures (*) 9 ) , ^ 

deferNoirentaisfPans > «« i.* /i\ a i 15 

àVaie-ÉY^etemb").i '^«'^*»(*) *» 

Chemins de fer Omnibus à itinéraire fixe (*)>•• 85 



Total (à r^rter) . . • i,45ô 



— 'i2ft ~ 

Report 1.450 

a* Pour le transport faculkatif des voyageurs : 

Voitures de place marchant à Theure ou à la course [*) ^'^. . . 9,136 | .« ^w^. 

Voitures de remise au mois ou à Tannée (*) « 4.710 j *'*'^^ 

Voitures pour voyageurs avec bagages (service des gares] (*) 421 

Total 14,267 

Total pour les voitures publiques 15,723 



Total oiNiiiAL pour les voitures servant au transport 

des personnes 28,$!$ 



2* Voitures A usage mixte. 
M^sugûries des environs de Parts (voyageurs et marchandises) (*).. . 78$ 

3* Voitures servant ezèlusiTement au transport des marchan- 
dises. denrAes, etc. (Voir détail, p. io^)(*] 48.882 



Total gmeral (*> 44,884 



On rappellera encore à cette place que le matériel qui précède n^est pas le seul mis 
à la disposition du public. Il faut y ajouter celui du chemin de fer de Ceinture (R. D. 
R. G. et ligne d*Auteuil) et de la Ûgne du Ghamp-de-Mars à Puteaux; enQn, la flottille 
( 103 bateaux) de la Compagnie générale des Bateaux parisiens dont la description a 
été donnée ci-dessus, p. ia5. 

6* PARGOUBS KILOMÊTRIOUE DU MATÉRIEL ROUX.ANT 
PENDANT I.E8 ANNÉES 1891 ET 1892. (Suite du tableau n* 2, p. 273-173.) 

Le parcours kilométrique du matérid roulant, qui avait été en 1890 de 1 19,514*000 
kflomètres (^^ , ou 2,988 fois le tour de la terre (voir page ai5) , a atteint, en 1891 et 



(*) Effectif au 3i décembre 1890. 

<') Dont 6,695 voitures de place appartenante la Compagnie générale des Vmtures à Paris, 
à la date du 3i décembre 1892 , savoir : 

3,364 coupés à 2 places, 3, 100 milords, 70 cabs, 76 voitures fermées à 4 places, 10 pa- 
niers à 2 [^ces , à paniers à 4 places et 1 voiture à 6 places. 

(«) Dont 1,180 appartenant à la Compagnie générale des Voitures à Paris, au 3 1 dé- 
cembre 1802. 



}^^ Non compris les omnibus servant au transport des facteurs dans Paris, soit 28. 

W Ces chiffres ne comprennent pas le travail kilométrique des omnibus de chemins de 
fer, des wagons dans ies trains de banlieue et des voitures de place autres que celles de la 
Compagnie générale , pour lesquels les renseignements n'ont pu être recueillis. 
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189a» respectiveinent 119,937,45a et ia5,363,ii3 kiiomëtres (*^ La part prise dans 
' ces chilTres par les différents services est indiquée ci après : 



1* Transport «n 

1891. 1803. 

/ Omnibus à Imtérieur de Paris ... . 19,095,822' 21,183,878' 

Compagnie \ Omnibus de banlieue 283,453 286,722 

générale \ Voies ferrées (concession Loubal). . 1,439,288 1,465,861 

des Omnibus A Tramways (y compris le service ma- 

( tinal) 9,086,004 10,249.397 

i-L • j r { Ligne d'Auteuil t< 8,778,850 « 8.778,850 

Chemin de fer) «• j •* \ 

.fcc«n«»«.|frj;^-;.;^— ^::;;:| iî.237.200 «12.237.200 

» ( Autenil-Pontd*Austeilitz 602,378 635,131 

tfateans | Auleoil-Cbarenion 1,012,345 1,051,660 

A vejragmws. | Tufleries-Suiesnes 390,836 397,567 

Compagnie générale des tramways de Paris et du dé- 
partement de la Seine (Réseau nord] 3,019,362 3,464,382 

Compagnie générale parisienne de tramways (Réseau 

sud).. W 3338,482 W 3,816,550 

Fwdcalmre de BelieviUe 118,661 387,919 

Parcours kilométrique total des transports en com- 
mun 60,802,681 63.955,117 

2* Tt«naport A itlnaraire fiaonitattf . 

Compagnie générale des voitures à Paris t» 58 457,464' (») 60,476,208' 

EnsauBU 119.260,145 124,431,325 

£0 y ajoutant le parcours kilom. des tramways : 

1' De Paris (Étoile) à Saint-Germain ., 439,527 466,620 

2* De Paris /porte de Vincennes) à VHte-Evrard et 

embranchements 237,780 365.168 

Les nombres ci-dessus s'élèvent à 119,937,452 125,263,1 1 3 

soit, en cbiffre ronds, 3,ooo et 3, 100 fois la circonférence du globe. 

«* RÉaULTATS DE L'BXPI^ITATION PENDANT 
LES ANNÉES 1891 ET 1892 PAR GOUPAONIB. (Suite des tableaui n"^ 3 et 5.) 

Le nombre des personnes ayant fait usage des moyens de transport publics pendant 
les années 1891 et 189a s*est élevé respectivement à 354,4^7,613 et 375,839,418. Les 
recettes correspondantes ont été de 76,679.190 et 79,606,913 francs. 



(I) Voir la note de la page précédente. 

(') A défaut de renseignements pour les années 1891 et 1893 , ces chiffres représentent le 
parcours kilométrique des wagons en 1 890. 

(» Chiffre de 1891. 

(*) Le parcours kilométrique afférent aux années antérieures k 1891 (tableau n* 9) ayant 
été obtenu , k défaut de données précises , par la multiplication du nombre des courses effec- 
tuées par les longueurs totales exploitées . il en résulte une majoration relativement grande 
par rapport aux nombres ci-dessus. Cette majoration rient de ce qu on a appliqué k tontes les 
sections des lignes le nombre des courses faites par les cars , tandis que certams de ces der- 
niers ne parcourent que deux sections, si, par exemple, la ligne en comporte trois. 

^') Ces chiffres ont été calculés sur un parcours moyen de Sa kilom. par voiture et par jour. 
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Cet chiffres, qui iont dér^ppés par compagnie dans le Ublata ci^teiftouti 
peuvent se résumer de la manière suivante : 



isot. 



1891. 



lâTOU VU TKARWOlTt. 



VoyifMn. 



YoyifMn. 



firsAc». 



GriBct. 



Transports en commun à 

itinéraire 6xe 340,907,429 60,S41,(K)9 

Trfiuports à itinéraire ia- 

caluUr. 13,490,184 15,857,581 



361,883,370 03,288,675 
13,956,048 16,218,238 



Totaux 354,457,613 76,679,190 375.839,418 79,506,913 



Si, pour approcher autant que possible de la réalité des bits, on ajoute au ehiffre 
de357,85o,i5i voyageurs transportés en 189a, la circulation privée, c*esM*dira tes 
transports faits par les voitures bourgeoises, soit pour 12,893 voitures à 3 personnes 
par jour en moyenne (12,893 X 3 X 366) i4,ii7.995 unîtes, on arrive à tttt monte- 
ment général de 390 millions (en chiffres ronds) , dans lequel ne figurent pas encore 
les personnes transportées par les voitures de courses, dont le contrôle est matériel- 
lement impossible. 

L*évaluation du mouvement de la circulation, établi dans les mêmes conditions, 
avait été, pour Tannée 1890, de 369 millions (voir page 229). 

Nombre et recettes des voyâgêun tnaupùriés «fi iê9i et Î892, par compagnie. 



DESIGNATION 



BU eoHrAoïiis ir sm sikticm. 



1* TransporU en oomauui. 



Compagnie 

géninlê 

ââ» OmnihMt* 



Omnlboi.. • « • • • . 1 1 • • • 

Volet ferrëef (oonoeMion 
Loobat) 

Tramways, 

Tramways (iervice matinal) 



BlISIlIBLB 



Compagnie det tramufOYt de Paris et da dépar- 
tement ds \a Seine, (Réseau Nord. ) 

Comoagnie générak pariiienne de tramwayt. 

Tramway de Parit ( Étoile ) à Saint-Germain. . 

Tramwm da Pêiit (porto de VinceaiMi) à 
VilU-É^rrard et embranchmoMUt 



VOYAGEURS 

TaAvsroarâs. 



ItOl. 



nombfM. 



iu,iQa*06a 

710,037 

10.008,764 

73,423,056 

127,670 



203,360.205 
24,327.504 

26,416,961 

1,400,700 

1,363,482 



160t. 



126i680,767 
714.503 

10,814,452 

79,203,546 

120,224 



214,701.562 
(a) 27.103,403 

27,242,126 

{h) 1.473,322 

1,508,766 



RECETTES. 



laoï. 



92,268,324 
117,456 

1»602,462 

13.024,153 

10.180 



37,031,574 
3,207,031 

3,054,060 

620,188 

315.602 



lait. 



23,160,746 
I18,353 

1,560.048 

13,048,030 

19,383 



38,817,355 

(a) 3,545,021 

S,a8t,9l7 
(t) 513,140 

336,814 



(a) Y eompria U trdU Mtrt TÉloilt et CoarUvoi« pov l« «ervice d« Saînl-GsnatiA ( 356,5o7 voyiftart «1 
38,488 InacA d« rtcatU). 

{h) Non eomprii le tfafi« à» It ii«(« (a). 
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DESIGNATION 



M» coarAcms bt mu siiticm. 



l"" Tvtnsportt «1 oommun. (8mi«.) 

îrt^AilMUe 

RiTe droite et rive gavche. . 

Ligoe d'Avteuil 

Chemin 1 Champ-de-Man aux Mouii- 
dêUt \ Beaux et raccordement de 
de eMKM, I GreiMiieb 

iAMeoU-Poot d*AiittiiilU . . . 
AttteuiVGhaKntoa 
ToUerie^Suresnei .•..«•.i»» 
Ehsbmblb 

Omnibus tpédaux detunamt les goret 

Ckemini defer dawarooJil la baidiuu 

ToTAOX pour les transporta en commun. 

2* TrwMporu à ^ImbU. 

Compagnie générale de* voiture* à Paris 

Totaux «faiilAAiix 



VOYAGEURS 
TBAXsroaTés. 



1801. 



BOinarM* 

1,049,106 

19,791,500 
18,SM,590 

148;947 



98.329.127 

8.208,0^ 

13,301,126 

2,405,690 



23,915,419 
(e) 2,657,014 
(4)18,010,272 



340,967,429 



(«) 13,490,184 



354,467,613 



1892. 



8,597,901 

20,866,234 
19,995,333 

160,568 



40,710,955 

8,413,787 

14,075.966 

2,408,046 



RECETTES. 



1891. 



frtaes. 

101,701 

(a) 3.611,421 
(a) 2,696,330 

(a) 24,862 



(a) 6,352,615 (a) 6,444,086 



{k) 5,547,679 



ém^m-^mÊm 



24,897,749 
(«) 2,637,014 
{d) 18,010,272 



361,894,103 



(«) 13,956,048 



375,859,418 



[h) 5,547,879 
(c) 1,525,791 
(il) 4.507.561 



60,841,609 



16,837,581 



76,679,190 



1892. 



francs. 

324.696 

(«) 3,617,616 
(a) 2,800,712 

(«) 26,759 



[h) 3,485,685 



(») 8,485,686 
(r) 1,323,791 
(<£) 4,507,561 



65,288,675 



16,218,238 



79,506,915 



(a) ImpAt déduit. 

{h) CaUid« «tfactaés lar m prodah moy«a •pproximctir de o fr. i4 par vayagcvr (loa» tarvic^s renoti). 

{e) A défâat d« donnÂM poar 1m «bbAm 1S91 «I 1899, c«s cMflret r«préa«nlent le trafic de 1890. (Voir, 
pow le diteil, page 191 et le tableea itatistiqtte n* 5i, pages 398->399. 

(d) Tnfie de 1890. (Voir déUil, pages 178-179 et taUeani n** b% à 67. 

(e) Galcols effectués sar «n transport moyen approximatif de 1 a voyigean par joam^ de voiture. 



70 RAPPORT BIITBE XS HOMMIB DM PLACES OPPCRTES 
ET IX NOMBRE DES PXâACBS OCCUPÉES EN ISSa. 



On a VU précédemmeot (page aSo] que sur loo place| offertes aux voyAgenrs en 
i8go, 6a seulement avaient été occupées. 

Afin de rendre celle étude aussi aetueUe et aussi complète que possiftyle, on a 
groupé dans le tableau suivant les éléments de trafic se rapportant A Tannée 1893, 
en respectant A peu près la forme adoptée pour le tableau précédent. 

Il résulte de cet exposé que, sur 100 places offertes en 189a, 73.6 ont été otilîsëes. 
Ce coefiicient n*est qu'une moyenne générale, et il convient de ne i'aOcepter qu'après 
examen des éléments qui concourent A la formation. 
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•BUCiATiov »M coarAosm ■<>■>» m rLACu oovricinrr 

/ Omnibus à 96, 38, 3o et ~" 

! 4o places 1 19,987^62 123,839,767 103.2 

TiuD- ( Serrka oniiiiaire. 90,944,346 79,293,546 80.7 

ways. j Service matinal . . 156,900 129,224 82.4 
Voies ferrées (coneession 

Lonbat) 16.880,286 10,814,452 64.1 

Omnibas de banlieue C» 2,097,172 714,593 34.1 

\ Ersbmbu. 230,065.966 214.791.582 93.4 

Compagnie des tramways de Paris et da 

département de la Seine (Réseaa Nord). 62,891.466 W 27,193,403 43.2 
Compaanie générale parisienne de tramwajs. 

(Rësean Snd.) 56,803,374 27,242,426 48.0 

Tramway de Paris à Saint-Oermain. 3,189,280 <'> 1,473,322 46.2 

Parts (porte de Vineennes) à ViUe-ÉTrard 

et enibrancbement de Bry-snr-lfame. . 2,543,732 1,508,766 59.3 

FonicoUire de Belleville 3340,620 3,397,901 88.5 

Bateau à voyageurs W 42,816,158 24^97,749 58.1 

Chemin i Rive droite et rive gauche. (*)33,956,321 20,565,234 60.6 

de fer I Ligne d'Anteuil. (Pour mé- 

deceintare.( moire.) ^*^ a ^*) e W « 

EnsEiiBLB 436,106,917 321,070.383 73.6 

0* MOKBRE MOTEir DE TOTAGES ET DÊPEMBE MOVEMME PAB BABirAMT 

EN 1892. (Suite du tableau n* 7. p. 286-387.) 

Voici quek ont été, en 189a, le nombre moyen de voyages et La dépense moyenne 
feits par chaque habitant de Paris , en prenant pour base le recensement effectué le 
la avril 1891 ^^ : 

■OMBIB 

Omnibus (de Tintérieur et de banlieue) 51.4 9' 60* 

Tramwfiys (intra et estra-muros) <^ 62.3 10 00 

Bateaux (traversée et banlieue) • 10.3 1 44 

Chemin de fer de ceinture ^'^ 16.8 2 66 

Voitures de place W 5.7 6 69 

Omnibus desservant les gares 1.1 54 

Chemins de fer de banlieue (**) 7.4 1 86 

Totaux 155.0 32 79 



(') Chiffre approiimatif calculé à raison do 36 places par voiture pour les lignes de Pantin 
et de Bagneuz, et de 10 places (en moyenne) pour les autres lignés. 

(') Y compris 356,5o7 voyageurs transportés, entre l'Etoile et Gourbevoie, par le service 
de Sain^Germain. 

<') Non compris 3 5 6, 807 voyageurs transportés, entre TÉtoile et Gourbevoie, par les voitures 
de la Compagnie des tramways de Paris et du département de la Seine. 

(*) Calcul eflTectué sur une contenance moyenne de 366 places par bateau. 

t*) Ces renseignements fenf défaut. 

(*) La population de Paris, au i3 avril 1891, comprenait 3,^34,705 habitants. 

(^ Compagnie générde des Omnibus, réseaui Nord et Sud, tramways de Paris à Saint- 
Germain, de Paris à Ville-Évrard et funiculaire de Bdleville. 

^*) Rive droite, rive gauche, ligne d*Auteuil, ligne du Champ^e-Mars aux Moulineaux et 
^dccordement de Grendle. 

<*) Voitures de la Compagnie générale des voitures à Paris seulement; les renseignements 
manquent pour les autres entreprises de voitures de louage. 

(**) Voir, pour les localités considérées, les tabkiux des pages 178-179. 

S;'\ Chiffre d« 1891. 
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Ces résultats, qui sont donnés sous réserve de Texplication fournie plus haut 
(page 3ia), en ce qui concerne la population suburbaine, laissent déjà loin derrière 
eux les chiffres correspondant au recensement de 1886, qui avaient été de i36.9 voyages 
avec une dépense de ag fr. 91. 

0* IIÉ8UX.TAT8 DE L'EXPLOITAHOM PEKDAirr LE8 AHlfâBB 1891 ET 1802. 

PAB UONE OV STATION. 

Les tableaux qui suivent traduisent les principaux éiéments de Texploitation des 
différentes lignes d*omnibus et de tramways, ainsi que des stations du chemin de fer 
de Ceinture, pendant les années 1891 et 189a. 

Pour la première de ces deux années, on s*est borné à n*indiquer, pour chaque 
ligne, que le nombre de voyageurs transportés et la recette correspondante ; tandis 
que, pour Tannée 189a, on s*est, au contraire, efforcé de mettre en lumière les 
données qui permettent de se rendre un compte exact des services rendus par cha- 
cune des lignes considérées. 

C'est ainsi qu*à côté de la longueur exploitée, tant à Tintérieur qu*à l'extérieur 
de Paris , on a représenté le nombre des courses effectuées pendant Tannée par Ten- 
semble des voitures d*9ne même ligne ; la contenance de chaque voilure ; le nombre 
des places offertes et cdui des places occupées ; le coefficient d'utilisation pour 
100 places offertes ; la répartition du nombre des i^ces occupées par nature de 
places et par section de ligne; enfin les recettes brutes, avec indication de la part 
revenant au trafic à Tintérieur de Paris. 



(Tableaux statistiqub» astATirs aux an^irss 1891 bt 189a.] 
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A 
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E 

F 
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Q 
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S 
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DESIGNATION DES SERVICES 



m •«• u«m. 



1* OmniboB (d). 

AuteuiMiadeleine 

Trocadéro-Gare de l^Ett 

Porte Ifafllol-HMél-de-Vme 

Étotle-PoiaMoyal. 

Tefne9-i111es-da«Calva{r«.. »...». 

PI. desTernes-Filles-du-Calvaire. . 

Madelaine-BasUlle « 

Place Wagram-BastUle 

Bal!gn6lles-Jardin-des-Plante». . . 

ClIchj^Odéon * 

Place PigBll»^aUe-aiix-Vtiif 

Montmartre-Plaoe Salnt-Jaequci. 

Gare du Nord^-Bovl. SainWliaroel. 

La Villette-Place Saint-Salpice. . . 

Belleviiie-ArU-et-Maien 

BelleYiile-Loavre 

Ménilmontant-Gare Montparnasse. 

Gharonne-Place dMtalie 

Plaisance-Hôtel-de-VUle 

Gare de Lyon-S*-Philippe-da-Roule. 

Mairie de Charenton-Piace de la 
République (6) 

Gare d*Orléans-Square Montholon. 

Parc Montsouris-Pl. de la Républ. 

Maine-Gare du Nord 

Vaugirard-Gare Saint-Lasare 

Grenelle-Porte Saint-Martin 

Grenelle-Bastille 

Passy-Place de la Bourse 

Petite-Villette-Champs-Élysées. . . . 

PI. de la !\épublique-École Milit'V 

Forges d'Ivry-Place Saint-Michel. 

Panthéon-Place Courcelles 

Vaugirard-Louvre 

Auteuil-Place Saint-Sulpice 

Gare S'-Lasare-Place Saint-Michel. 

La ViUette- Parc Monceau 

Porte d*Ivry-Le8 Halles 



1801. 



TOTAOX. 



▼01 



1.151,845 
6,754,312 
5,177,328 
10,466 
5.376,674 
1,639,838 
13 805,319 
5,834,532 
4,445,103 
8,007.337 
2,657»210 
4,001.028 
063,516 
4,806,534 
1,461,193 
2,994,105 
5,568,039 
1,927,276 
1.864,756 
3,594,535 

1,190,836 
1,148,757 

766,695 
4.240,595 
3,058,765 
3,187,867 

017,128 
3,247,621 
3,512,120 
1,265,259 

231,725 
2,998,567 
2,461,499 

680,842 
4.368,619 

627,876 
1,180.163 



118,102,068 



aaCBTTBS. 

4 



fr. 



Loogueun esploiU«s 1 



totales. 
S 



210.480 

1,298,770 

1,023.005 

2,341 

1,005,752 

305,928 

2,426,600 

1,120,343 

860,000 

1,710,142 

404,130 

800,006 

186,516 

868,111 

205,584 

527,001 

1,042,267 

332,616 

359,869 

667,255 

210,845 
228,740 
148,719 
842.545 
620,290 
615,034 
176,402 
619,446 
638,043 
237,869 
38,165 
599,109 
455,600 
137,063 
798,510 
116,554 
224,652 



22,268,324 



met. 



6,600 
5,876 
5,600 
4,300 
7,190 
6,350 
4,588 
6.966 
6.723 
6,721 
5,387 
7,600 
6v77S 
7,600 
5,800 
3,852 
7,334 
6,200 
5,533 
6,020 

6,731 
5,340 
6,220 
7,540 
6,100 
7,235 
6,900 
6,280 
6,080 
6,380 
6,400 
7,567 
6.115 
6,338 
3,250 
6,150 
5,500 



dont 



6 



mit. 



6,600 
5.876 
5,600 
4,300 
7,100 
6,300 
4,588 
6,966 
6,723 
6,721 
6.387 
7,600 
6,773 
7,500 
5,800 
3.852 
7.334 
6.200 
5,533 
6,020 

5,381 
5,340 
6,220 
7,540 
6,100 
7,235 
6,000 
6,280 
6,080 
6,380 
4,727 
7.567 
6,115 
6,338 
3,250 
6 150 
5,590 



NOMBRE 
de 



offeetviee. 
7 



59,675 
U5,820 
136,450 

50,052 
116.780 

44,546 
313,080 
151,704 
105,490 
178,369 

01,168 
199,905 

61,834 
104,082 

75.786 
117,002 
125,150 

75,174 

70,440 

85,342 

32.116 

62,351 

43,725 

102,004 

105,821 

107,846 

46,683 

80,560 

85,032 

59,334 

32,418 

08,120 

00,530 

46,603 

155,073 

41,867 

57,564 



ÇORTC- 

(les 

«oilvref. 

8 



3,409,202 



20 
40 
40 
30 
40 
40 
40 
30 

4o 

40 
30 
30 
» 
40 
26 
30 
40 
30 
30 
40 

26 
26 
26 
40 
30 
30 
28 
40 
40 
26 
26 
30 
30 
26 
40 
26 
26 



( 



i) Non compris le renourellement en eoort Je route. 

B^ Tontes les lignes d*omnib«f sont eiploitéei à tiaetion de chevaaK : a ch 

iibu a a6, a8 et 3o pièces ; 3 che\aQX poar les omoibus k 4o places. 



omnibas 



evsox pour les lignes desservies |iar des 
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ék$Omalbtùp»tdàHt let mnéM 19H et i89f. 



s-^ea 




1802 


• 












«0«M» »B VLACM 


HinRTlTlOII SD lIOaUlB »M FLAÉI* CftOttéU 


imctmÉr nuTsa | 




aflwtCf (l). 


oufim. 


CMffie' 
«rtlAa. 


par B«l«M 
InUriaar. 


àê pUces. 
lapMala. 


par •« 

Inlra-nvos. 


«lioa. 
Eztra-mvroa. 


loUloa. 


dont 
iotra-mvfoa. 




9 


lO 


11 


la 


i3 


U 


i5 


16 


»7 






■ 


p-. 109. 






1 


' 


(K 


fr. 




1,951.55a 


1,103,671 


' 76.3 


870,Sfl3 


323,39» 


1 

1,103,671 


1 


919.014 


315.014 




6,153460 


7,060,432 


114.1 


4,136«407 


2^24,035 


7^060,432 






1,949,542 


1,340,542 




9^406,006 


»,10»,467 


0».l 


3,8ê3|^41 


9,908,526 


9^91,467 


t * 




1,006«694 


1,006,504 




1,798,560 


810,061 


45.5 


482,373 


330,688 


819.061 






157,323 


157,323 




M71.20O 


5;693.220 


121.0 


3,416«i038 


«.277,197 


9,693,330 


i 




1,058,891 


1^56.80(1 




1,781,840 


1,636,106 


91.8 


086*88» 


649,317 


1^6,106 






309.874 


305,874 




13^523.560 


14,266,411 


113.0 


8,621,976 


6,245,096 


14,266.411 


1 ^ 




2,472^9 


2,472,640 




4,551,120 


' 6,114,408 


194.3 


3,453,953 


3,660,456 


6,114,408 






1,167^1 


1,167,861 




4,219,060 


4.613,602 


100.9 


3,586,463 


3,027, 120r 


4,613,602 






884,119 


884.112 . 




T,134,760 


8,005,950' 


126.1 


5,035,051 


3,960,208 


8,999,269 






1,716.696 


1,716.096 




2,825,040 


2,750,008 


07.9 


1,580,609 


1,170,009 


2r,750,096 






636,999 


526,993 




3,187,470 


4,248.830 


133.9. 


2,470,881 


1,777,958 


4,248,899 






827,667 


827,857 




1,347.684 


' 037,942 


60.5 


546,960 


390,943^ 


937,242 






163,709 


183,709 




4,163.280 


4.047.755 


118.0 


2,684^56 


2,263,109 


4,947,755 






968«999 


908,392 




1,070,436 


' 1,416,318 


71.0 


902,137 


514,191 


1,416,318 






277,609 


277,600 




3,512,760 


2,011,029 


82.0 


1,761,34» 


1,150,686 


2,911,999 


' 1 




911,691 


511,001 




5,006,360 


6,544,008 


130.7 


9,545»Ï33 


2,990,866 


6,544,998 






l#305.47a 


1«205,470 




2,255.220 


f,336,927 


103.6 


1,389,1'» 


047,653 


2,336,227 






999,978 


393,378 




2,383,200 


2,005,245 


' 81.1 


1,074,766 


030,47<^ 


2^,005.245 


• < 




386,864 


366,864 




3,413,680 


3^643,048 


106.7 


2vl02;i«9 


1.541,749 


3,643,948 




f79«905 


672,909 




«S5,016 


807,553 


1 

06.1 


470-,904 


337.949 


614,152 


193,401 


141.970 


110,561 




£«621,126 


»,155,344 


71.2 


698»803 


456,541 


1,155,344 


• 


291,499 


231,499 




M 36,850 


767,539 


^ 67.5 


439;697 


327,835 


767,592 


ir 


149,064 


140,064 




4,683,760 


««805.349 


1 117.7 


, 2«614»530 


2,160,809 


4,805,342 


• 


040,384 


940,364 




3,174,63» 


' 3,100,600 


160.7 


. 1,820|589 


1,370,108 


3,106,690 


« 


646,526 


646,526 




3,S35,380 


9^490,986 


■ 167.9 


. 1,987,369 


1,503,669 


9,490,985 


4 


072,847 


67-2,847 




1,307,124 


008,138 


69.5 


505,849 


402,289 


908,138 


M 


174,790 


174,709 




3,202,400 


3,272,364 


102.1 


1,916,069 


1,355,305 


3,272,364 





610,620 


616,020 




3,437,280 


3,741,840 


' 108.9 


2,245,664 


1,495,885 


3,741,840 


m 


679,649 


675,643 




1,542,684 


1,290.160 


' 84.2 


796V727 


502,442 


1,209,160 


• 


942,154 


242,154 




' 842.868 


212,646 


25.2 


151,788 


00,860 


152,377 


60,271 


94,377 


24.122 




f,9lF9;600' 


8))66t439 


• Wh^ 


M94»596 


1,920,896 


9496,432 


« 


695,038 


625,038 




2,715,000 


9;670,352 


94.0 


1,498,546 


. 1,071,806 


2,570,352 


• 


472,835 


472,835 




1-,21 1.678 


730,433- 


. 60.3 


486i97d 


243,457 


730,433 


t 


148,220 


118,229 




6,202,020 


'. 4^706,660 


75.9 


2t710',810 


1,996,060 


4.706,860 


« 


647,305 


847.305 




1,088,542 


626,220 


57.5 


352,078 


274,142 


, 626,220 


m 


116.140 


116,140 




1,496,064 


1,066,620 


71.3 


688)053 


378,667 


1,066.620 


• 


197,651 


197,651 




119,087,262 


139,830,767 


103.2 


71,284^429 


52,555,998 


133,586,005 


253,672 


23,160,746 


23,128,702 


\ 


(6) Ligna 


rtoiplacée, à 


p«rtir dn 


97 aottl 189a 


, pv U umm 


B> Y (Gliural 


oii*naaa 


d«li 


1 R«p«Uiq«a}. 
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DÉSIGNATION DES SERVICES 



IT >IS USVI*. 



9* VoiM ferrées ( Codc- Loubat ). 

I^onvre-Saint-Cload (a). 

Loavre-Sévm (a) 

Loavre-Vinoennet (a) 

Totaux 

3"* Tram^frays et Swnrloe. 
wtlnal. 

EtoBe-La Vlilette (a) 

La ViUeUe-Plaoe de U Nation (a). 
Goart de Vtncennet-Loavre («)••• 

Montroiige<Gare de l*Est (a). 

La Chapelle-Square Monge (a) . . • 
Porte Cllgnancourt-La Bastille (a). 
Cimet.S*-Oaeii-P** Clignancoart (a). 
La^BastlIle-dmet. S*-Oaeii (a) ( t ) • . 

Lovvre-Pawy (a) 

Louvre-Charenton (a) 

La Bartnie-Porte Rapp (a) 

Gare de Lyon-Piaoe de TAlma (a). 

U Haette-Rne Taitbout (a) 

Autenll-Boulogoe (6) (a) 

Trocadéro~La Villette (a) 

Place Pigalle-Trocadéro [a) (3). . . 
Boulogne-Les Moiilineaiiv (a) . . . . 

Charenton-Créteil (a) 

PI. delà Nation-Gare de Sceaui(a}. 
Montreoil-ChAtelet ( intra-ni. ) (a) . 
PI. de la Répabliqae-Charenton (a). 
S*^Denlt-GhAtelet (intra-m. ) (a).. . 
Louvre- Versailles (a) 

Totaux 

( Montronge-ChAtelet (a). 
" ( UChapelle^liàtelet(o). 



1891. 



Totaux 

4* Banllaae. 

Saint-Vaur (a) 

Saint-Charlcs-Grenelle (a). 
RomainTflle-Belleville (a). 
Cimetière de Bagneux (a) . 
Cimetière de Pantin (a).. . . 
Belleville (Rabatteose) (a). 

Totaux 



Totaux ciiiAaAux. 



TOTAeiuas. 
3 



1.366,420 
1,066,394 
3.065,950 



10.903,764 



8,667,797 
4,341,503 
9.053,596 
11,775,991 
6,016,279 

10,733,056 

2.014,233 

3,528,997 

4,093,537 

3,187,307 

3,283,034 

901,873 

2,425,639 

963,882 

201.930 

471,549 



1,363,462 



73,423,656 

78,358 
49.512 

127.870 

130,401 

46,983 

91,055 

17S»077 

220,837 

46,784 

716,037 



203.369,205 



RBCITns. 

4 



fr. 

270,033 

153,538 

1,172,841 



1.602.462 



1,494,706 
689,889 
1,646,040 
2.177,190 
1,114,280 

1,830,312 < 

368,230 
587,804 
733,697 
587,803 
66^,564 
113,429 
437,708 
180,939 
21.605 
89,368 



282,588 



13,024,153 

11.753 
7.427 



13.043,333 



29,307 
3,951 
20,240 
32,351 
29,600 



117,455 



35,311,657 



LoDgB«an 


•ipiotU«i 




dont 


tOUlM. 


iatn- 




nvrat. 


5 


6 


mit. 


mit. 


10,135 


7,502 


11,345 


7,482 


3,258 


6,022 


5,725 


5,725 


4,995 


4,995 


0.628 


6,028 


6.328 


6,328 


6,237 


6,237 


5,721 


5,721 


1,134 


• 


5,429 


5,429 


3,576 


6,105 


6,100 


6,100 


6,646 


6,646 


6,496 


6,496 


2,760 


• 


7,234 


7,234 


6,034 


5.034 


3,044 


c 


4.870 


m 


6,870 


6,870 


5,686 


5,686 


6,776 


5,100 


6,033 


5,033 


19,042 


7.*82 


4.115 


4.116 


4,810 


4,810 


4,781 


r 


1,950 


1.950 


2,755 


* 


2,465 


• 


1,76.7 


• 


450 


450 


.... •% • • 





II) Non comprit lo roDooTolItmoBt «n covn de rovte. 
(«) Lig«M ï traction Animait. — (I) Ltgao à traelioa 



NOMBRE 

de 

contis 

enectaéos. 

7 



27,808 

15,236 

122,454 



165,493 



169,574 

119,162 

190,236 

202,923 

113,903 

171,132 

70.164 

20,458 

63,923 

73,608 

93.952 

76.015 

90,511 

46,945 

42.181 

41,628 

20,483 

28,731 

30.601 

28,937 

19,866 

1,478 

12,377 

1.728,488 

1.932 
1.224 

1,731,644 

14,832 
23.406 
21.182 
21,784 
26.748 
24.114 



132,066 
5,528,405 



OOITB- 

■AICS 

dM 

▼oit«rw. 
8 



pU 



51 
51 
51 



51 
51 
51 

«1 
51 
51 
20 
51 
51 
51 
51 
51 
51 
41.24,63 
51 
51 
22 
20,51 
23 
46 
51 
47 
51 
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des Omiùbut pendant le* années i89i et 1892, (Fin.) 





1892. 














t MCTKS 

doot 

inlnomoToa. 

»7 




ROJil 

oBorlee (i). 
9 


tu »m PLkCMê 

occupât. 

lO 


CoeaSe' 

d'ntili. 

Mtioo. 

11 


BiPARTITIOM DU XOMftRS »■ rLACK» OCCVril» | 


KBCBTTM 

tolalet. 
16 




per Batare 

Intérieur. 
1* 


de pleees. 

Impériale. 
i3 


par M 

lolraHiiiiroa. 
i4 


letioo. 

Eilra-muroe. 
i5 








p. lOO. 










fr. 


fr. 




2.835,906 


1,730,201 


61.0 


1,054.413 


675,780 


950,046 


779,355 


254,965 


177,459 




1,554,072 


1,070.69) 


68.9 


675,527 


905,167 


513,216 


557,478 


192,396 


95,080 




12,^00,308 


8,013.557 


64.3 


4,449,442 


3,564,115 


5,572,508 


3,441,049 


1,159,693 


974,178 




16,880,286 


10,814,452 


64.1 


6,179,381 


4,635,071 


7,030,670 


3,777,782 


1.560,943 


1,347,257 




8,548,274 


8,951,519 


104.7 


5,357,378 


3,604.171 


8,051,549 


• 


1.533,552 


1,592,563 




6,077,262 


4,416.602 


72.7 


3,320,616 


3,006,076 


4.416,692 


• 


710,341 


« 




0,702,036 


9,357,719 


96.5 


4,995,138 


4,362,581 


9,357,719 


• 


1,090,419 


• ■ 




10,310,073 


12,354.157 


119.4 


6,982,441 


5,371,716 


12,354, r57 


a 


3.379,929 


2,273,923 




5.809,053 


6,018,910 


109.6 


3,301,812 


2.714.101 


6,018,916 


• 


1,109,131 


1,109,131 




0,772,090 


9,555,368 


97.8 


5.442,903 


4,112,465 


9,555,908 


w 


1,683,775 


1,682,775 




3,447,628 


538,165 
1,296,339 


1 75.0 : 


303,411 
723,745 


395,754 

573,504 


1,162,506 


538.165 
199,893 


96,892 
219,640 


• 
204,168 




3,260,073 


2,097,307 


64.3 


1,226,405 


870.802 


2,097,207 


• 


979.591 


379,991 




7,508,016 


3,477,069 


46.3 


1,893,128 


1,589,941 


3,651,648 


833,431 


979,455 


456,996 




' 4,638,552 


4,920,365 


99.3 


3,534,371 


1,801,894 


4,336,266 


a 


766,194 


766,194 




3,876.765 


9,440,002 


88.7 


3,093,808 


1,346,194 


3,440,008 


a 


630,817 


690,»17 




4,616.011 


3,591,550 


77.9 


3.106,889 


1.487.661 


3,594,550 


• 


722.557 


722,557 




2,607,310 


1.355,212 


51.9 


505,960 


789.252 


n 


1,395,213 


161,780 


» 




2,151,321 


3,368,749 


110.1 


1,358,010 


1,009,800 


2,968,740 


« 


437,910 


427,910 




3,123,028 


1,145,698 


64.0 


014,396 


531,302 


1.145,698 


• 


319,566 


219,566 




450,626 


221,562 


49.2 


80,595 


140.907 


• 


331,563 


33,284 


• 




1,134,182 


469,339 


41.4 


184,001 


285,338 


• 


469,339 


88,337 


• 




713,833 


610,082 


85.5 


243,587 


366,495 


610,083 


a 


109,933 


109,932 




1,335,312 


902,256 


67.6 


466,728 


495,528 


002,256 


a 


158,846 


158,846 




2,026,332 


1.142,208 


56.4 


585,664 


556,544 


800,100 


343,018 


177,176 


152,000 




60,466 


30,026 


46 1 


21,076 


8,950 


90,036 


a 


6,493 


6,493 


, 


1,728,204 


1,024,416 


94.0 


1,007,777 


616,639 


440,500 


1,183,907 


248,406 


85,686 




90,944,346 


79,293,546 


87.2 


44,202,778 


35,090,768 


74,227.089 


5,066,457 


13.048,030 


10,919,072 




96,000 


80,158 


89.5 


50,253 


29,905 


80,158 


• 


13,083 


12,029 




60,900 


40,066 


80.6 


34,775 


14,291 


49,066 


a 


7,360 


7,960 




91,101,246 


79,423,770 


87.2 


44.287,806 


35,134,964 


74.956,319 


9,066,457 


13,968,913 


10,998,455 




i 


135,962 




125,062 


• 


■ 


135,962 


37,080 


« 






47,283 




47,283 


« 


47,289 


a 


5,874 


5,874 




1 
2,097.173^ 


100.921 
183,449 


f 

* 34.1 


100,921 
137,634 


a 

45.795 


• 
• 


100,921 
183,419 


22,239 
34,251 


m 




1 


216,025 


1 


147,074 


68,051 


Ê 


316,035 


38.908 


a 




\ 


40,953 


' 


40,059 


« 


40,953 


• 


f 


• 




2,097,172 


714,503 


34.1 


500,847 


114,746 


88,230 


636,357 


118,353 


5,874 




230,065,960 


214,791.582 


93.4 


122,931,463 


92,440,119 


205.067.314 


0,724,268 


38.817,355 


35,320,288 


- 


(i) Ug»< 
mêceaiqae. 
■nimale. 


) créée le i" 
— (3) Treetio 


■vril 1891 
a laécanu 


. ~ («) Le a 
[a« «uppriinre 


10 teptembr^ 1 
«ar celle ligoe 


891 , U Irectfc 
à dater du 1* 


)n animale eat 
' avril 1891, 4 


remplacre pa 
)l remplacée p 


r la tractioB 
■r la traelioB 



38 
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IL — Résultats de V exploitation des compagnies de tramways [autres que 






• • * • • 



• • • • 



DÉSIGNATION DES LIGNES. 



1891. 



▼OTAOBimS. 



UCiTTBf. 



Lengueart exploita* 



met. Aèt 

Gompagnle dM 



ROtBas 

de 

oovnM 

•CaclsM». 



GOSTB- 

■AXCI 

des 
Voitures. 



Coorbevoie'Étoild (i). • • • 

Gourb.-ÉtoUe.(Serv.de S^Germ.)( * ) 

Sartanes-ConrbeYoie (a) 

Courb. (P. de Neail.) -Madeleine (2) 
Gourb. (P. de la J«tle)-Madel. [2). . 

Leva]loiB*Madeleilie (a) 

GentievilUen-Asnières-Madcl. (a)« . 
ÂsniàreB (G. des Bourg*)-Madel. (a). 
Asnièrea-S^'Ouen. ( RaBattage) (a).« 

Saint-Denia-Bladeleine (3) 

Saint-DenJa-nie Taitbont {à) 

Saiat-Deiil»<:hâteiet (4) (S) 

AuberviUiert-Pl. de la Rapub. (a) . . 
Q.-0.>aaieUère. (Rabattage) (a).. 
Pantin-Pl. de la République (a). . . 
Paniin-Noiay-le-Sec (Rabattage) {2) 
Pré-SaÎBt-Gervais. (Rabattage) (a) . 

Rabattage BineaurBexona (a) 

S'-Oaen-Boui. Haasimaun (a) 

Rabuttaga de S*-Oae& (Landy) (a). . 

TOTAUl mt 



S^-Germaio-des-Prèt-Fontenay (a) . 

MoutparnaMe-ÉtOile (a) 

ModtpamaMe-Baitille (a) 

.... Villejuif-Plaee Waihobert (a) 

VillejuifChâtelet (a) 

S^-Gennain-dea-Pré»-Glamari {a}. . . 
Mon treuil-Place de la Nation (a) . . 
Porte de Mont.-Montreuil (a) (5). . . 

Bastillc-GharcntoD (a) 

PI. de la NatioD-PI.Walhnbert (a). . 

Squaic Cluny-Ivry (a) 

Gbfttelet-Ghoisy-le-Roi (a) 

Square Cluny-Vitty (a) 

11 Avenue d*Ântin-Vanves (a) 

Rabatt«ge de Villejuif (a) 

TOTAUXé 

G. — Ttamwayde Paris A Balnt-OermalnCO. 

D. -^ TT. de Pans (P>« de TlaoeouM) A VlUe- 
Avrard «l «Bb' d« Bry-aurJlBrae (*). 

B. — - Tramway Audoulaire de BalleviUe . . . 



3,547,063 

« 

334^819 

1,708M1 

(a)2.027«855 

1,770,508 

(&) 3,441,570 

153,257 

7,376 

(c) 2.277,435 

2,636,158 

« 

* 3,675,606 

207,170 

2,366,455 

40,514 

80,536 

6,156 

3,451 

23,085 



24,327,554 



41,806 

270,785 

(a) 317,224 

272,076 

(&) 340,176 

15,642 

860 

(«) 281,101 

347,002 

• 

484,140 

10,858 

406,004 

6,075 

4,476 

023 

405 

1.100 



3,207,031 



3,484 

fl,oao 

6,736 
5,640 
4,720 
8,250 
6,821 

* 
0,146 
8,801 
3,828 
6,725 
830 
6,160 



1,158 



74,061 



3,446 
3,805 



tntmwHys 

i 80,013 
{ 25,558 
86,536 
37,644 
56,072 
56,700 
47,200 
42,245 
17,383 
40.886 
38,017 
702 
58,736 
33,864 
58,541 
0,460 
20,793 



]^ftC«S. 

de Paris 

1 46, 46, 53 



.^^ 



68.112 



46, 48 



660,359 



B. -^ Compagnie générale 



4,235,105 

4,721, 52Ji 

4,666,564 

082,538 

u 

2,366,300 
1,412,803 

• 

2,855,729 

496,045 

1,286,567 

a 

2,787,080 

556,766 

61,141 



26,428,331 



1,499,709 

1.383,482 
1,040.166 



556,656 
832,025 
825.653 
114,022 

* 
323,426 
160,534 

a 

362.055 

80,880 

208,088 

a 

403,020 

77,430 

9.171 



3.054.060 



629,188 

315,502 
101,701 



0,068 


4,102 


4.106 


4,196 


5,049 


5.045 


{3,é79) 


(3,8^9) 


8,110 


4.676 


0,744 


4,008 


4,151 


1,445 


6.151 


3.520 


4,225 


4.225 


7,477 


4,859 


11.588 


4,720 


{8.S5i) 


(4,fW) 


6,750 


4.989 


(2,200) 


■ 


76.505 


46,775 


21,763 


1.024 


14»246 


• 

• 


2,000 


2.000 



73,488 


46 


124,974 


47 


110.064 


48 


10,386 


46 


51,601 


46 


47,800 


46 



48,868 

62,078 
30.614 
37.090 
29,332 
20,156 
22.666 
4.854 



682,975 



21.441 

25,633 
102,031 



46 



28, 30, 
48, èO 

46.50 

26 



(i) Traction mican* («p*}. — (a) TrMlîoû de cher. — (3) 
■DÎmale lutra-maroê. — (5) Li s«clloii «xfra-marsi s«idft est 
(*) Non compris le reaoavellennent en coors de rottte. 



Traetioa éleet*. 
oiploit4« per U 



— (4 ) Traction élcet* e*tra-niar«l et tnwtion 
tompafttie. — (6) Trtctâott k air 
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la Compagnie générale des Onmibiu) pendant les années i891 et 1892. 



■ 


189a. 













«OnU 91 KAOtt 1 


liPARTtTIOll mr VOMBBB 

pfti Bstiire de places, 
latérirar. ImpMala. 1 


DB PLACU oceoriBS 


RRCBTTBS BBOTBS | 




o(r«rlM (*). 


oceap^s. 


Coeffic' 
d'utili- 


par section. 
[ntri-BiBros. Extra-muros. 


iotalos. 


doni 
intrm-maroe 




9 


10 


11 


la 


iS 


i4 


i5 


i6 


»7 








p. 100 










fr. 


^ 




et àa dèpartament de Ift Seii 


le. 






Il 


\ 


8.4*73,110 


3,451,476 


40.7 


1,514.565 


1,936,911 


1.290,473 


2.161.004 


463.079 


164,692 


2.565,809 


356.M7 


14.0 


29,199 


327.308 


118.499 


238.008 


38,488 


13,635 




766.680 


332.832 


43.4 


79,690 


253.142 


• 


332,832 


40.974 


a 




5.104.873 


1,482,868 


28.5 


783,605 


699.173 


682,400 


800,468 


229.466 


120,666 




7.458»586 


2,468,010 


36.0 


1,173,603 


1.384,407 


1,344,746 


1.118,364 


364,634 


839,950 




3.684,500 


1,718.337 


47.3 


760.003 


958,335 


1,173,641 


544.696 


361,598 


105,124 




5.461,824 8,337,69S | 


60.9 


1,379.545 


1,966,047 


1,343.123 2,094.470 1 


360,491 


804,088 




3.904,312 


2,805.210 


66.5 


736.004 


1,469.206 


636.894 1.569,316 | 


810.377 


109,219 




5ai,490 


42.150 


6.1 


• 


43,150 


• 


43.150 


3,107 


• 




4,464,236 


2,723,463 


60.7 


1,147,048 


1,575,045 


1,156.330 


], 566.123 


342,179 


195,798 




5,3S3,922 


2,671,667 


46«3 


1,100,103 


1,471,485 


760.606 


1,810,961 


981,719 


141,342 




70,200 


a6>S49 


33.0 


14,076 


9,173 


■ 


23,249 


8,687 


a 




8,161,297 


3,775.646 


46.3 


1»941,337 


1,834,911 


1,966,890 


1,808,758 


492,596 


969,404 




1.015,920 


304,664 


30.3 


• 


304,884 


• 


204.884 


10,844 






5.413,210 


3,379,611 


44.0 


1,627.596 


1.051.713 


1,939,993 


449,318 


406,899 


948,214 




141,460 


36,872 


26.1 


» 


36,673 


• 


66,872 


6,630 






291,093 

• 

• 


94,417 

• 
• 


33.4 

• 

* 


• 
• 


94,417 

• 

e 
m 


• 

a 
a 
■ 


94,417 

• 
• 
■ 


. 4,721 

a 






62.891.466 


27,193.403 


46.2 


11,986.824 


15.206,579 


13,302.596 


14.890.810 


9.545.921 


8.001,832 




parlaiume de tram'vvasrB» 








1 




10.333,630 4,341,532 


41.1 


2,549,033 


1,698,499 


8,172.615 


2.068,907 


664,969 


975,465 




5.874,083 4.763,692 


81.1 


2,805,639 


1,958.053 


4,766.692 


a 


641.161 


641,161 




5.694,886 


4,704,043 


83.6 


2,821,638 


1,863,404 


4,704.042 


a 


692.648 


863,648 




1.461,384 


240,966 


16.6 


140,609 


100,379 


107,910 


133,078 


89,286 


18,841 




6,054,706 


2,641.662 


43.0 


1,388.173 


1,368,509 


1,696,387 


845.295 


971,878 


902,801 




5,440,943 


2,368,496 


43.3 


1,303,634 


1,056,671 


1,360.476 


1,078.017 


919,806 


810,153 




1,140.530 


969.834 


85.0 


732,992 


236,842 


193,715 


776,119 


125,355 


27,665 




0,153,678 


2,778,511 


30.4 


1,606,600 


1,178,911 


1,647,591 


1,230,920 


360,118 


868,330 




1,408,344 


407.797 


38.9 


223,837 


183,960 


407,797 


a 


66,723 


66,722 




3.348,570 


1,297,640 


38.9 


680,976 


607,664 


926.247 


371.393 


808.883 


153,885 




3.361,543 


1,674,609 


40.9 


648.694 


726.916 


811,875 


563,334 


335.378 


144,221 




2.467.136 


932.039 


38.0 


552.364 


379.675 


555,843 


376,196 


167,606 


97,254 




917,994 


608.685 


66.3 


166,121 


442,56'! 


359.201 


849,484 


81.418 


65,900 




167,368 


32,890 


16.7 


V 


22.890 


a 


22,890 


0,117 


3,117 




56.803.374 


37.242.426 


48.0 


15.527,290 


U.715,136 


19,520.793 


7.715,633 


4,157,878 


3.407,069 




3.169,280 


1,473,322 


46.2 








— 


513.149 






2,543.732 


1,508,766 


59.3 


_ 


— — 


.~— 


1.508.766 


338,814 


— 




3.840.620 


3.397,001 


88.5 


3.397,901 


a 


3.397,901 


— 


324,596 324<696 




(a) Y comprit i .439.98i roygtm 


n et aa9.757 1 


Ivncs dt recelti 


s ponr l'eneienne ligne NraiO 


y (Boni. Binean-Madeleiae. ) 




(h) Y compris 3. 164,6)5 voytgoui 


■s et 39o,Si5 f 


r. de recelte po 


or l'ancienae ligne GenneviUi 


ers-Asnière*-B. HaussmaMi. 


^ 


(r) Y compris a. 073,367 voyagonr 


s et s55,8io fi 


r. de recette po 


ar l'aueienDe ligne Saiot-Den 


ii-Bonlevard Hanssmann. 



a8. 
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III. — Mouvement et recelte des voyageurs transportés sur le chemin de fer de 
Ceinture [rive droite et rive gauche] pendant les années 1891 et 1892, 






DKSiGNATION DES STATIONS. 



Ouett, pw Courcdtet'Mtitnre 

Goarcelles-Ceinlure 

Avenue de Glicby 

Avenue de Saint-Ouen 

Boulevard Ornano 

Correfp<mdaHce Kord 

U ChapeUe^'-Denit-Nord-Oeint 

Corresp&ndtutce Bst 

Est-Ceintnrc 

Pont-de-Fiandre 

fiellevUle-ViUette 

MéniloMMitant 

Charoone 

Avenue de Vinccnne* 

I Yincennes 

' Ceinture 

CorretpOftdanc9 Lyon 

La Iiapec ■ Dercy • • • 

Correspondance Orléans 

Orlëans-Geinture 

La Mais*n-Blanche 

La Glacière-Geotilly 

Montrouge 

YersaHles ( rive gauche) 

Ouest-Cdoiure 

Vaugirard-Iftsy 

Grenelle 

Point-duilour 

Auieuil 



r« 



Bel-Air. . 



Produit des trains de voyageurs 
passant en péage sur la ligne de 
rOuest entre Coure**' et Autenil.. 

liilitaires transportés gratuitement 



Totaux. 



1891. 



■OUBU »B TOTAOCVnS 



•ipadias. 



690.174 
724,043 
815.698 

1,219.516 

76A3i 

596.866 

20,159 

101.697 

928,494 

1,059.613 

2.015.173 
858.555 

1,015,071 
28i,i5« 
586,024 
i3J63 
519.866 
8,529 
500.826 
951.206 
450.808 

M 11.906 
262,616 
668.310 
720,344 
200.112 
718.979 
173.525 



19.791.590 



19.791.590 



r«fm». 
3 



3,ilê,98S 
706.033 
655,466 
080.639 
942,950 
39,2A6 
612.023 
8,280 
138.504 

1,858.536 
965.746 

1.554,062 
60t,850 
988.867 
218,368 
660.304 
30,20à 
655,901 
3,2^5 
549.045 
957.040 
466,109 

1.059,515 
2ii,i85 
555.713 
752,773 
220.880 
736.396 
536,959 



19,791,590 



10.791,590 



UCKTTB 

( impôt 
(lédail. ) 



frtDct. 

310,9i8 

142,857 

117,541 

130.565 

173,911 

16,059 

117.511 

3,316 

36,687 

353,590 

192.254 

317.214 

141,102 

206,978 

M,99i 

150,559 

3,193 

155.165 

855 

100,878 

185.430 

78,815 

191,910 

44,579 

90,131 

113,671 

29.211 

91.984 

69,451 



5,508,559 



103.882 



5,611.421 



1893. 



WOMBRB »B TOTAatVBS 



5 . 



2,511,308 
752.594 
754,749 
870.550 

1,380,137 
45,f#7 

618,441 

38.6n 

138,871 

955,714 

1,106,855 

2,155.504 
926.105 

1,054,135 
293,208 
614.457 
i,983 
533.095 
5,li5 
552,153 
922,541 
465,578 

1.146.315 
288,018 
71.n.660 
756,684 
203.211 
728,078 
171,499 



rsçMt» 



20,565.254 



10.755 



20.575,967 



3,650,698 

858.666 

657,409 

756,516 

866.655 

31,6S1 

651,819 

13.062 

317.611 

1,888,555 

1.016.140 

1,355.451 

772,452 

1.053,655 

220,989 

730,654 

958 

695.578 

6,951 

558.067 

860.080 

492,185 

1,081,72! 

23à,35â 

584.936 

759.736 

354,251 

739,697 

527,555 






20,565,354 



10,755 



20,575,967 



BBCBTTB 




938,835 
156.137 
111,985 
133,763 
174.075 
é,909 
114,513 
i.OOS 

53,503 
358,004 
199,850 
389,566 
155.371 
308,657 

i3,*89 
139,806 
70 
138.930 
4SJ 
101.404 
169,561 

75.511 
195,583 

à6.968 

83,8( 
106,649 

50.596 

91.K 

79,4051 



5,541,301 



76.334 



5,617.615 



Nota. — L«s noau «l les chiffrM w ilalii|ve s« r«pporle..l aux voyagvwt do e^rrespoitduue* 
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IV. — Mouvement et recette des voyageurs transportés sur la ligne (TAutenil 

pendant les années 189Î et i89Q. 



DÉSIGNATION DES STATIONS. 



1891. 



VOMftlB DB TOTAOBOM 



tlMfMln. 



Paris ( Saint- I^xare) (a) 

BatignoUcâ 

Goarcflles-l^evallois ( gare ) . . . . 
Coorceiles-Lerallois ( transit ). . . 

Neoffly Porte Maillot 

Avenue da Bolt-de-Bo>Diojpip . . . 

Avenue du Trocadéro 

Passy 

Antenil ( gare } 

Antenll (transit) 

Totaux {h) 



1.342.011 

2.194,192 

1.873."27 

2.287.399 

579,084 

498.957 

817,269 

1,495,933 

1.979.333 



rfÇiiSi 



18.388.590 



1.395.415 

2.319.021 

1,000,067 

2,358.603 

580,040 

493,767 

898,989 

1.613.458 

1,935,749 



■acam 

(impAt 

aidait). 

4 



ftwBCS* 



285.213 
389.017 
172.049 
448.351 
127,808 
99,153 
194,099 
390.485 
264,701 



1892. 



loaaaB as Toriasvas 
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1.358,387 

2.128.811 

1.973.953 

3.267.136 

591,694 

613,406 

875,888 

1,831,705 

1,048,561 



refus. 

6 



18.388,500 3,696,330 19.995,333 



1,410.270 

2,253,704 

3.033,221 

2,312,618 

503,540 

508.681 

005.911 

1,035,463 

1,901,493 



19.995.333 



SBCaTTI 

(iapAt 
dédait). 

7 



fraacs. 



382,549 
374.103 
173.278j 
452,055 
129,048| 
100,131 
199,793 
406,673 
348,400 



3,800.713 



(a) Lm rap|iorli ■BnorU do U Gomptgais des rhemiot de fer de i*0«csl a^adiq ueat pM le péri da Irefie de 
ie gero Seiot-Leure rovenent à le ligne d'Aateaii. 

[h) Y eomprie le trafic do la gère Sainl-Lesere. 



lO"" — XJONS8 EN qONBTRUGTION OU BW PROJET AU 1*' JAMVISR 1803. 

Les moyens de communication qui doivent s'ajoutei ijrochainement au réseau 
parisien en exploitation , comprennent : i** les lignes diSclairë^ d''utililë publique; 
q" les lignes en projet ou n Tétude. 

]• LIGNES DÉCLARÉES D'UTJUTÉ PUBLIQUE. 

Tram'wmys. — Les lignes concédées par des décrets antérieurs au i* jan- 
vier 1893 sont au nombre de huit, savoir : 

1) Tramway de Paru à Arpajon avec embranchement de Montlhéry sur Marcoussis, 
concédé par décret du i3 février 1891 à la Compagnie du chemin de fer sur routes de 
Paris à Arpajon. 

Ce tramway, à voie normale de 1 m. 44* est destiné au transport des voyageurs et 
des marchandises entre les Halles centrales de Paris, d*une part, et Arpajon et Mar- 
roussis; toutefois, entre 4 heures du matin et 1 heure du matin, le service des 
marchandises autres que les messageries s'arrêtera à la porte d*Oriéans, et celui des 
voyageurs et articles de messageries s'arrêtera à Paris-Luxembourg. 

Le transport des voyageurs et des marchandises ne sera prolonge au delà de ces 
points dans Paris qu'entre 1 heure et 4 heures du matin pour le service der Halles 
centrales de Paris. 
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La partie à construire comprend les sections situées entre les fortifications et les 

terminus d'Ârpajon et de Marcoussis , soit 34 kilomètres environ <*>. 

Entre les Halles et la porte d'Orlëans , le concessionnaire aura un simple droit de 
circulation sur les lignes inira-muros concédées, soit à la Ville de Paris, soit au dé- 
partement de la Seine, qu'il utilisera conformément à Tarticle 3o du cahier des 
charges de la concession des tramways de Montrouge à la gare de TEst et des Halles 
à la porte d'Ivry et à la convention passée, les 17-30 avril 1890, entre lui et la Gom« 
pagnie générale des Omnibus. 

La traction mécanique sera faite au choix du concessionnaire (âectricité, locomo- 
tives à vapeur avec ou sans foyer; machines à air comprimé. . .). Dans Paris, la loco- 
motive à foyer ne sera pas admise , sauf entre 1 heure et 4 heures du matin. 

a) Ligne d'Auteuil à Saint-Snlpice , mesurant une longueur de 6,400 mètres, 
y compris les parcours communs avec les lignes du Louvre à Sèvres, de l'avenue 
d'Antin à Vanves et de Saint-Germain-des-Prés à Glamart. 

Cette ligne,. concédée à la Compagnie générale des Omnibus, par décret du 5 juin 
1891, sera à traction de chevaux et à voie de 1 m. 44- Elle sera desservie par des 
voitures contenant i3 places à Tintérieur et une plate-forme de 11 places, dont 4 
assises. Les départs prévus auront lieu de i3 en i3 minutes le matin, et de 10 en 10 
minutes l'après-midi ('^ . 

3) Ligne de Pantin à l'Opéra, à voie normale de 1 m. 44 et à traction mécanique, 
concédée aussi à la Compagnie générale des Omnibus par décret du 5 juin 1891, 

Cette ligne empruntera : i*à la ligne déjà existante de Pantin à la place de la Répu- 
blique, la partie comprise entre Pantin et la rue du Faubourg-Saint-Denis ïa"* à la ligne 
Saint- Denis-rue Taitbout, la section comprise entre la rue Le Pelelier et la rue 
Taitbout; 3** à la ligne Muette-rue Taitbout, la partie comprise entre la chaussée 
d Antin et TOpéra. 

La partie concédée devant relier ces trois tronçons , ne mesurera que 1,760 mètres ^^K 

4) Ligne de NeuiUy( boulevard du Château) à la Madeleine, par l'avenae du Roule, 
concédée à la Compagnie des Tramways de Paris et du département de la Seine par 
le même décret du 5 juin 1891, à voie normale (1 m. 44) et à traction animale. 

Affaotée tpéciidement au transport des voyageurs , la ligne Neuilly-Madeleine em- 
pruntera à la ligne déjà exploitée de Courbevoie à la Madeleine, toute la section 
comprise entre la porte des Ternes et la Madeleine. La section à construire extra- 
mitros aura une longueur de 1,780 mètres (^). 

5] Ligne de Neuilly (porte Maillot) à Saint-Denis (place des Casernes), concédée à 
la Compagnie précitée par décret du 22 octobre 1891 pour le transport exclusif des 
voyageurs. 

La longueur concédée est de 4,46o mètres, non compris la section comprise 
entre la porte Champerret et la porte Maillot , empruntée à la ligne en exploitation 
de la Madeleine à Courbevoie. 

La voie aura 1 m. 44 et la traction sera faite au moyen de moteurs éleetrique^t*^. 



C) La section comprise entre Paris (porte d'Oriéans) et Antony (8 lilom.) a été ouverte à 
lexploitatiou le 97 avril 189S; une deuxième section, comprise entre Antony et Longju- 
meau (i3 kîlom.), a été également ouverte à Texploitation le i5 aodt 1898. 

(*) Cette ligne a été ouverte à retploitation le i^'ao^t iSgS. Les voitures sont traînées par 
an seul cheval et n'ont pas d'impériale. 

('^ Ligne ouverte à rex[^itation le 3 mai 1 893. 

(*) Ligne ouverte à Texploitation le 16 novembre 1893. 

(^) Ligne ouverte à l'eiploitation le 18 mars 1893. 
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6) Ligne de la pUice Suint-Àugustin aa cours de VincenMs, concédée A la Compagnie 
générale des Omnibus par décret du 3o mars 1893. 

Cette ligne desservira les rues de la Pépinière, Saint-Lazare, Chàteaudun , Lafayette ; 

puis, après avoir traversé le boulevard delaViUette, les mes Sécrétan, Bolivar et des 

Pyrénées jusqu^au cours de Vincennes où sera son terminus. 
La traction sera faite au moyen de moteurs mécaniques sur voie de 1 m. 44* 
Les voitures admettront les voyageurs et les bagages, puis, éventuellement, les 

messageries. 

7) Ligne du Pimt de Charenion à la place dé l'Église de la Varennê-Saint-HUaire, 
destinée au transport des voyageurs et de leurs bagages et desseme au moyen de 
moteurs mécaniques. Sa longueur, comprise entre Charenton et la Yarenne-Saint- 
Hilaire , sera de 8,569 mètres. 

La concession en a été faite, par décret du a8 avril 189a, à la Compagnie des 
tramways de Saint Maur-les-Fossés. 

8) Embranchement de Bosny-sous-Bois à la Maltoarnee, concédé à la Compagnie 
des chemins de fer Nogentais par décret du i4 novembre 1893. 

Cet embranchement, de 3 kilomètres environ, sera exploité dans les mêmes conditions 
que la ligne de Paris (porte de Vincennes) A ViUe-Évrard et embranchement de Bry- sur- 
Marne : n.achines à air comprimé, voie normale de 1 m. 44, voyageurs et messageries. 

Chemina de fer. — Les prolongements de lignes de chemins de fer, dont 
la construction a été autorisée, sont au nombre de deux: 

1] Prolongement M jasqa'aa carrefour de Médicis, de la ligne de Limours (et embranche- 
ment de Sceaux à Boarg-la-Reine) , en vertu du décret du i4 décembre 1889. 

On sait que la construction de ce prolongement est faite par les soins de la Com- 
pagnie du chemin de fer de Paris à Orléans avec gare terminus, sous le rond-point 
de Médicis, à l'angle de la rue Gay-Lussac et du boulevard Saint-Michel. 

L'itinéraire suivi comprend ia rue Denfert-Rochcreau. le carrefour de TObserva- 
toire et le boulevard Saint-Michel, presque identiquement celui du tramway de 
Montrouge à la gare de TEst. 

D'après Tavant-projet présenté par la Compagnie d*Oriéans , le tracé de ce prolon- 
gement aura une longueur de 1,686 mètres, complètement en souterrain, sauf deux ^ 
courtes sections à cid ouvert, Tune à la traversée du square delà place Denfert-Roche- 
reau, l'autre au croisement du boulevard de Port-Royal et de l'avenue de TObservatoire. 

Le minimum de rayon des courbes sera de a5o mètres et le maximum des déclivités» 
de a centimètres. La ligne sera établie a deux voies en prévbion d'un raccordement 
avec les lignes métropolitaines qui pourraient être créées ultérieurement. 

La dépense est évaluée à 6,4 1 3,000 francs, y compris une somme de iia,ooo francs 
pour travaux réclamés par le service des carrières et 2,900,000 francs correspondant 
nux travaux qu'aurait nécessité sans tarder Tagrandissement de la gare de la place 
Denfert-Rochereau , si cette gare était restée tète de ligne. 

E;i réalité , la dépense revenant au nouveau tronçon ne serait que de 3,5 1 a,ooo francs. 

Les travaux sont déjà commencés et l'ouverture de la ligne pourra être faite très 
probablement vers le milieu de l'année 1894. 

a) Prolongement, jusqu'à V Esplanade des Invalides, de la ligne de Coarhevoie-Puieaux* 
Moâiinêanao aa Champ4e-Mars , déclaré d'utilité publique par décret du 6 juillet 1893. 

La longueur de ce prolongement est de 1,007 mètres. 

Les travaux seront exécutés par ia Compagnie des chemins de fer de TOuest, qui 
s'engage à effectuer la suppression des passages à niveau, en même temps que le 
prolongement en tranchée ouverte de la ligne jusqn*à la rue de Constantine , et la 
création sur l'Esplanade des Invalides d'une gare de voyageurs et de messageries. 
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Celte g«fe serait établie en contre-bai du sol; ses bâtiments seraient disposés do 
manière n respecter la perspective de l'Esplanade et de l'Hôtel des Invalides. 

2* LIGNES EN PROJET OU A L ÉTUDE. 

Les lignes projetées mériteraient, comme les lignes déclarées d'utilité publique, un 
certain développement; mais , en raison de leur grand nombre et par cela de Vexten- 
sion considérable qu'elles nécessiteraient dans cette étude, on se contentera d*en 
donner un simple aperçu. 

Au reste, lo lecteur pourra utilement consulter, pour le détail, le Journal nuuùci- 
pal officiel de la Ville de Paris, qui renferme, à Tégard de ces lignes, les propositions 
et les discussions qui ont eu lieu au sein du Conseil municipal, leur mise à Tenquète, 
leur adoption ou leur rejet, etc. . . 

Lignes 'd'omnibua. — Les lignes d'omnibus, dont la création a été deman- 
dée , sont nombreuses. Il faut citer les lignes suivantes qui ont été, jusqu'à ce jour, 
l'objet de propositions au Conseil municipal et qui sont adoptées en principe : 

1 ) De la porte Daupbine à la gare du Nord ^^^ ; 

a) De la place de la Nativité à la gare Saint-Lazare ^^ ; 

5) De Grenelle (rond -point Saint -Charles) k la gare Saint -Lazare (place de 
RomeWW; 

4) Rond-point de la Villette à la porte de Charenton ^^^ ; 

5] Du rond-point Ornano (porte de Clignancourt) au Bon-Marché ('> ; 

6) De la place des Pyrénées au Louvre t" ; 

7) Du pont de Tolbiac (R.D.) à Montroage (rue d'Alésia] (ligne devant être ultérieu- 
rement transformée en tramway à traction mécanique après l'achèvement des 
travaux de voirie de ce quartier <*) ; 

8) De Montrouge (rue d'Alésia) à la gare d'Autenil ^'^ ; 

9) De la place de Médicis à la place Notre-Dame-de Lorette (*' ; 

10) De la rue des Morillons aux Halles (angle de la rue Etienne-Marcel et du bou- 
levard de Sébastopol ^^U 

1 1 ) De la gare des Batignolles à la gare Montparnasse. 

L'établissement de ces lignes entraînerait les modifications suivantes dans les 
lignes en exploitation ^'^ : 

La ligne du lac Saint-Fargeau aurait son terminus reporté du square des Arts-et- 
Métiers à la place de la République; 

Le premier terminus de la ligne Petite- Villette-Champs-Ëlysées serait reporté k la 
place Armand-Carrel; 

La ligne Montaiartre-Place St-Jacques serait prolongée jusqu'à la rue de la Glacière; 

La ligne Place de la République- Square Montsouris serait également prolongée 
jusqu'à la station de Gentilly-Ceinture; 

La ligne Plaisance-Hôtel-de-Ville serait déviée par les rues d'Odessa et du Montparnasse ; 

La ligne Halles-Porte-d'Ivry, aussi déviée par la rue Nationale et le boulevard de 
la Gare; 

Enfin, la ligne Gare d'Orléans-Square Montholon serait prolongée jusqu'au pont 
de Bercy. 

^*) Supplément au Bull, mun, off. da 39 marsiSgS. — (*^ Le parcours compris entre la 
place de la Nativité et la eare de Lyon serait effactué par an service de rabattage avec ries 
voitures à un chetd. — w Ligne ouverte à l'exploitation le 5 août 1893. 
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Xilgaas de ttwaok'wmjm, «^ Les lignes de tramways en projet ne sont pas 
moinB nomi>r6uses que les lignes d*omnibas. En voici la liste : 

i ) De Romainville aux Halles centrales ; 

a) De Montreuil-sous-Bois à la gare du Nord; 

3) D*Asnières (boulevard de la Comète) à la Madeleine; 

4) Du Grand-Montrouge (cimetière de Bagneux) à Saint-Augustin ; 

5) Du centre de Paris au bois de Boulogne; 

6) De Charonne à la gare Saint-Lazare; 

7) De la porte Maillot à Suresnes parles boulevards Maillot et Richard-Wallace , 
et les chemins de grande communication n*' 39 et 37. 

8) Du Ghamp-de-Mars (carrefour des avenues Duquesne, de Tourville, La Motte- 
Piquet et de La Bourdonnais) à Saint-Ouen, avec traction mécanique; 

9) De la porte d*Allemagne k la mairie du Pré-Saint-Gervais; 

10) De la place de la Bastille au Petit- Ivry ; 

11) Funiculaire de Montmartre; 

la) Funiculaire du boulevard des Filles-du-Calvaire aux bassins de la Dhuys; 

i3) De Pantin à Saint-Sulpice (en remplacement de la ligne d*omnibus de la 

ViUette à Saint-Sulpice) ; 
là) De Neuilly à TOpëra, par les avenues du Roule et des Ternes, la rue du 

Faubourg-Saint-Honoré , etc. ; 
i5) De la place de la République à Romainville, à traction m<^canique et A voie 

de 1 m. 44 « pour voyageurs et bagages , et éventuellement pour messageries et 

petits colis ^'^ ; 

16) De la place de Cachan à la place de Médicis ; 

17) D*Auteuil à la Biadeleine; 

18) De la porte d*Orléans à Saint-Philipe-du-Roule; 

19) De la porte Maillot à TOpéra ; 

QO) De la gare Montparnasse à la gare du Nord; 

Q 1 ) De la gare du Nord à la gare d'Orléans; 

aa) Des BatignoUes au Champ-de-Mars; 

a3) Du bois de Vincennes au bois de Boulogne (tramway tubulaire souterrain à 

traction électrique , système Berlier) ^*^ ; 
a 4) Du plateau de Chàtillon à la place de la Concorde, par Fontenay , ChâtiUon • 

Bagneux et Montrouge; 
a5) De Neuilly (porte Maillot) à Maisons-Laffitte , avec embranchement de la Garenne 

à réglise de Colombes, à traction mécanique, pour voyageurs, bagages et 

messageries; voie de 1 mètre ^K 
a6) Saint-Denis au Pecq, avec embranchements me Saint-Ooen et Épinay; 

Il y a lieu de noter encore les prolongements des lignes exploitées qui suivent : 

1* Prolongement, jusqu a Bezons avec embranchement tur Colombes, de la ligne actuelle 
de la Maddeine à Conrbevoie (idace des Trois-Maisons) ; 

a* t^longement, jusqu'à V Église de MoUons-Alfort , dn tramway de la Bastille A 
Charenton; 

<>} Déclarée d*atilité publique par décret du 18 aoât 1898 (Journal Of. du 33 août 1893). 

(') Ce tramway sera completemeot en souterrain , sauf à la traversée da bassin de TArseoal. 
Ses points extrêmes seront situés aux portes de Vincennes et Dauphine, soit une longueur 
de 1 1 kilom. 160. La ligne comportera 17 stations, soit un écartement moyen de 700 mètres, 
avec un maximum de 930 m. 5o, et la longaeur en tunnel sera de 9,^00 mètres environ. 

(^^ Déclarée d'utilité puUique par décret du 18 septembre 1893 [Jowmal Off. du si sep» 
tembre 1893). 
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T Prolongement, jusqn'à VAiUe de VUlejatf, dn tramway dn Ghàtelet à Viliejntf ; 

4" Prolongement, jusqu'à la place de la R^abli^ae, de la ligne Vtlle-ÉYrard à Paris 
(porte de Vincennes); 

5** Prolongement, jusqu*à la place de la Coneat^de, de la ligne Vanves-A venue 
d'Ântin; 

6* Prolongement, jusqu'à VHâtel-de-Ville , de la ligne Passy-Louvre; 

7"* Prolongement de la ligne Place Pigalle-Trocadéro jasqu*àla MuQtte, avec dévia- 
tion par l'avenue Victor-Hugo. 

ËnQn , la substitution à la traction animale, de la traotion mécanique sur les lignes 
Bastille-Charenton et Charenton-Crètdi. 

fî li <itiniw de ier métropolitain. — Les projets de création de lignes d omnibus 
et de tramways, qui viennent d'être énumérës, ne sont pas les seuls appelés à donner 
à la population paiisiennede nouvelles facilités de transport à travers la capitale; mais 
il est juste de constater qu'ils n*auront pas moins pour effet certain de resserrer for- 
tement les mailles du réseau déjà en exploitation. 

Gomme certaines capitales ou villes étrangères (Londres, Vienne, Berlin, New- 
York, etc.) Paris veut avoir son t chemin de fer métropolitain», dont le double but 
consisterait à relier ses gares entre elles en même temps que ses divers quartiers, et 
à permettre une expansion plus grande vers la périphérie en faisant pénétrer les 
grandes lignes jusqu'au centre de la ville. 

Il convient de rappeler une dernière fois qu*il n'appartient pas à cette étude d'ap- 
précier Tutilité ou rinutilité de cette œuvre aussi grandiose que hardie. Les pouvoirs 
administratifs l'ont discutée sous ses diverses formes et chacun sait à présent que 
Tentreprise est parfaitement exécutable, malgré les difficultés qu*oppose un sons-sol 
aussi travaillé que celui de Paris. 

Des données précises et de la dernière fraîcheur ont été parsemées au cours de ce 
travail, qui ne doit être considéré que comme un recueil purement historiqpie et statis- 
tique, sans être un organe de discussion: à chacun d*y puiser les déductions qu'il 
jugera convenable. 

Gela dit, voici un aperçu des divers projets de • Métropolitain » présentés jusqu'à ce 
jour au Gonseil municipal de Paris et à la Ghambre des députés. 

Le remarquable rapport de M. Pradon, di^uté, dût au nom delà «Commission 
chargée d'examiner le projet de loi ayant pour objet rétablissenient du réieau métro- 
politain de Paris» ^^^ et auquel une partie des renseignements qui vont suivre a été 
empruntée, {ieût remonter à plus de quarante ans Tidée de doter Paris d'un réseau de 
voies ferrées. 

Projets antérieurs à 1872. — Le premier projet ne visait exclusivement que le 
prolongement, dans Tintérieur de la ville, des grandes lignes de chemins de fer. 
G'est ainsi que le réseau de Paris-Lyon-Méditerranée devait avoir sa tête de ligne à 
la Bastille; le réseau de l'Est, au boulevard Saint-Denis; TOuest, ses deux gares 
poussées respectivement : Montparnasse, à la place Saint-Salpice, et Saint-Laxare, à la 
Madeleine. 

Ainsi que d'autres qui le suivirent, ce projet échoua en raison des dépenses consi- 
dérables qu'il aurait fallu supporter pour les expropriations. 



^^^ N* i66i. — Ghambre des dépotés, 4* législature, session de 1887. 
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En 1879 , ime Commission spéciale élabora un nowFeaii projet qui comprenait 
trois li^es : 

1** Du bois de Boulogne à la Bastille par les boulevards intérieurs et par ou près la 
barrière de TÉtoile ; 

a"* Une transversale Nord-Sud composée de trois sections : la première, se détachant 
du chemin de fer de Ceinture rive droite et suivant les boulevards Ornano , Magenta et 
Sébastopol jusqu*aux Halles centrales (^) ; la troisième prenant contact au chemin de 
fer de ceinture rive gauche et se dirigeant par le boulevard Saint-Michel jusqu*au 
square Cluny; la seconde ayant pour but de souder les deux autres sections en tra- 
versant la Seine ou, en cas d*impossibilité, par le boulevard Saint-Germain. 

Le coût d'établissement des deux lignes était estimé à 80 millions de francs pour 
une longueur totale de 20 kilomètres, soit en moyenne 4 millions de francs par kilo- 
mètre. 

Ce projet ne fut suivi d'aucune demande de concession. 

Projeta prèsentte par le GonmU mmitolpal. — A la suite d^Dme dtiibération en 
date du 33 novembre 1875, le Conseil municipal autorisa M. Huet, alors ingénieur 
en chef des Études de chemins de ftsr municipaux, à dresser un nouveau projet de 
Métropolitain. 

Ce projet compren'àit cinq lignes, dont quatre de rayonnement, avec gare centrale 
au Palais-Royal : 1" du Palais-Royal à la station de Gentilly (Ceinture rive gauche) par 
le Carrousel et la gare Montparnasse; a* du Palais-Royal aux BatignoUes, par la gare 
Saint-Lazare; 3* du Palais-Royal aux lignes de Lyon, de Vincennes et d'Orléans par 
les places de la République et de la Bastille; 4* du Palais-Royal aux lignes du Nord, 
de TEst et de Ceinture rive droite ( station d*Omano ) par les boulevards do Sébas- 
topol et de Strasbourg. La cinquième ligne prolongeait le chemin de fer concédé des 
MouUneaux jusqu'à la gare d'Oriéans par le boulevard Saint-Germain. 

La longueur à construire était de 28 kilomètres avec une dépense de 1Ô9 mil- 
lions de francs (6,700,000 de francs par kUomètre). 

Des objections ayant été soulevées parle Conseil général de la Seine, les ingé- 
nieurs du service municipal proposèrent une autre combinaison tendant à concéder 
le Métropolitain A une ou plusieurs compagnies particulières. 

La nouvelle combinaison comportait rétablissement des cinq lignes suivantes : 

1** Du Palais-Royal à Gentilly : a** du Palais-Royal à la gare Saint- Lazare et aux Ba- 
tignoiles; 3* des Halles centrales a la gare du Nord : V du pont de l'Aima à la gare 
d'Oriéans; ô"" ligne de Ceinture intérieure reliant toutes les grandes gares. 

La dépense d'établissement n'atteignait que 180 millions de francs pour 36 kilo- 
mètres, soit 5 millions par kilomètre; mais, malgré cet abaissement de dépense, le 
projet échoua, comme le précédent, devant le Conseil général. 

Proiet de M. DeUgny, — En 1879, M. Deligny, conseiller général de la Seine, 
publia, en son nom personnel, une brochure intitulée : •Contre-proj^i du rd90au 
urbain du chemin de fer métropolitain présenté comme amendement aa projet de VAdmi- 
mistration municipale* dans laquelle il proposait la construction de la grande trans* 
versale Ouest*£st (Bois de Boidogne-Bastille) avec des embranchements desservant 
les trois grandes gares de la rive droite, et une ligne circulaire reliant le Trocad^ro 
et la Bast^e par les boulevards de la rive gauche et la gare Montparnasse. 

La dépense prévue s'élevait à 100 millions de francs pour 33 kilomètres 
3,3oo,ooo francs par kilomètre). 



(1) 



Projet déjà étudié eo i854 par MM. Brame et Flaobat 
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Dttmuule «a oonoearton d« MM, Bnf—an d«B Lmim. DsbIsM et Staaolitttl. — 
Presque en même temps, une société composée de MM. Buisson des Leszes, Denlzet 
et Blanchard avait sollicité la concession d*un Métropolitain. 

Deux projets , écartés par décisions ministérielles des 9 décembre 1876 et ag no- 
rembre 1879, furent suivis d*un troisième projet, présenté le 10 juin 1880, concer- 
nant la construction d*un réseau de 26 kilo uètres estimé 100 millions de francs. 

A la suite d*une conférence d'ingénieurs organisée par le Ministère des travaux pu- 
blics, MM. Buisson des Leszes et consorts présentèrent un nouveau projet compre- 
nant encore cinq lignes d'une longueur totale de 4i kilomètres, et nécessitant une 
dépense de i5g millions de francs pour le premier établissement. 

La première ligne s'étendait de Saint-Cloud à la place Mazas (chemin de fer de Lyon) 
par le bois de Boulogne, la porte M.iiilot, la place de l'Étoile, la gare Saint-Lazare, 
les places de l'Opéra, de la Bourse, de la République, et de la Bastille (gare de Vin- 
cennes); la deuxième ligne, des Hidles centrales à la Chapelle; la troisième ligne, de 
Montrouge à la place Mazas par le square Cluny; la quatrième ligne, du square de 
Cluny, au pont de l'Aima; enfin, la cinquième ligne, du carrefour de l'Observatoire à 
la place de l'Étoile par la gare Montparnasse et le Trocadéro. 

Certaines obligations ou restrictions ayant été imposées par le conseil général des 
ponts et chaussées, aucune entente ne se fit entre les demandeurs et l'État, et le 
projet de MM. Brisson des Leszes, Denizet et Blanchard échoua comme ses devan- 
ciers. 

Projet da M. Domdle. — Le 3o juin 188Ô, M. Demôle , Ministre des travaux pu- 
blics, déposa un nouveau projet (1) établissant trois grandes lignes et deux raccorde- 
ments, savoir : 

1* Une ligne raccordant le chemin de fer des Moulineaux A Puteaux avec le chemin 
de fer de Vincennes, à ReuiUy, et passant par ou près la porte Maillot, les places de 
r^toile, de l'Opéra, de la République et de la Bastille; 

a" Deux raccordements de la ligne précédente avec le chemin de fer d'Auteuil , l'un 
près des Batignolles et l'autre à la porte Maillot; 

3* Une ligne reliant le chemin de fer de Ceinture rive droite, à ou près de la Cha- 
pelle, au chemin de fer de Ceinture rive gauche, à ou près GeatiUy, et passant près 
des Halles centrales; 

4* Une ligne circulaire de rive gauche se raccordant à la place de l'Étoile, d'une 
part , et vers le boulevard Bourdon, d'autre part, avec la ligne de Puteaux à ReuiUy, 
et passant par ou près le Trocadéro et la gare Montparnasse. 

Le montant des -dépenses correspondant à ce fSedsceau était évalué à a 10 millions 
de francs (de 5 à 5 millions et demi de francs par kilomètre). 

L'exécution des travaux devait être faite pour un tiers au moyen d'un capital-ac- 
tions non garanti et pour deux tiers au moyen d'obligations avec garantie d'intérêt. 

La Commission de la Chambre chargée de la question du Métropolitain réunit les 
principaux auteurs de projets , en mèuie temps qu elle interrogea les inventeurs des 
diiférents systèmes de traction sans fumée sur les expériences déjà faites et sur les 
conditions de ces expériences; mais, vu la fin prochaine de la législature et certaines 
difidcultés survenues au cours de l'enquête, cette Commission demanda à tue pas con- 
clure». 



(1) Voir détail aa Journal Officiel, Doc. paiiem., novembre i885, p. iti3 et sQÎv. 
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Profet ffonTtmtmMital définitif . — Pendant ia législature suivante, le projet fut 
repris à la date du 3 avril 1886 et remplacé par de nouveaux projets en date des 
i4 octobre et 11 décembre 1886. 

Le premier projet évaluait à a35 millions rétablissement des trois premières lignes 
(circulaire, transversale Nord-Sud, Saint-Lazare-Gare du Nord), d*une longueur de 
ag kilomètres, et à 2^0 miUions le coût de la ligne Drouot-BastUle. 

Le second projet gouvernemental prévoyait une dépense de a85 millions pour les 
35 kil. 900 du premier réseau, et de 365 millions pour le deuxième réseau. 

Enfin, le projet définitif estimait à aao millions les 35 kil. 8ao du premier réseau, 
et à 3o millions le réseau éventuel. 

L*ensemble du réseau, tel qu*il figure dans Tavant-projet du 11 décembre 1886, 
comprenait un développement de 43 kil. 4 10, se divisant en deux parties : 

Le PREMIER RESEAU, mesurant 35 kil. 8ao, comprenait cinq lignes : 

1* •Une ligne circulaire [ligne A) ayant son point de départ à la place de TÉtoile, 
passant par les gares du Nord et de TEst, les places de la République, de la Bastille, 
les gares de Lyon et d*Or]éans, la place d*Italie, la place Denfert-Rochereau, emprun- 
tant la ligné transversale B entre cette dernière et la place de Rennes près la gare 
Mon^mrnasse, passant ensuite par la place Gambronne, la place du Trocadéro, pour 
revenir à la place de TÉtoile , formant ainsi un circuit ; 

3" Une ligne tr€uuversale [ligne B) partant de la place de Strasbourg pour aboutir à 
la place Denfert-Rochereau en suivant les boulevards de Strasbourg, de Sébastopol et 
Saint-Michel, la rue de Rennes et en fermant entre la place dé Rennes et la place 
Denfert-Rochereau le cercle interrompu de la ligne circulaire ; 

3* Une ligne (ligne C ) partant de la station de la gare Saint-Lazare , en emprun- 
tant la ligne £ entre cette station et celle de TOpéra et aboutissant à la ligne circu- 
laire près la gare du Nord , en passant par le carrefour Drouot et le square Mon? 
tholon ; 

4* Une ligne [ligne E) reliant les BatignoUes à la place de la République et passant 
par ou près les places de TOpéra et de la Bourse, par la rue du Quatre-Septembre, 
la rue Réaumur et la rue Turbigo , en se raccordant à ses deux extrémités avec la 
ligne circulaire; 

5** Une ligne (ligne F) se détachant de la ligne circulaire au rond-point de TÉtoile et 
se raccordant au chemin de fer de Geinture à la porte Maillot 

Le SECOND RésEAU ou réseau éventud, d*une longueur de 7 kil. 590, comportait 
deux lignes : 

1* Une ligne (ligne G) se détachant de la ligne circulaire près de la place de la 
République et aboutissant à la petite Geinture en passant par l'avenue de la Répu- 
blique; 

3* Une ligne (ligne H) ayant son point de départ à la place Walhubert et son 
point d*arrivée au Luxembourg et passant par le square Monge et le Panthéon . en 
se raccordant à ses deux extrémités avec la ligne circulaire. 

Ges diverses lignes devaient se relier ensemble par de doubles raccordements per- 
mettant de passer de Tune quelconque sur Tautre, dans les deux directions, et leur 
ensemble était complété par une série de raccordements ne faisant pas partie du Mé- 
tropolitain proprement dit, mais permettant d*y faire passer des trains en provenance 
des lignes de chemins de fer qui aboutissent à Paris et ceux du chemin de fer de Gein- 
turc. 
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Le tableau ci-afirèi donna les prindpaiet oonditîons d'établiisement de chaoune des 
lignes énumër^B pins haut 



RESEAUX ET U6MI8. 



V'Résmu, 

Ligne A 

Lifnt B». ...... .»*»!*.» 

Ligne C 

Ligne F 

Totaux 

Ligne G 

Ligne H 

Totaux 

h^ieoAX rAuiît. . . 



LONGUEUR DES MEGTIONa 



tîadue 



tnn- 
thié 
p«r- 
titUe- 
ment 



vtrto. 



ko«- 
terraia. 



tOTlLk. 



rApartition. 



PLAN. 



Aligtté' 

manU 
droits. 



G»arbM 

d« 

raceor- 

d«m«B|« 



^M>#U. 



Piittlts 

et 
ramp«i. 



Ptiiert. 



u 

a 



inilr*!. 



7,1M 


5.870 


6,«30 


10.465 


13,418 


6.047 


13,330 


6.135 


• 


400 


6»M» 


••9f0 


4*116 


2»660 


6,006 


1,600 


■ 


■ 


2.510 


3.510 


1.715 


795 


1.920 


500 


• 


« 


5.650 


6,560 


8,466 


2,116 


6,660 


2,030 


• 


• 
6.350 


1.310 


1.310 


040 


070 


935 


375 


7,1W 


Sà.305 


35.820 


23,333 


12,487 


24,800 


11,020 


. • 


• 


3.740 


3,740 


2.300 


1,440 


2,930 


810 


1.985 


■ 
■ 


1,865 


3.860 


1.985 


1,865 


2,400 


1.450 


1.985 


5.005 


7,590 


4.285 


3.305 


5,330 


2,260 


9,150 


0,350 


27,910 


43.410 


27.018 


15.792 


30.160 


13,280 



(.)35 

(«)11 

4 

8 

2 



60 



8 



68 



(«) l)ont un* «VM bagages et messageries. 



■■ai 



Les 68 stations projetées se répartissent comme il suit : 

!•* iriieae. 

Stations en viaduc Il 

Stations en tranchée ouverte. • » »»..*»...• 12 

Stations en souterrain 37 



ToTAua < 



60 



3 

« 
5 

8 



RéiMU rlllDts. 
14 

IS 

42 



68 



La distance moyenne entre deux stations correspond k Ô73 mètres pour la ligne A, 
puis, respectivement, 686, 62Ô, ôiOi 840* 8o4 et 734 mètres pour les autres lignes 
(BàH). 
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Le coût d'ëtabliésieinmit est iddiquë dalis le tableau tuivant par ligne et par nature 
de dépense. 



ASitSAUX 



■T UOM** 



i" Réseau. 

Ligne A 

Ligne B 



• !«••••••• 



• «•«••••( 



• ••«t«té(( 






Llgns G 

UgiM B 

LifM F 

Frais généraux , in- 
téréU et. amorUs- 
ftndetit pMid«iit 
l'ctéetitioii «t pen- 
dant Torganiflation 
de rexploitâtloft 
(lap. loo.) 

Totaux et MOTBiraz. 

Ligne 6 

Ligne H 

Frais généraux com- 
me ci-deiMi<<fi. 

TaTAn«taonmai« 

TOTAtlZ GiHiMIlX et 
HOYBRRB GÉnArALB. 



mAtr«i. 

10,465 

0.0S5 

1,500 
1,M0 



iSFRÀSTftOCTURE. 



TUMiaSi 

( Exproprii- 



oa 

•eqniiî lions 

d'lfiitt«lM«i) 



TBAyADX. 



mammBesÊssÊBÊÊÈÊÊÈ^ÊÊm 
SUPERSTtltJCTURE. 



toia, 

Mtiritl 

fixs 

•I 



HATiallL 

d'txploiu- 



ENSEMBLE. 



35,820 



5,740 
3p850 

« • • • « • • 



26,000,000 

10,500,000 

0,800,000 

«8,000,000 

i,oooiOoa 



45,000,000 
11,000,000 

B,WQ,90v 
184000,000 

8,000|000 



kta*d^ 



02,500,000 



6,000,000 
1,700,000 



7,500 7,790,000 



45,410 



100,000,000 



88,650,000 



8,000,000 
7,000,000 



franei. 

9,1ÔO,000 
700,000 
400,000 
700,000 
MOiOOO 



S,800,000 
3,100.000 

760,000 
1,700,000 

400,000 



4,300,000 



15,000,000 



105,650,000 



800,000 
700,000 



10,750,000 



'98.000,000 
90,500.000 
19,000,000 
68,000,000 
4,800,000 



85,620,000 



MOtBMNE 
ciM nanti 



210,520.000 



1.200,000 
1,100,000 



1,600,000 



5,800.000 



2,500,000 



15.060,000 



16,000,000 
10.500,000 

3,180,000 



20,680,000 

' •• • 



240,200,000 



■ 



4,653,000 
4,538,000 
7,870,000 
11,381,000 
5,684,000 



657.000 



6,128.(k)0 



4,278,000 
2,727,000 

410,000 



3,910,000 



5,741.000 



Ce projet, basé sur une convention passée, le à octobre 1886, entre l'État et M. Al* 
bert Gbristophle, concessionnaire, d'une part, et sur une autre convention, en date 
du a avril 1886, passée avec les grandes oompagnies de chemins de fer, d'autre part, 
stipulait que les travaux quoique payés par le concessionnau*e, seraient exécutés par 
rÉtat î)e plus, ce dernier, en vertu des articles 7 i 9 de la convention passée 
avec M, Albert Ghristopble, accordait sa garantie à Tentreprise. 

Ce fut précisément cette garantie qui , tout en étant aussi réduite que possible , fit 
repousser par la Chambre des députés les propositions du Gouvernement. 

Preatar piolet de la société fiiffel ^^K Le Métropolitain i^ta quelque t^nps dans 
Toubli, lorsqu'un groupe de financiers, à la tète duquel lût placé M. £i£fel, reprit 
Taifaire. La nouveUe société étudia un réseau réduit au minimum de développement 
et demanda la concession sans suhféntlon ni garantie d'intérêts^ de deux lignes à p§u près 
parallèles empruntant : l'une les grands boulevards, l*autre , la rue de Rivoli et les quais, 
et se réunissant, vers Touest , à la place de la Concorde, et vers Test, à la gare d'Orléans. 

De son cdté, la Compagnie du chemin de fer du Nord présentait le projet de 
deux lignes prolongeant ses voies dans Paris, d'un côté jusqu'au boulevard des Capu- 
cines, par la rue Lafayette et la place de l'Opéra et, de l'autre, jusqu'aux Halles cen- 



t') Renseignements empruntés au Rapport de M, l'ingénieur en chej du dépattemenl de la 
Seine an Conseil général (pession de 1893). 
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de SliMhiwfc €t de S thMtupui,!» mt deTirtigo ctia me 
BalUrd avec eoibmdiaiicnts cveiÉfaMb sor les çves de FEst et de HOœrt. 

Ces deux projets forent pris en consdéntîoo par «lédsioiis nanistmeiies des 
3o join et 6 jofllet 1S90 et soumis à reoquéte d'utOîté pofafiqae ^ . 

Cependant, la di fpoiiti oo da tracé adopté dans le y tt uû ei projet cfe b socâélë 
EiSel. était loin de saiislaire les q n aitî ci s eioenlriqpes, i|ai se trooraient eonplète- 
ment déshérités. Le Conseil monkipai de PSvîs, par son «oie <hi 30 jvillet 1891, émit 
Taris qn'il fallait en levenir an programme de i883. oomplrté par Tadd^ion des 
lignes dn bonlerard Saint-Gennaîn, de la gare dn Kord à FOpéra et de Favenne de 
f illiers â la gare dn Nord, mais après âinûnalion de la ligne de Saint-Clond. 

Sor le rapport de M. Santon, le Consefl vota en conséq^Kvce le prolongement des 
lignes dn Sord sur rOpéra et les Halles et des lignes de Sceaux et éts Uonlineanx jns- 
fa*an square Cinny par les trois compagnies intéressées . et la oonstniction dn snrpins da 
réseau par la nouvefle société <hi Métropolitain, mais à la condition expresse qne ces 
quatre sections devront fiMmer un ensemble «dont foules les parties seront solidrires*. 



pvo|«c 4a la soetÉti BttM. — Ptf suite du nouveau projet présenté, 
le 17 septembre 1891, an Conseil municipal par la société Eiffel, le Métropolitain de 
Paris se compose de orne lignes â concéder à quatre compagnies, savoir": 

A. — A la GMipo^iiie île dtemim de fer dm Nûrd, deux lignes formant le prolonge- 
ment de ses voies dans Paris et raccordées a la gare de FEst ; 

1* Ligne de la gabb dc jioad a l*opéiia par la me Lafayette, se raccordant à 
FOpéra avec la ligne circulaire indiquée phis loin; 

3* feigne de la G4Rb du kobd aux hallbs, par le boulevard de SélMsIopo! et b 
me de Turbigo, se raccordant aux Halles avec une autre ligne métropolitaine. 

B. — A la Compagnie da chemin de fer de Paris à Orléans, une ligne formant le 
prolongement de la ligne de Sceaux , db la placb de médicis au squarb cluky, et 
se raccordant, en ce dernier point, avec la ligne venant des Halles. 

C. — A la Compagnie des chemins de fer de l'Ouest, une ligne formant le prolonge- 
ment de la ligne des Monlineanx, do champ^db-mabs au squabb clunt, et se raccor- 
dant, en ce dernier point, à la ligne venant des Halles. 

D. — A la Société des Établissements Eiffel : 

1* UGNE ciRCULAiBB partant de la place de l'Étoile et passant par les boulevards 
extérieurs jusqa*à Favenue de Viiliers, la gare Saint-Lazare, FOpéra , la Bourse , la me 
Réanmur, la place de la Répoblique, les gares de Vincennes, de Lyon et d'Orléans, 
la place d*ltalie, la place Denfert-Rocherean, la gare Montparnasse, le boidevard de 
Grenelle et le Trocadéro, pour revenir à la place de FÉtoile par Favenne Kléber; 

a* LIGHB des halles AU SQUABE cxuNY, par le Jardin des Plantes, réunissant les 
lignes de la gare du Nord aux Halles et de la gare de Sceaux au square Clnny et con- 
stituant ainsi la transversale Nord-Sud; 

3*LiG!fBDBL*AYBN0B DE viLLiBBs À LA GABB DU NOBD, par les iMulevards extérieurs; 

4* LIGUE DE LA PLAGE DE L'BTOILE À i.A POETB iiAiLLOT raccordaut la ligne circu- 
laire an chemin de fer de Petite Ceinture; 

5* LiGNB DE LA GABB d*obléak8 AU iABDiN-DBS-PLANTBS, raccordant la ligne circu- 
laire \ la transversale Nord-Sud ; 

6* BACGOBDEMBNT DE LA LIGNE CIBCULAIRR X LA LIGNE DU GHAMP-DE-MABS AU SQUARB 

CLUNT, à Faide d*un pont biais sur la Seine, près du Trocadéro; 



<'} Voir le Bulletin municipal ofeiel de la Ville de Paris dit ad juillet 1890. 
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7* LIGNE OK tA PLAGE DE LA REPUBLIQUE AU PBRB-LAGHAISE , Se détachant de la 

ligne circulaire à la place de la République et se raccordant, à la Geintnre par rave- 
nue de la République. 

Les prévisions de dépenses de premier établissement du réseau àxoncéder peuvent» 
diaprés le rapport de M. ilngénieur en chef du département de la Seine, être évaluées 
k la somme de aao millions de francs, dont i6i millions pour le réseau de première 
urgence, et ôg pour le réseau de seconde wrgence. 

Cette somme se décompose de la manière suivante , par compagnie : 



DESIGNATION DBS COMPAGNIES 



IT »>• LKimS. 



ComiMignie 

ducnemtn 

de fer da Nord.* 

Compagnie 

chemins de ferj 
delt>aett 

Compagnie 

chemins de fer] 

de Paris 

à Orléans. 



Gare du Nord-Les Halles 
Gare du Nord-Opéra 



LON- 
GUEUR 
Amou- 

HATITI. 



Prolongement de la ligne des Moalineauz , du 
Champ-de-Mars au square Cluny 



Prolongement de la ligne de Sceaux entfe la 
place Médicis et le square Cluny 



4,700 



4,600 



mamaamÊËBBÊ 
DÉPENSES 



PAS UéWI. 



fnoics. 



26,000,000 



23,000,000 



Société 

Etablissements 
Eiffel. 



l 



Ligne circulaire (non compris la partie rive 
gauche entre la gare dX)rléan8 et le Trocadéro ). 

Raccordement avec la ligne des Moulineanz ( Tro^ 
cadéro-Champ^ie-Mars ) 

Gare d^Oriéans-Gluny 

Gare d*0rléans-Les Halles 

Avenue de Villier»-Gare du Nord 

Totaux et motbrnb pour les lignes de première urgence. . . 

Denzlèine turgenoe. 

Société ( Liffue circulaire ( Rive gauche ) entre la gare 
des ) uOrléans et le Trocadéro 

Établissements j Avenue de la République 

Eiffel. ( Étoile-Porte Maillot 

Totaux et hotihnb pour les lignes de deuiième urgence. • . 
Totaux ainiRAUx et hotehhb oiHÉRA-u 



SOO 



11.400 

635 
2,365 
2,530 
3,210 



20.940 



8,500 
3,300 
1,060 



12,860 



42,800 



2,500,000 



62,700,000 

5,080,000 
13,007,000 
13,015,000 
14,446,000 



par 

nrai 

oonrint. 

(Chiffre* 

roads. ) 



inkBcs. 



5,600 



5,000 



160,647,000 



38,250,000 

16,500.000 

4,770,000 



50,520,000 



220.167,000 



5.000 



5.500 

8,000 
5,500 
5,500 
4,500 



5,400 



4,500 
5,000 
4.500 



4.600 



5,100 



Td est, dans ses grandes lignes, le dernier projet de métropolitain resté en âa- 
boration. 

De leur côté, les compagnies de TOuest et de TEst ont formulé des demandes ten- 
dant à la construction des lignes de raccordement indiquées ci-après : 

1* Oujest. -— Une ligne de jonction entre la ligne circulaire et la ligne gare du Nord- 
Opéra, par ie boulevard Hausmann, en vue de faciliter les communications entre la 
gare Saint-Lazare et les Halles ; 

a* Est — Une première branche reliant la gare de Strasbourg à la place de la 
République par le boulevard de Magenta; une deuxième branche reliant la gare de 
Viucennes à la ligne des Halles, par le boulevard Henri IV; enGn, une troisième, rac- 
cordant par la rue de Turbigo la ligne circulaire à la ligne Gare du Nord-Halles. 

»9 



* 
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AutM proijett. ^- Un gvand nombre de projets, autees que iet précédente, ont été 
présentés an Conseil mmùcipal. Parmi les plus remarquables, û faut dter : 

1* L admirable et dégant projet de M. Haag, qui consistait à doter Paris d*un 
métropolitain sur viaduc, mais qui échoua aussi à cause des percées trop coûteuses 
qu'il aurait nécessitées. 

Ce projet se composait essentiellement d*une ligne à quatre voies reliant les gares 
du Nord-Ouest (Saint-Lazare-Nord-Est) aux gares du Nord-Est (Vîncennes-Lyon- 
Orléans)^^^ venant toucher la gare Montparnasse et celle du Champ-de-Mars, puis, 
après avoir traversé la Seine, rejoignant la Ceinture par le bois de Boulogne. 

a* Le Métropolitain-Tramway, ou projet mixte présenté par la Compagnie généralg 
des Omnibus de Paris , qui sf composait de trois parties : 

a) Une ligne circulaire (divisée en quatre sections) par les boulevards extérieurs, 
en contact direct avec les gares de Lyon, d*Oriéans et de TOuest (Montparnasse) e| 
reliée avec les gares Saint-Lazare, du Nord, de TEst, de Vincennes et de Sceaux par 
quatre embranchements d'une longueur moyenne de 600 mètre§; 

6) Neuf lignes de gare à gare par les grandes artères de Tintérieur ; 

c) Vingt-deux lignes rayonnantes venant de la banlieue, en contact avec la ligne 
circulaire qu'elles croisent sur leur parcours, et reliées directement aux gares de che? 
mins de fer. 

Les différentes lignes qui viennent d'être indiquées devaient, tout natordlement, 
être desservies au moyen de moteurs mécaniques. 

3"* Enfin, divers projets présentés par MM. Thiéry, TdQîer, Henzé, Barrau et Des» 
roches, Dupuis, Nibart, Varrailhon et autres, présentant presque tous un point de 
vue intéressant, bien qu'aucun d'eux n'ait paru répondre au programme du Couver* 
nement et n'ait pu être l'objet d'un examen de la Commission. 

Si, indépendamment des lignes d'oomibns et de tramways déjà prévues, le projet 
grandiose du Métropolitain est mis à exécution, Paris ne sera plus seulement la ville 
admirable par son cachet artistique, révélé juscjue dans les plus petites choses, mais 
aussi la ville agréable et particulièrement commode par ses moyens de transport 
nombreux et variés. 

La future Exposition universelle, qui doit s*ouvrir en 1900, sera assurément la 
plus belle occasion qui puisse se présenter pour mener à bonne fin cette magnifique 
entreprise. 

En attendant, il semble qu'une meilleure utilisation de l'outillage actuel des trans- 
ports pourrait être laite sans une grande augmentation de dépenses pour les comp^iK 
gnies. C'est ainsi, par exemple, que le chemin de fer de Ceinture pourrait être con* 
yerti en un véritable Métropolitain avec des trains rapides, espacés de quelques mi« 
nutes à peine, c'est-à-dire réalisant pratiquement Tidéal de la circulation continue^ 
à la condition âf réserver exclusivement cette ligne au transport des voyageors pen- 
dant le jour, de rdever les quais des gares et de supprimer autant qoe poseiblA tes 
voitures à impériale. 

On pourrait exprimer le même désir en ce qui concerne les nouvelles lignes de 
tramways sur lesquelles un matériel de contenance réduite à un seul cheval et aree 
des départs fréquents, serait sans doute préféré à on matériel de 5i places n'effec- 
tuant ses courses qu'à de longs intervalles. 



<*) La traversée de la Seine devait avoir liée à la pointe de ille Saint-Louis, entre tes pools 
Sally et le pont d'Aosteriiti, par un pont disposé pour donner passage en roéne temp^ ans 
voilures et aux piétons. 
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RÉSUMÉ HISTORIQUE ET STATISTIQUE 

DES MOYENS DE TRANSPORT DANS PARIS. 

Chapitre 1*'. — VOITURES BOtTROEOlBES DITES «À USAGE PERSONNEL». 

Moyens de transport en ms€i^ eatani le XVF siède (basternw, litières , ckan, chariots, char- 
rattes, chars couverts, chan peints, p. 7. 

XVI* siècle. — Origine des carrosses; leur nombre en i55o, p. 8; leur description; leur 
luxe; manière de voyager, p. 9. 

yXVir siècle, — Extension du nombre descarrosses; Henri IV le réduit, p. 10 ; — ordonnances 
(le Louis XJII contre la splendeur des carrosses; effectif de ces voitures en i658, p. 1 1 ; — 
autres voitures : calèches , chaises de poste, cabriolets, brouettes , berlines , chaises à porteurs, 
clr.; — nouvelles ordonnances de Louis XIV contre le Inxe des voitures, p. 13; — opinion 
du docteur anglais Martin Lister sur les moyens de transport à Paris et à Londres en 1698, 
p. i3 et a5. 

XVIW siècle, — Nombre de carrosses en 1716, 1736 et 1763, p. i3. 

XIX* siècle. — Le cabriolet* p. \^; — effectif des voitures bourgeoises en 1819, i8a4, 
i853 et au. 1*' janvier des années 18^9 à 1891 , p. i5. 

CtlAPTTRB H. — MOYENS DE TRANSPORT PUBLICS. 

S i^. — Voitures de louage dites «X volonté ou a itinkraire facultatif». 

fîhniHew à porteurs dites t chaises à brasi. — Origine; p. 17; privilèges accordés succes- 
sivement par Louis XIV et Louis XV, p> 17* 18, 38, 33. — STATioiniBMnrrs : en 1693, 
p. aS; 1754 et 1759, p. 3o; — Taiufs : en 1693, p. 35; 1764* p. 3i; 178a , p. 34; 1786, 
p. 36; — Oadornaiicbs db policb sur les chaises à bras et leurs porteurs : 1739, p. a§; 
1783, p. 34; 1785, p. 36. 

CShalses à traction hmonaine dites • brouettas, roulettes, Tlnsdarettes». — Origine et 
description , p. 33 , 35; — privilèges successifs accordés par le roi Louis XIV: p. 33, 37; — 
Statioihibiibiits : en 1693 , p. 35 ; 1754 et 1759, p. 3o ; — Tarifs : en 1693 , p. 35 ; 1754, 
p. 3o; 1783, p. 35; — Ordonnances de police sur les chaises et leurs tireurs : 1671, p. 33; 
1739, p. 39; 1783, p.^34; 1785, p. 36. 

Chaises roulantes dites «ohaises de Crenan». — Origine et disparition, p. 30. 

Carrosses et autres Toitures dites « de plaoe » pour Paris et les environs. — Historiqdb : 
Origine des carrosses de place dits • fiacres > , p. 1 8 ; — carioles de louage et de traverse , litières 
et brancards (privilège accordé au sieur Villerme en i65o) ; <— carrosses, calèches et chariots 
(privilège de Givry, 1657}, p. 19. — calèches à un cheval (privilège de Sauteur, i664)* 
p. ao; — fusion desdits privilèges (1666), p. 31; —- soufflets, p. 33; — rachat, par les 
sieurs de Givry et consorts (1674 et 1691), du privilège accordé au sieur Villerme (i65o) et 
au duc de Rouannes (1663) , pour les carrosses à Tusage des bourgeois, p. 34 ; — renouvdle* 
meni des privilèges (1698, 1710 et 1716) p. 36; — privilège accordé au sieur Perreau (1779), 
p. 3a ; — fin des privilèges; Texploitation des voitures de louage derient libre (1790] , p. 37; 
— création des cabriolets de régie (1833) p. 38 ; — carrosses (fiacres) et cabriolets pour le 
transport en commun des voyageurs; désignation des lignes desservies; itinéraires et tarifs 
(1838), p. 41-43; — Citadines, Gélestines» Berlines du Temple, Berlines du Marais, Beriines 
du Ddta (1839), p.* 44; — Lutéciennes, Citadines, etc., p. 45; — fusion des diverses 
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entreprises de louage en une seole entr^rÎBe dite «Compagnie impériale des voitures à Paris • 
(i855) (i), p. 47; — renaeignemenU staiisti^nas sur Teiplaitatien de uetto coBipagnie (i8S5 
à 1890), p. 5i; — description des voitures de louage eh 1890, p. Si; — création des 
Toitures de place de première classe (1891], p. 54» — voitures marchant au tarif horo-kiUh' 
métri4pte: historique, p. 56 à 58; — billet à remettre au voyageur par le cocher {Uuif kw- 
kilométrUpie) ^ p. 65-66; — chaufiage des voitures de louage, p. 67. 

Epfkctif total ou km circ(jlatio3( : £n 1786, p. 36; 1819, p. 38; i8a4, p. 39; i835, 
p. 45; i853, p. h'j; 1866, 1868, p. 49; 1881 à 1890, p. 53. 

NoMBHK BT LIBUX DES STATION REM ENTS : En 17l6,p. 28; 1753, p. 3o; 1819, p. 39; 1828, 

p. 43-44* — voitures de place ordinaires (i88j à 1S90), p. 58$ — Voitures de place de 
première dasse (1891), p. 55. 

Tarifs : En i664* p. 20; 1666, p. 21; i685,p. 24; 1692 et 1696, p. 25; 1795, p. 28; 
1740, p. 29; 1759 et 1764, p. 3i; 1774. p. 32; 1779, p. 33; 1780, p. 34» 1784. p. 35; 
1787, p. 36; 1800, p. 37; 1819, p. 39; 1828, p. 43; 1829, p. 44; 1847, p. 45; ^^^7 à 
lég^o, p. 5o; -— Xam koro-kilométruittê (7 juià 1890)1 pi 58. 

Carroues et autres voitures de louage à la journée i au mbis ou à l'ahnéêj dittê %\kÀturft de 
remise*. — Origine (1673), p. 22; — N<mmsrb bt Lom dbb bbiIisbb : en 169a, p« ï5; 1716, 
p. 28; 1753, p. 3o; — Eppectip total ou en ciRCOLATioif : en 1753; p« 3o; 1786, p. 36, 
1819, p. 38; i853, p. 47) — Taaifs : en 1623» p. 19; 1698, p. 25; i7i7« p* s8| 1764, 
p. 3i; 1786, p. 36; 1847» p. 46; 1857 À ^^90* P* 5o. 

Voitures pour la suite de la Cour (Carrosses, oalëchea, coches, eariolas et charrettes). -~ Pri- 
vilège accordé à Catherino da Beauvais (1661-1669,) p. ao. — Taups i en i685, p. 23; 
1759, p. 3&; 1764* p' 3i.-*^ST4TioiiiBiiBHTsen 1780, p. 39. 

Voitures pour les erwirons de Paris (Carrosses, chaises, coches, gondoles, coueotis (2). -— 
STATiomrBiUBTS : en 1780, p* 39; 1829, p. 40* — bffbctif : en i836, p. 45 ; i8S3, p. 47- 
—* Tarifs : en 1623, p. 19; 1780, p. 4o; 1785, p. 35; 1787, p. 37; 1807, p« ko. —lo- 
calités desservies ; description du c coucou 1 , p. 39-40. 

Lettres patentes, règlements et ordonnances de police concernant les obligations imposées aux eon- 
strueteurSf loueurs, eœkers et olients des voitures de place (5). — xtii* sdbcLB : p. 22 à 24. — 
xviii* siicLB : p. 28, 29, 32 à 37. — xu* SIECLE : p. 4 1, 43 et 44 ; — arrêté préfectorid du 
7 juin 1890, nslatif aux voitures munies du compteur horo-kilométrique , p. 58. 

Divers* — Insolence des cochers (4): xnl* siicLi , p. iS; xiz* siàcLB, p. 45; — primUres 
traeis du cpourboire» et du proverhe c Paris est i*enfisr des chevaiu» (1717), p. 28; — 
droits, taxes et redevances payés par les voitures stationnant sur la voie pnmiqtte ; en 1668, 
p. ai; 1698, p. 26; 170a a 1711, p. 27; 1779» pi Zi'^ i797« p- ^7; i8o8« p< 38; i855, p. 
47, 49; 1891 (voitures de place de première classe) p. 55 ; — taxa des voitures au passage 
des barrières en 1760, p.. 3i; — numérotage et marque des voitures : XTU' soclb, p. a3-94; 
XTiii* sràcLB, p. 29-34; voitures de première dasse (1891), p« 55; — la Préfecture de police 
est chargée de la surveillance et de la réglementation des voitures de |dace et de remise (1817), 
p. 38 ; — les cochers doivent remettre au voyageur une carte portant le numéro de la voi- 
ture (5) (i83o), p. 45; — établissement des surveillants aux stations (i84i) p. 45; — 
nombre de personnes transportées par les voitures de louage en 1 835 , p. 45. 

S 2. — Moyens da transport à itinéraire invariable dits c rn commun •. 
1* Ca fr qaaaa ptiUloa (à 6 aoln msvquée) du XVIT slèole (ise9>. 

Cr(<ati(n des carrosses à Tusage des bourgeois, p. 68; — résumé historique, p. 68-70; — 
i" route, p. 72 ; — 2* route, p. 73; ordonnance concernant les attaques contre les carrosses 
publics » p. 74 ; — 3* roule p. 76 ; — 4* route , dite du ■ tour de Paris i , p. 76 ; — 5* route, 
p. 78; — leur disparition, p, 79. 

<" ActueUcmeni «Compagnie générale des voitoret à Paris». 
'*' Voir auui le sommaire du chapitre II, S a, 7*, ci-«prèf, page 456. 

('' Pour les ordonnances et règlements qui régissent les compagnies actudles de transport dans Paris, 
voir le sommairo da chapitre VII, ci-après, page 457. 

**' Voir aussi le sommaire du chapitre V, ci-après, pagv 456. 
^ Voir pour le tiHf horo^acmétrique, p. 65>66. 
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a* Ommbus. — (a* période, 1838-1856). 

Création des 18 premières lignes; itinéraires; prix des places et conditions d'exjdoitation -, 
p. 80; — nomendature des entreprises ayant existé de 1838 à i855, p. 83; — résean ex- 
ploité: en 1898, p. 83; 1829, p. 8d; — description des voitares, p. 82, 84; — le prix des 
places est porté de 3 5 centimes à 3o centimes , p. 8d; — droit de stationnement, p. 8d; — 
Omtiibas à 1 o centimes par section de ligne parcourue , p. 85 ; — noavdie ordonnance de 
police, p. 85; — création des correspondances gratuites, p. 86; — > situation da réseau en 
1 85o, p. 86 ; — création de ït impériale >, p* 87 ; — renseignements statistiques sur Teiplotta- 
tion : en 1838, p. 83; 1839, p. 84; i836, p. 85; i854« p. 87; — fusion des compagnies 
et établissement de l'Entnftrite géiUraU des Omnihus j p. 87 ; — répartition du fonds social , p. 88. 

a* OmnUiiis (Gomimaiile géatealedea), [3* période, 1855-1880]. 

Origine, p. 89. — Services exploités : nombre et longueurs des lignes, p. 89; — résnmé 
pour les années i855, 1867 ^^ 1890, p. 89. — Matériel et cavalerie : capital engagé en i855 et 
en 1890, p. 94; — transformations successives du matériel roulant, p. 96; — contenance des 
voitures, p. 96; — effectif et travail kilométrique des voitores et des cbevaux en 1857, 
1867, 1877 et 1890, p. 97; — dépenses d'entretien en 1890, p. 98. — Dépenses du per- 
sonnel de Texploitation en 1890, p. 99. — Droits payés à la ville de Paris et à TÉtat, de 
i855 à 1890, p. 100. — État des propriétés de la Compagnie, p. 101. — Variations du prix 
des places, p. 103. — Résultats généraux de l'exploitation : nombre de voyageurs transportés 
et recettes, de i855 à 1890, p. i03; — maxima atteints par service, p. io3; — part prise 
par les années des Expositions universelles , p. 1 o4 ; — résultats du remplacement des anciennes 
voitures à 36 et 38 places par des voitures à 4o places et des tramways à 5i places, 
p. io5; — répartition du trafic, par nature de place et de trajet, de i855 à 1890, p. 107. 

— Services rendus pendant le siège de Paris, p. 108. 

4** Bateaux A ▼oyageurs. 

Serwices dispanu. — Passears d'eau : historique et réglementation, p. 111. — Bacho- 
teurs : historique et réglementation , p* 1 1 4 ; — ^bateiets pour les environs de Paris .p. 1 1 4« 

— Coches d'eau, p. 1 16. — Bateaux à aubes et à vapemr pour Saint-Cloud, p. 1 15. 
Services actuels. — Historique: Bateaux-Omnibus, p. 117; — HironddleA-Parisiennes , 

p. 1 18 ; — fusion des deux compagnies , p. 1 1 9 ; — historique des Bateaux- Express , p. 1 3 1 ; — 
fusion des trois compagnies, p. 133; — organisation et situation, au 3i décembre 1890, des 
services de la Compagnie générale des Bateaux-Parisiens , p. i33; — longueurs exploitées, 
p. 134; — effectif et description du matériel, p. laS; — travail des bateaux, p. 117; — 
tarifs appliqués successivement , de 1867 ^ i^9o> P* ^^9\ renseignements statistiques sur 
f exploitation des trois compagnies, de 1867 ^ ^^9^ > p. i3o; — services spéciaux des Exposi- 
tions universdies, p. i3i; — répartition, par escale, du tiombre de voyageurs transportés 
en 1890, p. i33; — accidents, p. i33; — chômages, p. i33. — Renseignements sur la 
«Touristes, p« i34« 

5* Chemin de fer de oelnture et raooordemente. 

Exposé sur les trois sections, p. i36« 

Ligne dAuteaU. — Historique, p. i36; — dépenses d^établissement, p. i36; — effectif et 
parcours kilométrique du matérid roulant, p. 137; — résultats du trafic (voyageurs et re- 
cettes), p. 137; — traGcpar gare, p. i38; — trafic en 1890, p. i38. 

Ceinture rive droite. — Historique, p. i39; — dépenses d'établissement, p. i4o; — effec- 
tif et parcours kilométrique du matériel roulant, p. i4o; — résultats d^ traJBc (voyageurs et 
recettes), p. i4i; — trafic par gare, p. i43 ; — « trafic en 1890, p. i43. 

Ceinture rive gauche et raceordements. — Historique, p. i43; — dépenses d'établissement, 
p. i44; ■— effectif et parcours kilométrique du matériel roulant, p. i44; — résultats du 
trafic (voyageurs et recettes), p. i44i — trafic par gare, p. i45; — trafic en 1890, p. i45. 

Ensemble des sections. — Résultats du trafic, de 1 856 à 1890 (voyageurs et recettes) , p. i46. 

Sections rive droite et rive gauche réunies, — Principaux résultats du trafic pendant lea 
années 1889 et 1890, p. i46. 

8° Tram^nrasTB. 

( 1** Voies ferrées et tramwavs de la Compagnie générale des Omnibus: ^ 2^ Société des tramways 
de Paris et du défmrfekent de la Seine; — > S" Compagnie générale parisienne de tranucays). 
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Origîae ém wêU «traBway». p. ii8; — 
p. lé^; — minataoa au wéaam 6t tra«ways fmiàem m 3i ëéoEMhfc 1890. p. iSo; — 
■ OM b r c et lo o gae w des iignes, p. 1^; — <tf|irnir > jrii M îiiiHiiii i , p. iS3; — foie, tmaâitâd 
f«dk»t, BMMlesdetfSctMm, p. iSé; — réMdtals de foploiljlioa tevagenseâraoeuei}. de 
18SS ê 1890* p. id8; ' tnficgar lif^ne, p. 159. 

TrmmuM^de Yimeamaà VUk-Efrwri €i amknutekemmU. — Uîston^ue el résolUis da Infic , 
de 1887 é 1890, pu 109. 

rmuratyr ^ Pmis {KtmU) à SmM-GerwmûhemrLMjt^ — HiHonqne et résahaU da timfic 
en 1890* p. 160. 

7* 



Anâau moyems de trmmmrî emtrt PmrU et «e tirafawr, — lYn" nbcui : IimmiiiIiIiih . lîenx 
de stadonoeaieot et prix a» divers mojcDS de inuisport pour le henKeBe : cUses portalîics, 
canottes, grandes el petites carîoles. celèrhcs, cbanoCs, coches, cbamtles, belekts; 
p. 163, 

XTiii* siàcLB: stetiwtnfwieDts et prix des fo yeges . par cocbes d'eeo, hetcfas et galîoies, 
cufosses, duûses. calMÎolets et gningnrties. p. i63; — le pririlè^ eiriosîf de» voilures 
pour les envifons est accordé eo sieur PerreeQ, p. i63. 

UJi* ukcLZ : Stetionnemeots des couooos; «Ination et prix des différeotes voitures desser- 
vant les cavirons de Pkris en 1837 • ^^8*^^ d'omnibos en corre^Ddance arec les bateaux de 
Saiot-Clood; élablisaeiiient des lignes ferrées de banlieae, p. 166; — prix des places, en 
cbeninde fer, jpoar les environs, de 1837 ^ i85S, p. ,167; — désignatioa des services de 
banlieue de la Compagnie générale des Omnibus (1 855 ) , dates et causes de leur suppression, 
p. 168; — services de banlieue créés sucoessivement, de i855 à i8go: cbemin de fer amé- 
ricain, balesux-omnibns , tramways, etc. p. 169 ; — situation et prix des moyens de transport 
ratre Paris et sa banlieue, au 3i décembre 1893. p. 170: — nombre et recettes des voyageur» 
transportés de Paris dans êé banlieue, et vice versa : en iSii, p. 179, de i855 à 1870, 
p. 174 ; — nombre et reoettes des voyageurs transportés, en 1890, de Paris vers sa banlieue, 
et vice vena, par service et par ligne : résumé, p. 176; — mouvement par omnibus, tnon- 
ways et bateaux, p. 177; — par cbemins de fer, p. 178; — mouvement estra mbtbi propre 
ment dit, p, 180. 

8* Omnibus q^èoiaux daoaervant lea gares da oiwnntna da fer. 

Exposé* p. i8i. 

Ommbu» pour voyageurs sans hoQoqes, — Services disparus : stationnements, itinéraires et 
prix en 1837 et i848, p. 181; 18^ et 1866, p. 182; — situation, stationnements, itiné- 
raires et prix en 1893, p. i83 ; — antres moyens de transport desservant les gares de Paris, p. i83. 

Ommbus pour voyageurs avec bagages. — Stationnements et prix en 1 866 , p. 1 85 ; — situa- 
tion, stationnements et prix en 1893, p. 187. 

Résultats de l'exploitation des omnibus de chemins de fer, de 1875 à i890, par compagnie et 
par ligne, p. 191. 

CHAPITRE m. — VOITURES affectées au transport des MARCKAiniIBBS. 



Historique et nombre de voitures en i8i3, 1819 et i853, p. 193; 1878 à 1890, p. igS; 
— recensement, en 1890, des voitures attelées, par arrondissement; genre de voitures; 
nombre de propriétaires, p. 193; — antres voitures, p. 191$. 

CHAPITRE IV. ~ CHEVAUX ET AUTRES AlOMAUZ SERVANT AU TRANSPORT 



Effectif des chevaux, juments, mulets et mules en 1753, 1819, i85à, p. 195; 1878 à 
1890, p. 196; -* répartition , |iar arrondissement, da nombre des animaux déclarés en 1890, 
p. 197; — quantités et valeur des fourrages entrés à Paris en i85d,p. 195; 1890, p. 197. 

CHAPITRE V. — PERSONNEL ATTACHÉ À LA CONDUITE DES MOYENS 

DE TRANSPORT PARISIENS. 

(cOClUnS, RBCBVBUR8, CAPITAINBS, MBCANICIBHS BT CHADPPBURS.) 

Exposé, p. 198; — origine du root «cocher», p. 198; — elTeclif des cochers, de 1871 à 
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1891 . p. 199; — phyaioaomie da eocher. de Paris, p. 199; — intolenop et probité des 
cochers; nombre d'objets trouvés dans leors voiture», p. 300; — règlements de police 
concernant les cochers et les receveurs : 1* voitures de louage, p. a 00; a* voitures pour le 
transport en commun; p. aoi ; — costumes successifs du personnel chargé du transport des 
voyageurs dans Paris : 1* cochers des voitures de place; 3* cochers et receveurs pour le 
transport en oommaB, p. soi« 

CHAPITRE VI. — COUP B*ŒJL BÉTBOSPEOTIF 
SUR LES MOYENS DE TRANSPORT PARISIENS ET SITUATION aÉNÉRALE 

AU 1*' JANVIER 1891. 

I* Coap dail rétrospectif: Exposé, p. ao5; — historique des moyens de transport succès- 
sivement employés à Paris , de Torigine à 1 890 , p. ao5 ; — effectif des voitures et des chevaus 
a diverses époques, p. 308. 

RBIISBI6NEMBNT8 CONCBlUfàirr SPKCULBMSRT lis MOYKITS DB TRAJISPOBT PUBLICS: 

Longueurs exploitées, de iS55 à 1890* p. 310; — effectif total et effectif moyen du maté- 
riel mis en circulation par compagnie, de i855 à 1890, p. 3i3; — nombre des voitures de 
toute nature desservant chacun des vingt arrondissements de Paris en 1890, et rappel pour la 
période de 1880 à 1890, p. 3i4; -— parcours Liiométrique des divers moyens de transport, 
de i8S5 à 1890, p. 3i5; — variations da prix des]^ces,de 1661 à 1890 (carrosses- 
omnibus, omnibus, chaises et voitures de louage) , p. 316; — longueur et prix, à diverses 
époques, d*une course en omnibus et en voiture de louage, p. 317; — nombre et recettes 
des voyageurs par nature de transport, de i855 à 1890, p. 318; — par compagnie et par 
service, de i855 à 1890; — nombres absolus de voyageurs par année, p. 319; — recettes 
totales par année, p. 330; — nombre moyen de voyageurs et recette moyenne par jour, 
p. 331 ; — maxima atteints (voyageurs et recettes), p. 333; — nombre moyen de voyages 
et dépense moyenne par habitant, de i856 à 1890, p. 333; — causes de l'accroissement du 
mouvement de la circulation dans Paris : superficie et population de Paris, de i553 à 1891, 
p. 33 4; — nombre de voyageurs arrivés à Paris par jour et par année, de 1834 à 1890, 
p. 335; — intensité et mobilité de la circulation à P^ns; principaux courants de circulation 
sous Louis XIV, en 1837 ^ ^^9^t P* ^'^î — accidents de voitures, de i885 à 1890, 
p. 337; — droits pergos par la ville de Paria pour le stationnement des voitures publiques : 
en 1845 et 1867, p. 33; 1890, p. 338. 

3* Analyse des rétuitats de i exploitation pendant Cannée i890. — Mouvement général de la 
circulation : nombre de voitures bourgeoises et publiques à Tusage des personnes , et des 
voitures affectées au transport des choses; nombre de voyageurs transportés par les voitures 
bourgeoises et les voitures publiques, p. 339; rapport entre le nombre des places offertes 
et le nombre des places occupées, par compagnie et par service, p. 339; — répartition du 
mouvement de la drculalion : par saison et par mois, par nature de place et de trajet, p. 23o» 

CHAPITRE VD. — ORDONNANCS» ET ARRÊTÉS DE POUCE RÉGLEMENTANT LES 
CSOMPAONIES ACTUELLES DE TRANSPORT DANS PARIS ET LE PERSONNEL 



TranspoHi à volonté ou à itinéraire facidtaty. — Ordonnance du 36 mai 1866 concernant 
les voitures déplace, p. 383; •*-> ordonnance du 36 mai 1866 concernant les voitures de 
remise; — dispositions extraites de 1 ordonnance de police du 10 juiUet 1867, concernant 
les voitures de place, p. 338; — dispositions extraites de Tordonnance de police du 3 4 dé- 
cembre 1857, concernant les voitures sous remise et de remise, p. 344; — ordonnance du 
33 août 1888 concernant les cochers des voitures de place et de remise, p. 346; — arrêté 
préfectoral du 7 juin 1890, fixant la tarification à la fois métrique et horaire des voitures 
de place, p. 348. 

Troiuportf en commun oa à itinéraire fixe, — Ordonnance du 1" juillet i855 concernant 
les voitures dites t omnibus », p. a 48 ; arrêtés préfectoraux relatifs à rex|doitation des tramways , 
p. 354; — ordonnance du la mai 1889 concernant le service du transport en commun 
des voyageurs sur les bateaux à vapeur dans le ressort de la Préfecture de police , p. 369; -^ 
arrêté réglementaire du 8 octobre 1886, concernant la délivrance des commissions de capî- 
tainfls et de mécaniciens pour la conduite des bateaux k vapeur dans le ressort de la Prëlec 
ture de police, p. 366. 
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APPENDICE 

CONCERNANT LA SITUATION DES MOYENS DE TRANSPORT 

ET LE MOUVEMENT DE LA CIRCULATION 
DANS PARIS PENDANT LES ANNÉES 1891 ET 1892. 

1* Améliorations apportées an matériel de transport parisien.. — Voitores bourgeoises, v^oci- 
pèdes, p. 4 1 7; — voitures à moteur mécanique, voitures de louage dites c de j^ce» , omnibus 
et tramways, p. 4 18; systèmes de traction mécanique en usage pour les tramways du dépar. 
tement de la Seine; — bateaux à voyageurs, p. 4i9< 

2* Création et prolongement de lignes, — Omnibus et tramways, p. 430. 

y Situation du réseau parisien au Si décembre des années 1891 et 1892, p. éaa. 

4* Effectif des voitures escistant à Paris an 31 décembre 1892, p. 433. 

5* Parcours kilométrique du matériel rouiant pendant les années 1891 et 1892, p. k^k, 

6* Résultats généraux de l'exploitation pendant les années 1891 et 1892 ^ p. 49 5. 

7** Rapport entre le nombre des places offertes et le nombre des places occupées en 1892, 
p. 437. 

8* Nombre moyen de voyages et dépense moyenne par habitant, en 1892, p. 438. 

9* Tableaux statistiques relatifs aax résultats de Vexploitation pendant les années 1891 et 
1892, par ligne ou station : 

Compagnie générale des Omnibus , p. 43o; — tramways (réseaux Nord et Sod) , p. 434 ; — 
ceinture R. D. et R. G., p. 436; — ligne d*Auteuil, p. 437. 

10* Lignes en construction ou en projet au V janvier 1893. — 1* Lignes d&claribs d*uti- 
Lire PUBLIQUE : tramways, p. 437; chemins de fer, p. 439. — 3* Lioiras su projet ou à 
L*BTUDE : omnibus, p. 44o; — tramways, p. 44i ; — chemin de fer métropolitain: historique 
des divers projets présentés successivement au Conseil municipal et aux Chambres : projets 
antérieurs à 1873, p. 443; — projets présentés par le Conseil municipal, p. 443; — projet 
de M. Deligny, p. 443; — demande en concession de MM. Buisson des Leszes, Denuet et 
Blanchard, p. 444; — projet de M. Demôle, p. 444; — projet gouvernemental dé6nitif , 
p. ^^o; — premier projet de la Société Eiffel, p. 4^7 ; — nouveau projet de la Société Eiffd. 
p. 448; — autres projets, p. 45o. 

TROISIÈME PARTIE. 

PLANS, CARTOGRAMMES ET DIAGRAMMES. 

Plan n* 1. — Paris et ses moyens de transport publics aux xvif et iviif siècles. 

[Itinéraires suivis par les carrosses là cinq sols marqués» mis en service en 1663; — 
stationnements, en 1754» des carrosses déplace (fiacres), chaises à tireurs dites 
■ chaises roulantes, brouettes, roulettes et vinaigrettes 1 et chaises portatives dites 
«chaises à porteurs 1; — passages d'eau et stationnement des batelets pour les 
environs). 

Plan n* 2. — Paris et ses moyens de transport publics en 1836. 

(Itinéraires suivis par les diverses entreprises de voitures-omnibus; — stationnements 
des carrosses et cabriolets de place, coucous, bateaux à voyageurs pour Saint-Cloud. ) 

Plan n* 3. — Paris et ses moyens de transport publics en 1893, 

(Itinéraires des lignes d'omnibus et de tramways en exploitation et en projet (intérieur 



el iHlnB^ — i^pMs ifommbns spédaox 6ea9enmA les gnes de dbemiiis de fer; 
•" tfitkwinementi des voitufei de piâee; — * eK^es desservies per les beteeu à voja- 
gem; — dieaiins de fer eu eipâui teli en el ea projet. 

C41WIIM 1* 1. ^ It i'/i e fil l's n , |Mr sA4a> eu wmgt «nmuiînapatfs ^ Anf « dp mp^ 
<2es pokam de tofU statut et des ekfoomx ê:gist§Hf on fjviviçr i89î. 

DumiMm H* 1 — LoAputwn pxphitéts par U$ çtt^gmgnieM de trgmp^ à itiméraûf ÙÊwmaJUe 
(Période iSSa-idga). 

Dl0ifiAUMB M* 2. — J. Bé$utluU géménmx de texplmiafion ptmr tcnsemkk dff e^iysjm'ri , 
de 1855 à 1892 (Parcours Lîloinétnqiie du matériel ; nombre de voyageurs transportés 
et reecttesj. 

n. Répartidon du momvemeiU des vorayars peur mode de tremsport (Période i8S^-i8o3}. 
nL Nombre moyen de voym^ par hahîtemt et par eamée de receneemait (Période i856- 

1891). 
IV. DépçnH mtjmme par hahipsmt €t p9r asinée de r$eensemetu (Période i85<hi8|^i ). 

DtAGtLAUME H* 3. — Compagnie générolg des Owmikus, -^ Nomlune dç Tojugewrs tranafMNrtés. 
de 1874 à 18^3 : 

1* Sur les lignes d^omnibos restées desservies par des voîtores à 36 et a8 places; 

a* Sor les l%nes d'onmftus à sft et s8 pieeas dent le matériel a été, depds 187^, 
remplAcé pr d«s voilures à 3o et éo {daces, et par des tmmwiys, 

DuftRAMiu H* 4. — Mouvement de la circulation pendant fannée 1892 : 

1. Longueiifs eifdoitéas, par iompegnifl 

U. Parcours kUométriqne do matériel , par compagnie. 

lU. Nombre de places offertes et de plaices occupées « par compagnie. 

IV. Recettes brutes, par compagnie. 

V. QépprtitiM dn tep vf a ^t , pur aaisMi et par mins. 

VI. Nombre de places offertes et 4e pluce tcappéfli, par ligne 4>iAailHls «t da (rftMW«|s. 
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>rùfiL& et statùtùfoe^ sur Ua moyaig de> transport dans Buxs. 



DIAGRAMME N«1 



LONGUEURS EXPLOITÉES 

■par les compagnies de tpanspopt à itinéraire invarialile 

période 1855 1892) 

(YàiPfVoup les données jivmérJques,p.27lfeol8)ei^22(caI.èeiJJ 



idhâle de 2^j>.J0JCi]m 



aiOE..Zaf dwenes causes de^ iaéeroùsentent du, 

vau parisien^ depuis 1SSS sont Ut suiiMiiUes: 

^^SetploUadim^par la, Compaanit^ centrait, des 

tUas, dt^ ÙL.voieJ'erret, diit. 'Ck^eJ'erJÊmtrvBaJuu 

V hLplaee^djt^lsu ùmsûrde- etleIUmd-pointtfe,Boulsgae.A 

TL^Ûuperiure cUv Chemin^ de. fer de, CeinliircfJfùfe 

ttej au. Services des Yoyaffeurs} 

l^^Mise* en. servie^' des Sataaus^'OnuùJbus et oneer- 

e^ à, VeoBpioUatioa^div Ounuiv dsjer de, Ceinuwe^ 

pcgaueht^j 

^^Jiiise,en>serviet^ des TramuxySf 

Bt tC d' MirontUUes parisiennssj 

5 rf' d' Baleaupcesepress. 
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^gjl,p^gjy|(l£L AÉTÉREMPUCC PAR DCS VOITURES A 30 >0 n SI PLACES 
NOTA ' ^^'^^'^'^ nmténti» a tommfn» à, s'âfieùieri la^ teUUù dairt carres • 
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A.-N^ du trafic 
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héeiai^pôsepTlOO. 



CJUraflc de quelques lignes d'om- 
nibus et de tramwaj^s. 
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